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La Sociedad dol l'ei·i-o-caiTil de San Satiimiíio de Noya á Igualada,
no creia encontrar en los ante[iroyectos del plan general de ferro-carri¬
les, motivos para que pudiera hacer observación alguna, pero no ha su¬
cedido así, pues por no haberse examinado con atención los datos que

procedia tener en cuenta, tal vez por el escaso tiempo que se les ha con¬

cedido para hacer su trabajo álas ilustradas Comisiones que con estraor-
dinario celo las han llevado á cabo , se há incurrido con respecto á algu¬
nas de las vias del Nordeste, en loque se relacionan con las provincias
de Cataluña , en contradicciones que en su dia habrian de producir
fatales resultados , si con tiempo no se remediaran. Si esta Sociedad tu¬
viera el carácter de cuerpo representante de los intereses generales, se

ocuparia de las varias contradicciones en que, á pesar del ilustrado celo
de sus distinguidos autores, se ha incurrido en los anteproyectos del
plan general de ferro-carriles, atendiendo al espíritu de la ley de Id de
abril último con arreglo á la cual han debido formarse. Mas no siéndole
facultativo en sus condiciones de Sociedad particular, ocuparse de ello,
se ceñirá á lo que es de su interés inmediato. Así pues ; siguiendo en to¬
do los deseos que la Dirección general de obras públicas espresa , en la
comunicación que el limo. Sr. Director general ha pasado á la Sociedad
para ([ue tomara parte en la información abierta sobre los espresados an¬

teproyectos del plan general de ferro-carriles, el primero formado por
la Comisión nombrada por el Gobierno de S. M. en 25 de abril último, y
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el soguüdo poi' varios vocales de la Junta Consultiva de Caminos, Canales
y Puertos , esta Sociedad va á ocuparse de aquellos puntos que masía
interiísan con respecto á la via lerrea que le pertenece.

Los ilustrados vocales de la Junta Consultiva de Caminos, Canales v

Puertos, lian incluido en su anteproyecto una línea de liarcelona á Tar-
i'ariona por la costa, ijue además de ser conqjletammitc inútil, porque
hay otra linea [laralela construida entre ambos puntos y que en gran jiarte
habida de ser lateral, [lorque la construida ya, jior un espacio de 25 ki¬
lómetros corre sienqirc por la orilla del mar, perjudicarla notablemente
al jiaís (fue el camino de San Saturnino de Noya á Igualada atraviesa, á
causa de que, no jiudiendo existir con vida propia dos lineas ¡laralelas v
con iguales condiciones entre Barcelona y Tarragona, se verían precisa¬
das á fusionarse ; y como esta fusion producirla un gravamen considora-
lile en los intereses déla linea construida

, se verla asimismo precisada la
Sociedad de los f ;rro-carriles de Tarragona á Martorell y Barcelona, á adop¬
tar los precios máximos de las tarifas, con per juicio de los intereses genera¬
les del país, cuyos perjuicios refluirían muy particularmente sobre la linea
(jue construye esta Sociedad, á causa de empalmar en San Saturnino de No¬
va, con la linea que va de Tari'agona á Barcelona iiasando por Martorell.

Mayores ¡icrjuicios se seguirían á esta Sociedad, si el ferro-carril de
San Saturnino de Noya á Igualada, debiera prolongarse en el sentido que
propone la Comisión , basta encontrar el de Zaragoza á Barcelona. Dicha
Comisión propone la prolongación basta Calaf, como la mas natural y
ventajosa , y como que esta suposición es equivocada , esta Sociedad va
á hacer algunas observaciones que cree han de tener alguna fuerza para
los ilustrados individuos que componen dicha Comisión.

Si al concederse el camino de hierro que de Zaragoza va á Barcelona,
se hubiera tenido en consideración lo que reclamaban los intereses gene¬
rales del pais, no se hubiera construido pasando por Calaf y Manresa, si¬
no que desde Tàrrega bubicra ido á atravesar la cuenca del Noya ; con lo
cual, además de las ventajas generales que ofrecía la construcción por su

mayor facilidad y de haberse acortado en gran manera la distancia de Lé¬
rida á Barcelona , se hubiera atravesado una de las comarcas industriales
de mas imporlancdi de Cataluña , á la que con la construcción del cambio
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de hierro de Zaragoza á Harcclona i or Calai' y Jlatiresa , se ha reducido
á un estado desgraciadísimo.

No hubo nadie conocedor del país y de sus necesidades, que al soli¬
citar Igualada la línea que le fue concrd'da, ro creyera que volviendo por
lo cjue era de razón y de juslícia, se le concediera luego la prolongación
de la misma hacia el interior, tomando corr o punto de empalme con la (|ue
de Zaragoza va á Barcelona, la villa de Tàrrega.

Es tan natural esta prolongacicn, que no puede concehirse que dejara
de ser aceptada por el Gobierno. Desde luego acortarla la distancia que
media actualmente por la linea de Zaragoza, rnire Barcelona y Lérida en
unos oO kilómetros, y no presentaria la mayor parte de las dificultades
que actualmente han de vencerse en el camino por Calaf y Manresa, pues
como Igualada se r ncurntra á o3I rretros sobre el irivel del mar, Calaf á
664, y Tàrrega á 374'500, se desprende naturalmente que las rasantes se¬
rian muchísimo mas suaves, y siendo igual la distancia rn línea recta, ó con
poca diferencia, que media entre Barcelona y los dos puntos citados, fácil¬
mente se ve cuanto menores serian las curvas que debieran vencerse, v por
todo ello el camino seria mucho mas fácil de construirse y mucho menos
peligroso de esplotar : así es que no se comprende como la Comisión á pjo-
sar de su reconocido celo por alcanzar las mayores ventajas para el país,
ha adoptado el plan que designa á Calaf como el punto en que debe unirse el
ferro-carril de Igualada con la linea de Zaragoza á Barcelona. Con ello se

imposihililaria el que pasara de dicha v lia de Igualada: en primer lugar, el
terreno que media entre Igualada y Calaf es tan escabroso, que baria preci¬
sas obras de una importancia que el camino nunca podria tener. En segundo
lugar,la distancia que separaria las dos poblaciones es dc25kilómetros,con
una diferencia de nivel de 333 metros como hemos dicho antes, por cuyo
motivo se presentarían en algunos puntos rasantes que sin poderlo evitar,
escederian del 2 por 100, y si se añade á ello las violentas curvas que la
topografía particular del terreno obligaría á seguir, se comprenderán des¬
de luego los grandes peligros que su espíotacion ofrecería. En tercer lu¬
gar, la distancia de Calaf á Barcelona no se acortaría mas que de unos 7
kilómetros comparada con la que media en la actualidad pasando por
Manresa, lo que ofrece una ventaja tan corta que no cree esta Sociedad
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que pueda tomarse en consideración, pues para que pudiera influir, seria
preciso que las dificultades y peligTos del camino fueran mucho menores

que en la via que ahora pasa por Manresa , y en honor de la verdad unas

y otros sino mayores, serian cuando menos iguales á los que aquella via
ofrece. Y por último: y como consecuencia natural de todo lo dicho, la via
no saldria de Igualada, porque no ofreceria medio alguno la prolongación
proyectada por la Comisión, de subsanar los enormes gastos que su cons¬
trucción ocasionaria, pues no economizando tiempo ni precio de transpor¬
te , como no se economizarían con la prolongación á Calaf, los produc¬
tos del país que atraviesa el Noya, irían por el camino de Tarragona, y de
este punto tornarían la dirección que les conviniera, pues <á pesar del gran
rodeo que se verían precisados á dar, les ofrecería mas economía y seguri¬
dad, y con ello vendria á carecer aquella industria de los elementos de
desarrollo que le serian naturales, si pudiera hacer salir sus productos
por un camino que los llevara directamente á los puntos donde se hallan
sus mercados.

liase estudiado ya por personas competentes, la línea de Igualada á
Calaf; y con dichos estudios ha venido á comprobarse la dificultad de la
construcción, y que á pesar de que la estension de la línea no escederia
de 25 kilómetros, su coste seria mucho mayor de 30.000,000 de reales.

Hé aquí, pues, espuestas las razones que hacen inadmisible el proyecto
de la Comisión respecto á la prolongación' del camino de hier.ro de San
Saturnino de Noya á Igualada. Ahora no resta mas, que demostrar las
grandes ventajas que reportaría el país en general y que influirían espe¬
cialmente sobre la comarca que atraviesa la via que pertenece á esta So¬
ciedad, con su prolongación hasta empalmar con la de Zaragoza á Barce¬
lona en Tàrrega.

Entre Igualada y Tàrrega, el camino no escederia de 42 kilómetros de
estension, y siendo la diferencia de altura de entrambas poblaciones de
43'500 , pues Igualada se halla á 331 metros sobre el nivel del mar, y
Tàrrega 374'503, vendria á tener el camino la insignificante pendiente de
0'103 por ciento, cuya proporción no se aumentaría en ningún punto de la
vía de un modo considerable, á causa de la naturaleza especial del terreno,
len todo el espacio que debiera recorrer.
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Esta linea ha sido estudiada con detención y sus estudios han demos¬
trado que su realización es muy fácil, y su coste no escederia de unos

36.000,000 de reales.
La distancia que media entre Barcelona y Tàrrega por la via de

Zaragoza á Barcelona, es de 139 kilómetros ; por la de Barcelona á Mar¬
torell, San Saturnino á Igualada y de Igualada á Calaf, tomando alli la
linea de Zaragoza, seria de 132 kilómetros, lo cual darla una disminución
de únicamente 7 kilómetros entre ambas distancias; pero si dicho camino
siguiera la linea de Barcelona á Martorell, á San Saturnino, á Igualada, v
por la prolongación directa de esta última población á Tàrrega, se redu-
ciria la distancia á 109 kilómetros ; que daria por resultado una disminu¬
ción de 30 kilómetros en la linea que ahora vá de Lérida á Barcelona , y
de 23 kilómetros sobre la proyectada prolongación á Calaf.

De Igualada á Tàrrega, no habría mas que una sola obra de fábrica de
gran importancia, que seria el túnel pof medio del cual se salvarla en Mont¬
maneu la division de las provincias de Lérida y Barcelona, siendo las de¬
más obras de fábrica que se necesitarían en todo lo restante del camino muy
escasas en número é importancia, por seguir el camino en gran parte por
entre cañadas; y estas consideraciones demuestran desde el primer mo¬

mento, la razón de la mayor facilidad y el menor coste proporcional en la
construcción de la via de Igualada á Tàrrega, comparados con los que re¬

sultarían de la ejecución del proyecto del plan general.
Examínense ahora los elementos económicos que darían vida á la

prolongación natural hasta Tàrrega. Igualada y su comarca están unidas
por sus relaciones mercantiles con ambas Castillas, Provincias Vasconga¬
das, Navarra y Aragon, cuyas provincias son los principales mercados de
sus productos : la importación actual de la población de Igualada sola¬
mente es de unos 1599 quintales diarios, y su esportacion de unos 1200,
cuyo movimiento aumentarla indefectiblemente y de una manera considera¬
ble, el dia en que se vea dotada Igualada y su comarca de la linea férrea
concedida actualmente, y de las carreteras proyectadas, porque en tal ca¬
so se encontrarla en muchísimo mejores condiciones de producción: y si la
prolongación de su ferro-carril hasta empalmar con la via de Zaragoza á
Barcelona, se hiciera de manera que abreviara el camino (jue han de seguir
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los productos de la industria de la cuenca del Noya, se auníentaria tam¬
bién esta considerablemente, siendo un elemento de riqueza para todo e|
país en general.

Tal vez la sociedad del ierro-carril de Zaragoza á Barcelona recelaria
que el trayecto de Igualada á Tàrrega le absorbiera el tráfico en gran
parte desde dicho punto á Barcelona, pero aparte de que no tiene el menor
derecho para privar la union de Igualada con Tàrrega , todo el perjuicio
(jue de ello tal vez le resultaria con referencia al tráfico de Tàrrega á Bar¬
celona, se compensaria largamente con atraerse el comercio de importa¬
ción y esportacion de la cuenca del Noya (que tendría un grande aumento
entonces sobre el actual), con el interior y con el Norte de España.

Reasumiendo pues : la línea de Igualada á Tàrrega , seria mas fácil y
de mas económica construcción relativamente, que la de Igualada á Calaf,
por no ser de mucho el terreno tan accídcnlado ; pues desde la,divisoria
de la jtrovincia y por espacio de qjios 20 kilómetros hasta Tàrrega, se.
presenta el camino poco menos que horizontal, sin necesidad de desmonte
'alguno ni de ninguna obra de fábrica importante.

Que presentando la linca de Igualada á Tàrrega la insignificante pen¬
diente de O'IOS por ciento, su esplotacion no presentaria dificultad algu¬
na, llevando sobre esto una gran ventaja á la linea proyectada.

Que la distancia de Lérida á Barcelona seria 30 kilómetros menor que
en la actualidad, y 23 kilómetros también menor que si la prolongación
se hiciera por Calaf, conforme propone la Comisión.,

Que esta disminución de distancia importaria una economía de tiempo
y de gasto en el transporte, economía que seria en gran ventaja del país
en general, por cuanto facilitaria todas sus relaciones.

Que la prolongación (|ue esta Sociedad pretende, pondria en mejor
comunicación á Barcelona con la capital de la monarquía y con las demás
provincias de España, y con su construcción se llenaria mejor el objeto
que la Comisión se propone en el anteproyecto , según manifiesta en la
página 8 de su Memoria.

Y por último : que debiendo sustituir esta linea á otra de primer órden
y que por los beneficios que de su construcción resultarian, seria en ven¬
taja de las relaciones é interés del Estado por cuanto disminuiria la dis-
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íanciíi de la capital de la iiionar(|uía á Barcelona y á la ['routera de Fran¬
cia en Cataluña, debe ser considerada de interés ggneral.

Dando íinpues, á(!stas consideraídones, y contestando por su orden á
las preguntas del interrogatorio i¡uc acompañaba con su comunicación el
limo. Sr. Director general de obras públicas, esta Sociedad debe decir;

.V la prime.ra: (pie la linca de Tarragona á Barcelona ])or la costa, ([ue

incluyen en su anteproyecto los vocales de la Junta Consultiva de Cami¬
nos,. Canales y Puertos, no sirve á los intereses de la provincia, ni á los ge¬
nerales de la nación, y jierjudica de una manera notable y sin compensa¬
ción de ningún género, á algunas de las lineas construidas y (jue están en

construcción, por cuanto las obligaria á aumentar los gastos de trans¬
porte.

Que la linea (jue de Igualada se dirige á Calat', como prolongación did
camino de San Saturnino de Noya (jue la Comisión incluye en su anteja'o-
yecto, tamjioco sirve á los intereses de la jnuvincia ni los generales do la
nación, jionjue es muy dit'icil (jue pudiera construirse atendidas las condi¬
ciones especiales del pais.

A la segunda: (jue la prolongación (jue se indica basta Calaf, debiera
sustituirse por la jirolongacion á Tàrrega, jiara empalmar alli con la línea
(1 ' Zaragoza á Barcelona, por las siguientes razones: '1.^ Se acortaría de
dO kilómetros la distancia (jue media entre Lérida y Barcelona. 2.^ Poivjue
así como para ir de Igualada á Calaf, en una estension de 25 kilómetros
debiera vencerse una jiendiente de 333 metros, que es la diferencia de altu¬
ra (jue bay entre los dos puntos, con las grandes dificultades que para la
construcción del camino se presentan , en cambio de Igualada á Tàrrega,
en -42 kilómetros de via no encontraría mas que un desnivel de -43 metros y
una construcción sumamente senc'lla en su mayor parte. 3." Que el costo,
seria muy poco superior en la prolongación á Tàrrega, que en el proyecto
d ' la Comisión basta Calaf. -4.'"* Queia jnulongacion á Calaf, jiroduciria
(aun cuando fuera fácil realizarla) cortísimas ventajas al puisque atravie¬
sa la línea de Igualada á San Saturnino de Noya, cuando por la dirección
(¡ue toma el comercio de importación y csj.vortacion de dicho jiaís, seria muy

ventajosa al mismo y darla grande imjadso á la industria, la ju'olongacion
á Tàrrega. 5." Porijue con ello se produciría mayor rajiidcz y seguridad
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en las comunicaciones de la capital de la monarquia y demás provincias
de más allá de Cataluña, con Barcelona.

A la tercera: esta Sociedad entiende, (juc va comprendida la contesta-
don á esta pregunta, en la que se ha dado á la anterior.

A la cuarta: la prolongación á Calaf que la Comisión propone , es de
una dificultad suma, porque la diferencia de nivel obligaria al camino, á
seguir en algunos puntos una pendiente de un 2 por ciento, y como las al¬
turas que hay entre Igualada y Calaf, tienen una dmeccion horizontal, ha¬
rían precisas obras de fábrica de suma importancia para atravesarlas y
salvar las corrientes intermedias, mientras que en la prolongación á Tàr¬
rega, la única dificultad que se presenta es el paso déla divisoria éntrelas
dos provincias de Lérida y Barcelona, que debiera vencerse por medio de
un túnel de no mucha ostensión, y en lo demás del camino, pocas obras de
fábrica se exigirían y ninguna de ellas de tanta importancia, como alguna
de las (jue serian precisas en la prolongación á Calaf.

Ala quinta: la prolongación del camino de San Saturnino á Igualada
basta Tàrrega, además de los productos que á ella debieran aíluir por la
mayor cortedad que ofrece desde Lérida á Barcelona, comparada con la
distancia que corre la via do Zaragoza á Barcelona, contaría con los do la
comarca industrial que atraviesa el rio Noya, comarca (|ucesdelas mas

impoi-tantes en este concepto de Cataluña, y que por este medio de comu¬

nicación, auinentarian cada dia por la mayor facilidad que ofreceria para su

estraccion, bácia los jaintos de consumo.
A las O.·'' 7.""^ y S.''; cree la Sociedad que después de lo dicho, no tiene

cosa alguna que contestar, atendido el objeto que se propone la informa¬
ción: y además tiene la firme convicción de que, despues de lo dicho, tanto
el (iobicrno de S. M. como todas las corporaciones, comisiones y particu¬
lares que el mismo estime oportuno consultar, comprenderán desde el
primer momento, la justicia que á esta Sociedad asiste para reclamar la
reforma del plan general de ferro-carriles, en lo que es de interés déla
misma y va comprendido en el cuerpo de esta esposicion.

Barcelona 12 de octubre de I8G4.
El Presidente de la. Junta de Goljierno,

Jkalck ij, ^aócuai.
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ESTADO DEMOSTRATIVO de las alturas sobre el nivel del

mar y de las distancias de las poblaciones á que se hace
referencia en esta esposicion.

ALTURAS SOBRE EL NIVEL DEL MAR.

PUEBLOS.
metros.

Calaf 664 »

S. Guim 713 »

Cervera 549 »

Tàrrega 374 500

Igualada 331 •

Distancias entre Barcelona y Tàrrega por el ferro-carril de Zaragoza á
Barcelona.

De Barcelona á Calaf Kilómetros. 99 »

De id. à S Guim n 112 »

n » á Cervera » 126 »

» » á Tàrrega » 139 »

Distancias entre Barcelona y Tàrrega, prolongando el ferro-carril de San
Saturnino á Calaf.

De Barcelona á Martorell.. .

á S. Saturnino,

á Igualada.. .

â Calaf. . . .

à Tàrrega. . .

Kilómetros. 28 800

» 13 »

» 25 200

» 25 »

» 40 n

Total. » 132

Distancias entre Barcelona y Tàrrega por el ferro-carril de S. Saturnino
á Igualada, prolongándolo directamente á Tàrrega.

De Barcelona â Igualada Kilómetros. 67 n

á Tàrrega » 42 »

Total. » 109
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