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Montroig ha estat

pels pobles interessats, els quals [La Mancomunitat, lla¢ entre els pobles
| la duran a terme amb el desig de Catalunya, assenyala les fites i guia la

d’aconseguir una millora que ha d’ésser multitud en el cami del treball i de l'efi-
transcendental per aquesta comarca. cacia. A tots invita per a la mtitua ajuda i
]"(-._\;Um})](. permanent del que [‘-'-Jf.la'f‘. fa ].']l.lj-é_-'-i?:)ll_'. dins les lleis vigents de 1’Estat,

assolir voluntats decidides 1 agermanades les desitjades millores.

en escometre obres d’'interés comu, asse-

nvalara també, en la realitzaci6 d'aquesta Tot ferrocarril a construir, de curt
obra, la facultat de la raca en promourc quilometratge, si no serveix un interes
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CENTRAL DE REUS

miner o purament industrial, ha de satis-
fer, si es particularitza a una explotacié6

determinada, les condicions segiients:

a) Permetre un trafec sovintejat i
rapid.

b) Entrar a l'interior de les poblacions
afectades.

¢) Donar facilitats de carrega i des-
carrega, aixi com d’enlla¢ amb altres vies
de ferro.

Solament es podrien resoldre totesaques-
tes condicions si el ferrocarril fos eléctric

. ’, : .
i d’ampla galga.

En el projecte presentat al Ministerl
de Foment, 1 que servira de base a la
subhasta, s’estableix el servei d’un cotxe
automotor que circuli en llangadora per
la via Reus-Montroig, amb el qual les
poblacions del trajecte Riudoms, Mont-
brié, Montroig 1 Vinyols vindran a ser

com ravals de Reus. I en un dema no
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gaire remot, Cambrils mateix sera a les
seves portes.

El Camp de Tarragona no. té mitja
adequat de trafec entre els tres punts de
major concentracié, que des de llargues
centtries recullen tot el moviment, tota
la produccid, les energies totes del treball
de conreu i de la industria.

Res més encertat que tracar material-
ment amb via de ferro el triangle Tar-
ragona-Reus-Valls com a prolongacié del
ferrocarril Reus-Montroig amb ampla galga,
permetent un trafec de passatge intensis-
sim, que és el que demana la vida actual
ciutats

de relaci¢ entre les comarcanes,

Uni6, la qual, ben lluny de perjudicar
a cap d’elles, sera per a totes profitosa 1

convenient.

Aquest ferrocarril, en la seva part des-
tinada al transport de passatgers, sera
capa¢ per a setanta persones, circulara
amb la velocitat mitja de 40 quilometres
per hora, maxima de 60, 1 arrencara amb
acceleracié 'de 1.6 quilometres per hora
per segon.

Rebra l'energia per fil aeri d'una sub-
central establerta a Reus, la qual constara
de tres grups de 250 kw. alimentats per
x¥ transformadors. El transport de la
carrega es fara per vagons iguals als de
la Companyia M. S. A., i1 amb l’estaci6
d’aquesta entitat a Reus tindra enllag el
nou ferrocarril.

L’energia haura de llogar-se, de moment,




ESTACIO DE RIUDOMS

i si bé el cost per unitat d’energia no in-

tervé en proporcié massa crescuda en les
despeses d’explotacié, l’encariment actual
obliga a una gran prudencia en tota mena
de despeses.

Genericament en tota explotaci6 s’hi
consideren trés menes de carregues :les de
material, les financieres 1 les de personal.

Totes elles
del doble i fins del triple.

s’han fet excessivament feixugues; el diner

darrerament han crescut

Les del personal

al 5 per 100 ja no es colloca; el ciment,

la ceramica, el ferro, 1 altres materials
necessaris han augmentat de valor 1 amb
tendencies a mantenir preus que abans
haurien semblat fantasia.

I, no obstant, els limits en que es
mou la llei d’Estat del 1912 han quedat
intactes. Es a dir, la garantia és sols
del 5 per 100 sobre un capital que no

excedeixi de 250,000 pessetes per qm.

El cost quilométric, tan mateix, en' la
realitat, és més gran.

I arriba, malgrat reduir al minim el
material mobil, a

348,448°22 pessetes,

de manera que pels 16,87846 gms. que

té la linia, la xifra total és

5.852,019’27 pessetes.

Per a cobrir aquesta xifra sera neces-
sari comptar amb el capital-accions de
Mancomunitat i pobles, que puja a pesse-
tes, 1.130,000 més un emprestit d’obliga-
clons.

El preu del diner i les despeses cor-
rents d’explotaci6 fan que la construcci6
1 explotacié del ferrocarril sols puguin ésser

viables a base de:

a) Una gran economia en la cons-
truccié i en l'explotaci6. Emplear la mi-
nima de gent possible, construir i fer a
casa la major part de material, empen-
dre les obres, en gran part, per compte
propi.

b) Un gran entusiasme i fe en el
ferrocarril, confiant-li el major trafec pos-
sible, procurant nodrir-lo i fer-li tot el
bé que es pugui, considerant-lo com a
obra filla de l’esfor¢ de la comarca 1
com a tal estimar-la, intervenir-la 1 curar
d’ella.
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El nom de les persones que consti- tra que quan es tract: ¢ qiiestions de

tueixen la Junta del ferrocarril i que veritable interés per al pais, és possible

s'ocupen de les gestions encaminades a acoblar entorn de les iniciatives, tota mena

13

que sigul un fet obra tan 1til, sén ferma d’esforcos per tal d’arribar a la prompta

garantia del seu exit, la qual cosa demos- realitzacié ia I'éxit.
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