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Mudl'ic126 noviernbre 1919.

, Sr. D. 'Amadeo Rilova.T'residente de la Co�ision burgalesa
de Iniciativas Ferroviarias.

Mi estimado y distinguido amigo: Los deplorables incidentes oCI11'1'i­
dos en la discusion de la ponencia que la Cornision burgalesa de Iniciati­

vas Ferroviarias ha presentado al Congreso Nacional de Ingenieria, que',
hoy se clausum, itn pidieron que el debate se desarrollara con aquella se'1'e­
nidad y elevacion de miras, necesarias en un asunto de tan vital interes
naciona1. 'I'ales causas nos iuiposibil itaron terciar en su discusion, a]Joyan�
do una enmienda a la conclusion tercera de Ia ponencia de Vdes. y que
antes de dar comienzo.Ia sesion de Ia manana del sabado, hube de anuncia r

personalmente al Sr. Presidente de Ia Seccion primera:
Como felizmente para todos, el domingo se llego a un acuerdo, reco­

giendo las 'nobles aspiraciones de Ia Comision burgalesa, merced a la

generosa intervencion de una docena de congresistas neutrales; encargados
de prcponer una solucion, que por unanirnidad y sin discusion fue acepta­
da, no era pruden te volvel' a insistir en aquellos instantes, sabre el mismo

terna, .si bien fuese considerado desde un nuevo y muy importante punto
de vista.

'

Como deseo colaborar personalmente en la tarea que han iniciado y
que van a continual', Ie remito las cuartilllas que tenia redactadas, como

condensacion de los argumentos que pensaba exponer en dicho Congreso,
en apoyo de mi enmienda, y que puede Vd. hacer al uso que estime mas

oportuno, una vez que ellos van encaminados a oriental' a Ia opinion y
facilitar elementos a la Comision, (que segun lo acordado y si el Gobierno

10 ratifica), ericargada de comparar las diversas soluciones que tiene e1

problema del ferrocarril de Paris a Algeciras.
Me in teresa que COli las cuartillas, fuese unida siempre esta carta, gue

jnst ifica 111i actitud.

Deseando consigan sus nobles y patriotices deseos, quede de Vd. �llyO
affrno. amigo q. e. s. m.,

ifola7'1., Jla8ado,
lngeniero del Ej�rcito.

Arxiu General de la Diputació de Barcelona. Biblioteca



EL FERROCARRIL DIRECTO PARIS-ALGECIRAS

EN RELACION CON LA DEFENSA NACIONAL
. [$; ;---�-

Entre los ternas interesantisimos que se han presen tado a este Con-

" greso, ninguno tan importante como el suscrito por Ia Comision burgalesa
de 'Iuiciativas Ferroviarias, titulado «Los ferrocarriles internacionales y
Ia red peninsular> qlll.O de una manera magistral han desarrollado sus

autores, a quienes felicito sinceramerite pOl' tan meritorio trabajo y espe­
cialmente por Ia buena idea que han, tenido de editarlo y reparbirlo con la

auticipacion suficiente, a los Congresistas, 10 que nos ha perrrritido . poder
formal' exacto juicic de los terrninos en que esta planteado este problema,
cuya solucion es de un alto in teres nacional, no solo desde el punto de
vista de la economia, sino estudiado desde el muy irupurtante de la inde­

pendencia de nuestro territorio, toda vez que el punto capital a discutir
€ls, el sitio por donde debe perforarse nuevamente nuestro sacro Pirineo,
para dar paso a la cosmopolita Iocomotora.

Como corroboracion de la trasc�ndencia que tiene este tenia, osta de
\.. manifiesto el calor, Ia vehemencia y apasionamionto con que viencdesarro­

.Ilando su discusion, y he de permitirrne rogar a los que me escuchan,
que durante estos momentos se olviden de la Patria chica, a fin de -no

empequefiecer y quitar iruportancia a tan vital problema, y que, con elfin
de poder Ilegar en perfecta armenia y como un gran espiritu de concordia
a un as conclusiones que integran la aspiracion goneral de los congresistas,
eleven su pensamiento a otras alturas en donde se funds en un rnismo
crisol el santo amor que todos sentimos. pOl' Espana.

Como en Ia Ponencia que estamos discutiendo, se han aducido razoues
capitales, en el orden cientifico, tecnico y economico, en apoyo y justifica­
'cion de las conclusiones que se formula 11, nos varnos a perrnitir haeer uuas
ligeras observaciories para facilitar el debate, como resultado del estudio
que homos hecho del mencionado problema, desde el punto de vista del
Irigeniero m ilitar y que han servido de base para forrnulur la enmienda a

la conelusion tercera.

Rogandoos que-no veais en esta mi intervencion, por vestir el honro­
so uniforms, al militar, pues como ha dicho .el ilustrado Coronel de Ingo­
nieros Sr. Aviles, ya no hay militares ni paisanos, en el, sentido que se

suele dar a estes vocables; absolutamente todos somos guardianos del
honor y de la integridad de la Patria.
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No consideramos necesario pretender demostrar, por estar en la mente
de todos, Is, 'enorrne influencia que los forrocarriles ejercen en la vida de
los pueblos, en su triple aspecto economic», social y militar; y unicamento
dirernos que, si son instrumentos de aproximacion y concordia entre los
hombres, 10 son tambien de complicaciones y problemas que provocan
constantamente sus antagonismos, y causa de vida 0 muerte para aquellos
paises industriales que por todos los medics posibles procuran la infiuencia
mereantil y mercados ·seguros de sus ·productos .

•
. De aqui que algunos pe nsaran al implantarse los caminos de hierro,

en la paz universal; pero desdichadamente los intereses que todos los ads­
lantos crean, confirman, con la espantosa guerra mundial que ha terrninado,
como una verdadera utopia, al menos hasta el presente, la supresion de
la guerra.

En estas, 10::' hechos sfirrnan que infl.uyen notablemente disminuyendo
considerablemente el muy i.mportante elemento tiempo, que si industrial­
mente es oro, militarmente es la victoria. Las vias ferreas dan gran movi­
lidad a los ej ercitos, los hacen vivir en el teatro de operaciones, retirar de
ellos los estorbos, y. cuando su trazado responde a condiciones estrategicas,
pueden p1'eparar el tr iunfo, y cuando no, facilitar la resistencia.

Ahora bien; para que un ferrocari'il sea manantial de riqueza de una

parte, y de otra satisfaga las condiciones estrategicas, es absolutamente
precise que el trazado se ajuste a 10 que irnpongan el arte militar y el arte

del lngeniero; condiciones tecuicas de construccion yexplotacion y condi­

ciones militares. 'I'odo ello hay que tenerlo prosente, a todo ello debe sub­

ordinarse la traza del ferrocarril, pues de no hacer esto, de olvidar uno de

los datos del problema, en vez de reforrna beneficiosa, puede resultar en'

su dia, ruinosa para el pais. .

Y si estas reglas generales deben tenerse en cuenta en todos los cases

en el estudio de cualquier ferrocarril, no creo deban olvidarse cuando se

trata de proyectar caminos de caracter internacional, �n los que precis a
un estudio muy detenido y profundo para fljar los puntos de paso de la

frontera; oyendo, preuiamente, a aquellos organism os tecnioo-rrrilitares, e11-

cargados de velar pOl' los intereses de la defensa nacional, intereses que no

tienen distincion ni separacion de los demas de Ia Nacion, toda vez que
ambos son l.111a "sola y misma cosa.

Cihendonos al ferrocarr'il d irecto entre Paris y Algeciras, diremos:
que en el casu de una guer�'a con Francia, nuestra primera linea de de­

fensa es Ia gran cordillera Pirinaica, pues homos de partir de Ia base de

que Espana no debe invadir; a Espana le basta con defenderse; y estirna­

mos ,que no es propio de naciones que aprocien en algo su decoro, estar
SiB preparacion para la defensa. El que quiera.la paz, que este preparado
para la guerra.

'

Espana, en las linens. int.srnacionales, no tiene mas que un problema
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,que resolver en el terrene adrn inistrativo-polttico yes, hacer ' do todos y
sobre todo de uno de los puertos del Med iterraueo, el punto de contacto

directo de Europa con America, Africa, Asia y Oceania, apre vechanrlo el

Istrno de Suez y el Estrecho de Gibraltar.
EI errol' del proyocto de ferroca.rril ill ternacional, .atravesaudo L1 cor­

dillera Piiinaica por el Puerto de Urtiaga,. en los Alduides, no puede ser

mas funesto; Y por amor ala profesion de Ingenieros del EjBl'cito, decimos
que vemos desmoronarse y hundirse con horror ellegendario val ladar do

nuestra indcpendencia, base de nuestra reconquista contra el Africano .•

A nuestra produccion agricola e industrial, Ie basta hoy con las ac­

tuales vias ferreas que atraviesan los Pirineos; mas si por convenieucias
o cornpromises internacionales, es indispensable la coustruccion de otras

Iineas, buscar otra solucion a base de evitar nuevas perforaciones en esa

inmensa y natural Iinea defensiva, que no puede ser atacada sin peligro
mas que }101' determinados puntos.

Estamos haciendo de nuestros: inexpugnables desfiladeros, aquellos
que los nifios, mujeres y ancianos pudieron defender con piedras, vias an-

. chas y expeditas, que en vez de deterierse al pie de los Pirineos, los cru­

zan; y en vez de perruitirnos ir y defender una posicion facil dirige tran­

quilamente a nuestras plazas y puntos de apoyo a retaguardia, las fuerzas
III vasoras.

El enemigo debe sudar para entrar, y debe entrar por pecos puntos
yen grandes masas, pOl' 10 n�ismo que nuestro territorio en los principios de
la accion ofens iva, no se presta al movimiento en esas condiciones,"yes mas
Iacil Ia desmoralizacion y la victoria, aun «on pequefios recursos de gueqa.

Algunos aducen en defensa' de la aportura de los Pirineos, que asi.

como vemo� una porcion de carreteras que abren brecha al aire Iibre,
dando paso a las dos naciones en su contacto, no comprenden el pOl' que
nos ha de dar horror y misdo la comunicacion por ramalos de m ina de
mas 0 menos Iongitud.

.

,

No se nos escape que no es precisamente el t.unel 0 tuneles, los que
hay que .dofender; posible y facil es inutil izarlos en breve tiernpo; no, es

que no admitimos asi el ataquo a �a linea Piziuaica, clonde es dificil la in­
vasion en grandes masas; consideramos estas linens como medio de 'vida de
nn ejercito invasor ya en nuestro territorio, y bajo estc.punto de vista, es.

u n verrladero desastre nacional. Porque debemos adm itir que, ameuazados

por vurios puntos, dos en la costa, apoyados po� poderosas escuadras, y los
dcmas en 01 centro, ni hemos de contrarrestar el em puje por cualquiera de

ellos, dada nuestro poteneia militar, algo mayo?" de lo que algunos suponen, ni.
menes por todos a un rnismo tiempo, dado caso que sean el.los el fin tactico,
que inspire el primer paso de hi campaha, y no, sea. otro .cualquiera. Bajo
estas hipotesis �habra quien afirrne que esas ligerali fortalozas aisladas en

nuestras IDnntanas, son defensas de todas las lineas ferreas en $U longitud,

I
I

I
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y que por 10 tanto el enemigo tendra varias arterias por doude vigorrzara
su existencia, su avarice y aun su retirada?

Como campo atrincherado puede considerarse para el papel que ha de

j uzgar en la defensa de la frontera hispano-francesa, la serie de fuertes
situados alrededor de Oyarzun, incluyendo el grandiose puerto' natural
de Pasajes.

El otro campo, atrincherado que tenemos ell,' Pamplona, centro de
.accion.de los Pirineos uavarros. El primero esta estudiado para o])onerse
a Ia marcha del invasor sobre Victoria, Miranda y Burgos, asf como a que
se corra por Ia costa;' y Pamplona es el obstaculo que se le presents para
(lue bade al Ebl'O porTudela, 0 para que amenace el gran centro estratc­

gico de Zaragoza,
Oompleta la acci6n de Oyarzun y Pamplona, la plaza de Jaca, COil sus

fuertes barroras avanzados; estos campos atrincherados son los centres de

acci6n, los micleos de la defensa de toda la parte occidental de los Pirineos,
que nos limitamos a estudiar solamente ])01' ser en esta parte donde se

proyecta el ya citado ferrocarr il directo.
Las tres posiciones indicadas, constituyen unaTinea continua, y al

hablar de .Iaca, hay que pensar en Pamplona y Oyarzun.
Ya que constituyen una linea estrategica continua, los tres campos

atrincherados del Cantabrico, Navarra y Arag6n, clare esta que se deduce

16gicamente su union pOl' medio de .un ferrocarril, que es precise y urgente
realizarlo cuanto antes; y pOI' el contrario, todo aquello que trate de div i­

dirlos, de aislarlos, de separarlos, es atentatorio a Ia intsgridad de la Patria;
y pOl' tanto 61 trazado del ferrocanril dirscto, pOl' los Alduides, -es peligro­
so y constituye un padrasto que le ha salido, muy especialmente al campo
atrinclierado de Pamplona.

Y por ultimo, si pOI' las condiciones especiales del terreno en que esta

primera parte se dssarrolla su traza, su dominacion permite herir el cora-­

zan de la Patria; flanquear ·las posiciones de mas facil y posible defensa,
abrir los oaminos de nuestras Iineas estrategicas y hacer facil el dominic
de nuestras vias princi pales; entonces el desastre aparece tan escueto, la
verdad de nuestra desgracia tan evidente, que se escapa del pecho un

gemido, precursor de n uestra esclavitud vergonzosa.
Todas estas conaideraciones SO�l consecuencia del conocimien to que

tenemos de la triste realidad con que nuestros gobiernos y el pais tratan

estas cuestiones, pues en morlo alguno conceptuamos a la Ingenieria militar
imposib ili.tada para resolver el problema de la defensa de dicho ferrocarril,
en el supuesto de que los compromises internacionales fijen los Alduides
como punto obligado de paso, no; 10 que ocurre es, que el presupuesto de

las obras de defensa necesaria que hahria que construir, asciende a rnuchos

nrillones de pesetas, cautidad que debe tenerse en cuenta para el estudio

comparativo con otras soluciones; estando convencidos, de que nunca se
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Ilsvarfan n la practica; como la experiencia nos viene dernostrando en

otras cuestiones analogas, 0 por imposiciones de fuera, 0 por ser escasos

los recursos, de nuestro Erario, y sobre todo, pOl' ser en Espana un hecho
el refran de que nadie se acuerda de Santa Barbara hasta que iruena.

De prosperar la soluccion proyectada, yo m e permito someter ,1 la
considoracion del Congreso, que debe acudirse a los Poderes publicos, en

demands de simu ltanear con las obras del ferrocarril, las convenientes para
asogurar la defensa Nacional, englobandoso en una rnisma cantidad los
oreditos correspondientes pues entiendo que. para consoguir vel' logrado e1
bello ideal de la fraterriidad del mundo, no podemos, no debernos en modo

alguno prescindir de los estrechos deberes que el patriotismo nos im pone.
En virtud de todo 10 expuesto, queda j ustificada la siguien te enmienda,

que presentamos
-

a la conclusion tercera ele la ponencia que estarnos dis­
cutiendo.

Las lineas de caracter internacional en Espana, han de estar tan inti­
mamente relacionadas entre si, que su estudio debe hacerse en conjunto
COIl la mira puesta en los intereses nacionales oyendo preoiamente a l08 01"­

qomismos tecnico-militares encarqados de velar PO?' la defensa del territorio los
cuales {ijaran los puntos de paso mas conoenienies de lasfronteras, no exclu­

yendo de los estudios la conveniencia de utilizar, en cuanto sea posible,
las Iineas ya construidas, en la parte que convengan, conforms se propuso
en una de Ias conclusiones aprobadas en la Asamblea Nacional de ferroca­
rriles, celebrada en Enero de 1918.

En todos los casos, las obras que se proyecten para la defensa nacional;
en 10 que afecta a las nuevas vias, se Ilevaran a la practica simultaneamente,
con Ia construccion de elichos ferrocarriles englobandoss a ser posible, en

una misma cantidad, los creditos correspondientes para las atenciones
anteriores,

Madrid 22 de Noviembre de 1919.

1

Juan Jlja8a�o,
Ingeniero -del Ejercito.

-, I
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