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"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

CHEMINS DE FER FUNICULAIRES

La Fonderie de Berne, une des entreprises de la Societe des Usines de Louis de Roll a

Gerlafingen, s'occupe depuis l'annee 1897 de l'equipernent d'installations completes de Iunicu­
laires destines au transport de personnes et de materiaux. La Fabrique de machines de Berne,
a laquelle la Fonderie de Berne succeda, s'etait deja specialisee dans ce domaine et avait
livre des installations d'une certaine importance.

La superiorite des constructions, en particulier celie des differents organes de freinage
brevetes qui sont de toute importance au point de vue de la securite de l'installation, fut
reconnue des l'abord et deterrnina le succes de la Fonderie de Berne dans le domaine des
chemins de fer funiculaires.

Les differents funiculaires, equipes tout d'abord par d'autres maisons et transforrnes ensuite
par la Fonderie de Berne, en sont une preuve evidente. Notre maison fut chargee de
la reconstruction complete ou de la fourniture de nouveaux treuils ou de nouvelles voitures
avec ses freins de surete eprouves. Citons en particulier les installations suivantes: Ecluse-Plan
0: Neuchatel, Heidelberg-Molkenkur, Chiaja et Monte Santo 0: Naples, Nassandres, Como­
Brunate, Riues-Thonon, Marziti-Ville de Berne, Capri, Bienne-Macolin, San Juan au Mont­
serrat pres de Barcelone, Lausanne-Gare et Lausanne-Ouchy,

Par sa longue experience qui lui a permis de bien se rendre compte des differentes exigences
d'une exploitation rationnelle, la Fonderie de Berne fut a merne de perfectionner constamment
ses constructions. C'est ainsi qu'elle crea Ie nouveau jrein automatique breoete, ,,0: jermeture
rapide", Ces nombreux avantages lui ont assure une reputation mondiale dans ce domaine
special et l'ont placee au premier rang des constructeurs de chemins de fer funiculaires.

1

Le caractere principal des freins de surete aux voitures du systerne de la Fonderie de
Berne reside dans Ie fait qu'ils sont actionnes directement par les essieux en utilisant l'energie
de la voiture descendante. Cette source d'energie, pour ainsi dire illimitee, exerce son action sur le
frein jusqu'a l'arret complet de la voiture. En outre, ce systerne presente le serieux avantage
qu'une usure eventuelle des organes de freinage aux surfaces de irotternent ne nuit pas au bon
fonctionnement du frein, puisque celui-ci est continuellement resserre sous l'action de la
merne force.

Ce systerne peut etre employe aussi bien pour les freins qui agissent sur crernaillere que
pour ceux qui s'appuient sur les rails de roulement. Ces derniers appeles .freins 0: mdchoires"
agissent Ie plus souvent sur un rail special a charnpignon de forme conique.

Comrne c'est Ie cas pour chaque frein maintenu dans sa position ouverte, il est necessaire de
menager un certain jeu entre les surfaces frottantes et Ie rail, de telle sorte que la voiture puisse cir­
euler Iibrement. Au moment d'un freinage, la voiture doit tout d'abord parcourir une certaine dis­
tance jusqu'a ce que les surfaces de frottement soient en contact avec Ie rail pour que le freinage
proprement dit commence. Au moyen du .dispositif 0: jermeture raplde" que la Fonderie de
Berne a fait breveter dans les principaux pays, Ie chemin parcouru par la voiture pendant la ferme­
ture des organes de freinage est reduit a une fraction de celui qui etait necessaire precedernment.
Cet avantage permet d'augmenter la vitesse de marche et Ie poids des voitures sans que la force
de freinage agissant sur le rail en soit plus elevee. II est ainsi possible d'augmenter sensiblement le
rendement d'une installation, ce qui fait que les chemins de fer funiculaires sont so us ce rapport
bien superieurs aux teleferages, malgre la vitesse de marche sensiblement plus elevee de ces derniers.

D'apres le croquis et les explications qui suivent, il est facile de se rendre compte de la
construction et du fonctionnement de ce .frein 0: jermeture rapide" qui a donne les meilleurs
resultats sur to utes les installations qui en sont pourvues.
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La manoeuvre de I'arbre filete S s'opere par l'interrnediaire d'un accouplement a cliquets
K. Sur cet arbre filete S est fixe un pignon dente qui engrene avec une crernaillere Z. Lorsque
Ie cable de traction se relache a l'extrernite du levier coude H de la voiture, Ie contrepoids a

tombe et, au moyen de la tige d'arret P, declenche la crernaillere Z. Celle-ci, sous l'action

du ressort F qui se detend, fait tourner I'arbre filete S et les pinces de freinage C viennent

s'appliquer presque instantanernent contre Ie rail, pendant que les cliquets K glissent sur la

roue dentee correspondante. La chute du contrepoids a produit en merne temps I'embrayage
de I'accouplement a griffes M. Des que les pinces de freinage sont appliquees contre Ie rail

au moyen du dispositif indique, l'arbre Iilete S est entraine par I'essieu A de la voiture

descendante au moyen de la chaine N, par l'interrnediaire du manchon a friction R et des

cliquets K. Ainsi les machoires sont serrees energiquement sur les faces du champignon du

rail pour obtenir Ie frottement necessaire au freinage de la voiture.

Par suite de la forme conique du champignon du rail, la pression des machoires sur les

faces laterales produit une composante verticale qui augmente l'adherence des galets de roule­

ment sur Ie rail. Ainsi l'effort moteur qui agit sur les pinces augmente pendant Ie freinage. Pour

desserrer les rnachoires, il s'agit simplement de tourner les arb res filetes en rnerne temps que Ie

ressort relativement faible du dispositif a fermeture rapide est a nouveau tendu. Cette operation
s'effectue rapidement et sans peine.

Le frein a machoires, dont les elements principaux ont ete maintenus dans Ie systerne
a fermeture rap ide, est en service sur plus d'une centaine d'installations fournies par la Fonderie

de Berne. Parmi celles-ci il en est qui presentent une pente maximale allant jusqu'a 105 "l«,
ce qui prouve que Ie mode de freinage avec commande par les essieux de la voiture peut
etre employe sur les plus fortes pentes. Pour des funiculaires a gros rendement et pente peu
elevee, Ie nombre des voitures peut etre double pour arriver a une plus grande capacite de

chaque convoi: a chaque extrernite du cable de traction sont fixees deux voitures accouplees
et munies chacune des freins de surete habituels. Ce precede a donne d'excellents resultats.

A cote de la securite des voyageurs, il est tenu compte des exigences modernes pour
Ie confort des carrosseries de voiture qui reposent sur des ressorts et sont pourvues d'eclairage
et, si necessaire, de chauffage electrique. Des installations de signalisation offrant toute securite

permettent une entente entre Ie personnel des voitures et celui de la station motrice.

La fabrication des elements du treuil de commande s'est adaptee aux progres constants

realises dans la construction moderne des machines. Toutes les parties importantes, en materiel

de la meilleure qualite, sont dirnensionnees largement et usinees dans des ateliers pourvus
d'installations modernes. La transmission de la force de propulsion s'opere au moyen de

reducteurs de vitesse dont la denture est taillee avec la plus grande precision. Le treuil est

egalernent pourvu de freins de surete fonctionnant automatiquement pour arreter Ie moteur

en cas d'inattention du mecanicien ou d'interruption du courant electrique. Des indicateurs de

vitesse, de position et de direction de marche des voitures cornpletent l'equipernent du treuil.

La commande des funiculaires s'opere presque exclusivement par un moteur electrique
desservi en general par un mecanicien qui s'occupe en merne temps de l'entretien de l'installation
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"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

du funiculaire. Deja en l'annee 1910, la Fonderie de Berne a equipe une petite installation avec

commande du moteur depuis la voiture, ce qui permet de diminuer les frais d'exploitation en red ui­
sant Ie personnel. Ce systerne est avantageux principalernent pour de courts trajets, tandis que pour
les longs trajets et un trafic intense.la commande directe du moteur parun mecanicien est preferable.

Un domaine special dans lequella Fonderie de Berne travaille aussi avec succes, est celui
des funiculaires destines au transport de materiaux et de marchandises, tout specialernent pour
la construction d'usines hydrauliques a haute pression. Pour le transport des elements de con­

duites iorcees, des materiaux de construction et d'installation de ces usines, la Fonderie de
Berne a equipe de nombreux funiculaires a forte pente et charge elevee.

D'apres la liste qui suit, il est facile de se rendre compte du grand nombre et de

l'importance des installations livrees en Suisse et a l'etranger. De tous temps, il fut tenu

compte de la securite des voyageurs dans la plus large mesure possible, de sorte que les
constructions repondent aux exigences legales les plus seve res. Toutes les parties etant di­

mensionnees en tenant compte d'une experience de plusieurs dizaines d'annees, les frais d'en­
tretien et de reparation sont lirnites au stride minimum, ce qui evite, dans la mesure du

possible, des interruptions de service toujours onere uses pour une exploitation. Ainsi plusieurs
installations sont en service depuis plus de 25 ans sans qu'il fut necessaire d'utiliser des pieces
de rechange, ni merne de remplacer les coussinets des paliers ou autres organes quelconques,
et ceci malgre les surcharges evidentes que ces exploitations ont souvent a supporter. II n'a
ete constate aucun accident provenant d'un vice de construction ou d'un detaut de materiel.
II est a remarquer qu'un grand nombre de ces funiculaires places dans la montagne et main­
tenus regulierernent en service pendant l'hiver dans des conditions atrnospheriques souvent

les plus defavorables, se sont toujours parfaitement cornportes.
Dans Ie domaine des chemins de fer de montagne, la Fonderie de Berne possede ega­

lement une experience de plusieurs dizaines d'annees et dispose d'installations speciales pour
la fabrication en gran des quantites de crernailleres de tous systernes, Des prospectus corres­

pond ants sont a la disposition des interesses.

7, *

Pour l'elaboration de projets, il nous est necessaire de connaitre un certain nombre de rensei­

gnements qui sont a nous soumettre de rnaniere aussi complete que possible dans l'ordre suivant:

10 Lieu de l'installation projetee,
20 But de cette installation:

Transport de personnes?
Transport de marchandises et materiaux P

30 Charge utile de chaque voiture :

Nombre de voyageurs pour Ie transport de personnes?
Charge utile en kgs. pour Ie transport de marchandises et materiaux P

4° Rendement maximum par heure ou par jour dans chaque direction.

50 Profil en long et plan de situation a une echelle suffisamment detaillee, avec indication

de la pente, des sinuosites, etc., ou bien releve topographique avec courbes de niveau, in­

dication des deux extrernites du trace et si possible renseignements sur la nature d u terrain.

60 Pour Ie transport de personnes, quelle doit etre la disposition generale desvoitures, avec

carrosserie ouverte ou Iermee, nombre de places assises et debout, eclairage et chauffage?
70 Pour le transport de marchandises de quel genre, de quel poids unitaire maximum

et de quelles dimensions? Doit-il etre prevu un dispositif special pour Ie chargement
et le dechargernent des voitures?

8° Genre de courant electrique a disposition: tension, nombre de periodes, ou autres

indications sur la source d'energie.
90 S'il existe des prescriptions legales dont il Iaut tenir compte, celles-ci sont a preciser.

A deiaut d'indications correspondantes, ce sont les prescriptions du Departernent suisse

des Chemins de fer qui sont admises.

- 3 -
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No.4. Neuveville-St. Pierre, Fribourg (Suisse)

Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice voitures ou

nombre de
tation en voyageurs

1 1897 Rhelneck-Walzenhausen Suisse contrepoids d'eau 36

2 1898 Stockholm Suede electrique 20

3 1898 Blenne-Evilard . Suisse
" 28

4 1899 Neuveville-St. Pierre, Fribourg " contrepoids d'eau 20

5 1899 Cascade du Reichenbach, Meiringen " electrique 24

6 1899 Gurten, Berne .

" " 60

7 1899 Lausanne-Signal " " 50

8 1899 Davos-Schatzalp 44
"

9 1900 Montmartre, Paris France contrepoids d'eau 52

4

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No.6. Ourten, Berne

Vitesse par Longueur totale Difference Pente
seconde de la voie d'altitude maximale Remarques

m. m. m. 0/0

1,9 en ete 1255,7 268,94 26,03 Superstructure et cremaillere livrees par la Fonderie
1,5 en hiver de Berne

1,5 105,0 29,15 33,20

2,0 935,0 245,50 36,00

1,2 129,0 59,90 55,00 Superstructure it crernaillere

1,2 705,0 245,99 59,00

2,0 1057,0 254,21 33,00

2,0 432,0 113,30 30,00

2,5 717,0 303,90 47,30

1,5 108,0 36,48 37,30 Superstructure it crernaillere

5
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No.8. Davos-Schatzalp

Mis en Charge des Ivoitures ou

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice nombre de
tation en voyageurs

10 1900 Vevey-Chardonne-Mt. Pelerln, Lac Leman Suisse electrique 42

11 1900 Lyon-Fourviere France " 60

12 1900 Chiaja, Naples. !talie , 60

13 1901 Pic du Grand Jer, Lourdes France "
50

14 1901 Rigiviertel, Zurich Suisse "
36

15 1901 Tibidabo, Barcelone . Espagne , 80

16 1901 Kriens-Sonnenberg, Lucerne Suisse , 30

17 1901 Monte Santo, Naples Italie ,
120

18 1903 St. Imier-Mont Solei! Suisse " 36

6

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 10. Vevey-Chardonne-Mt. Pelerin

Vitesse Longueur totale Difference Pente

par seconde de la voie d'altitude maximale Remarques
m. m. m. 0/0

1,5 1580,0 417,88 54,00

3,0 424,0 115,78 30,92

3,0 553,0 160,80 29,80 Transformation pour commande electrique

1,2 1125,0 475,12 56,00

2,0 304,0 74,59 28,00

2,3 1134,0 272,00 25,80

1,6 840,0 206,00 42,48 Livre par 1a Fonderie de Berne: la superstructure et
Ie dispositif de freinage des voitures, brevet
Fonderie de Berne

3,0 869,0 182,00 23,15 Transformation pour commande electrique

1,8 737,0 344,50 60,00

7
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No. 20. Mendel, Bolzano

Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice
voitures ou

nombre de
tation en voyageurs

19 1903 Regoledo, Lac de C6me Italie contrepoids d'eau 8

20 1903 Mendel, Bolzano » electrique 52

21 1903 Funlculaire du Vesuve, Naples » " 18

22 1903 Hohensyburg (Westphalie) Allemagne -

23 1903 Nassandres France rnarchan-
dises

24 1904 Tillis Caucase " 52

25 1905 Kiruna, Laponie Suede " 50

26 1905 Engelberg Dorf-Od. Hotel Terrasse Suisse " 24

27 1905 Sarria, Barcelone . Espagne "
-

8

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 35. Linthal-Braunwald

Vitesse par Longueur totale Difference Pente

seconde de la voie d'altitude maximale Remarques
m. m. m. 0/0

1,5 456,0 188,84 57,40 Sans crernaillere, reglage de la vitesse par Ie frein
de 1a station superieure

1,2 2350,0 854,20 64,00

2,0 819,0 389,01 49,60

- 487,0 188,00 31,60 Les chassis avec freins de surete, brevet Fonderie
de Berne

1,6 310,7 81,00 27,00 Transformation pour commande electrlque

1,5 483,9 231,20 59,93

2,5 501,0 108,00 29,50

1,5 145,0 50,55 37,20

- 7-16,0 157,00 28,50 Les chassis avec freins de sftrete, brevet Fonderle
de Berne

9
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No. 32. Muottas-Muraigl, Engadine, Orisons

Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice
voitures ou

nombre de
tation en voyageurs

28 1905 Beatenberg, Lac de Thoune Suisse contrepoids d'eau 50

29 1906 Locarno-Madonna del Sasso , electrique 50

30 1906 Lausanne-gare ,
turbine hydrau- 40

Jique

31 1906 Heimwehfluh, Interlaken " elect rique 36

32 1907 Muottas-Muraigl, Orisons , " 52

33 1907 Karlsbad . Tchecoslovaquie ,
36

34 1907 Harder, Interlaken Suisse 45
"

35 1907 Linthal-Braunwald , 40

36 1907 Heidelberg-Molkenkur AIIemagne 45

37 1907 Molkenkur-Konigsstuhl, Heidelberg "
50

.

10

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 34. Harder, Interlaken

Vitesse par Longueur totale Difference Pente

seconde de la voie daltitude maximale Remarques
m. m. m.

%

1,8 1695,0 556,10 40,00 Nouveaux freins de surete, brevet Fonderie de Berne

1,5 830,5 175,40 30,00

3,0 318,0 31,60 13,00 Nouveau chassis de voiture avec freins agissant sur

crernaillere, systerne Fonderie de Berne

1,25 199,0 98,50 59,00

1,5 2201,0 709,24 53,80

1,5 124,0 53,20 49,50

1,2 1448,2 731,49 64,00

1,2 1309,0 588,90 64,00

2,0 490,0 172,07 43,00 Transformation pour commande electrique

2,0 1021,9 261,00 40,00

11
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No.4!. Virgl, Bolzano

Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice voitures ou

nombre de
tation en

voyageurs

38 1907 Forces Motrlces du Lentsch pres Glaris Suisse electrique 6 tonnes

39 1907 Belvedere di Lanzo, Lac de Lugano Italie
" 32

40 1907 Rocca di Papa, Marino pres de Rome " contrepoids d'eau 40

41 1907 Virgl, Bolzano
, electrique 36

42 1907 Evian . France " 40

43 1907 Valparaiso Chili 20

44 1907 Pau, Pyrenees. France . 52

45 1907 SchOnegg-Zugerberg. Suisse 50

46 1907 Hungerburg, Innsbruck Autriche " 60

12

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 90. Funiculaire des Forces Motrices de Barberine des Chemins de fer federaux suisses

I Vitesse par Longueur totale Difference Pente

seconde de la voie d'altitude maximale Remarques
m. m. m. 0/0

0,4/1,0 427,5 276,00 97,80 Ponr Ie montage de conduites Iorcees

1,5 1493,5 560,50 65,00

1,5 328,2 104,80 38,54

1,5 345,0 191,00 70,00

2,0 361,5 74,70 19,00

1,5 48,0 32,48 85,10

1,5 104,2 30,00 31,00

1,8 1283,0 366,10 47,25 Superstructure livree par la Fonderie de Berne

2,0 841,2 292,30 55,00 Superstructure et chassis avec freins de surete, brevet
Fonderie de Berne

13
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No.71. Gleresse-Montagne de Diesse

Mis en I Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays I Force motrice
voitures ou

nombre de
tation en voyageurs

47 1907 Monte Bre Ire section, Lac de Lugano Suisse electrique 36

48 1907 Ecluse-Plan, Neuchatel .

, " " 46

49 1908 Treport France
"

50

50 1908 Wetlerhorn Suisse
" 16

,..

\..0

51 1909 Grasse, Alpes Maritimes France " 62

52 1909
0

Are Suede " 32

53 1909/10 Lausanne-Ouchy Suisse turbine hydrau 50-60
lique

54 1910 Niesen Ire section electrique 50"

55 1910 Niesen Ile section.
" 50"

14

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 29 et 103. Locarno-Madonna del Sasso

Vitesse par Longueur totale Diffet ence Pente

seconde de la voie d'altitude maximale Remarques
m. m. m. 0/0

1,25 205,0 96,00 60,50 Superstructure livree par la Fonderie de Berne

1,5 396,3 130,85 37,00 Agrandissement et transformation complete pour
commande electrique

1,1 162,0 82,55 65,00

1,2 560,0 420,00 195,00 Funiculaire aerien, systerne Feldmann, avec freins
brevetes par la Fonderie de Berne

3,0 544,0 111,28 23,25

2,5 797,0 164,40 22,50

4,4 1485,0 105,65 11,60 9 chassis de voiture avec freins de surete, systerne
Fonderie de Berne

1,25 2118,0 976,67 66,00

1,25 1388,0 665,95 68,00

15

Arxiu General de la Diputació de Barcelona. Biblioteca



SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No. 51. Grasse, France

Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice voitures ou

nombre de
tation en voyageurs

56 1910 Bienne-Evilard . Suisse electrique 60

57 1910 Neuchatel-Chaurnont " " 60

58 1910 Territet-Mont Fleuri. Lac Leman " " 36

59 1910 Varese, Monte 3 Croci. Italie " 54

60 1910 Hotel Montana, Lucerne Suisse 9

61 1910 Monte Bre lIe section, Lac de Lugano , " 50

62 1910 Burgenstock, Lac des Quatre Cantons " " 70

63 1910 Beatenberg. Lac de Thoune
" 60

64 1910 Corno-Brunate . Italie " 70

16

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No.3 et 56. Bienne- Evilard avec station intermediaire de Beaumont

Vitesse par Longueur totale Difference Pente

seconde de la voie d'altitude maximale Remarques
m. m. m. 0/0

2,5 935,0 245,50 36,00 Agrandissement et transformation complete

2,0 2105,7 570,59 46,00

1,5 444,2 193,11 54,00

1,5 903,0 399,00 56,00

10 88,0 38,35 53,10 Avec commande du treuil depuis la voiture

1,5 1417,9 519,70 47,50 Superstructure et poulies porteuses du cable livrees
par la Fonderie de Berne

1,6 939,3 442,15 58,10 Transformation complete avec nouvelle superstructure
et plus grandes voitures, nouveau treuil renlorce

, 2,25 1695,0 556,10 40,00

1,5 1074,0 493,10 55,00 Transformation pour commande electrique

.

17
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No. 65/66. Sierre-Montana-Vermala

Mi� en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice voitures ou

nombre de
. tation en voyageurs

65 1911 Sierre-Montana-Vermala, Ire section Suisse electrique 50

66 1911 Sierre-Montana-Verrnala, lIe section
, , 50

67 1911 Les Avants-Sonloup . , , 50

68 1911 Varese, Kursaal Italie' " 60

69 1911 Cimiez, Nice France , 8

70 1912 Besancon-Bregllle , , 16

71 1912 Gleresse-Montagne de Diesse Suisse " 44

72 1912 Bergamo Alta-Monte S. Vigilio . Italie 32

73 1912 Karlsbad, Marien baderstrasse-Helenenhof Tchecoslovaquie , 52

74 1912 Karlsbad, Alte Wiese-Freundschaftsanhohe . ., , 40

18

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

. No. 77. Miirren-Almendhubel

Vitesse par Longueur totale Difference Pente

seconde de la voie d'altitude maximale Remarques
m. m. m. 0/0

1,8 2410,1 538,41 48,40

1,4 1860,7 401,24 39,60

1,5 530,0 180,00 54,50

2,0 20-1,0 51,00 29,00

1,0 168,0 45,40 30,00

2,0 385,0 73,00 21,50

2,0 1191,0 383,40 40,00

2,0 628,0 91,40 21,63

1,3 131,5 65,33 58,00

.

2,0 446,1 166,10 43,23

19
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No. 75. Monte Igueldo, Saint Sebastien, Espagne

Mis en Charge des

No. explol- Nom du Funiculaire Pays Force motrice
voitures ou

nombre de
tation

voyageurs

75 1912 Monte Igueldo, Saint Sebastien. Espagne elect rique 60

76 1912 Evian . France
" 60

77 1912 Miirren-Almendhubel Suisse " 36

78 1912 Engelberg-Gerschnialp " " 40

79 1912 St-Mori tz-Chantarella
" " 34

80 1912 Rives-Thonon France contrepoids d'eau 40

81 1913 Marzili -Ville de Berne . Suisse
" 18

82 1914 Falun Suede electrique 50

83 1914 lie de Capri !talie 44"

20

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 97, Bienne-Macolin

Vitesse par Longueur totale Difference Pente

seconde de la voie daltitude maximale Remarques
m. m. m. 0/0

1,5 350,0 151,50 57,90

2,0 772,0 125,11 22,50 Transformation complete par suite de prolongement
du funiculaire et augmentation de sa capacite

1,35 555,0 262,00 61,00

1,25 520,0 273,00 68,00 Superstructure livree par Ja Fonderie de Berne

1,5 443,0 107,70 52,80 "Superstructure livree par la Fonderie de Berne

2,5 238,0 46,54 22,00 Transformation complete .

1,7 112,0 31,20 30,00 Transformation complete

- 500,0 - 21,50 Superstructure avec poulies porteuses du cable et
chassis des voitures avec freins de surete, Iivres

par la Fonderie de Berne

2,5 670,0 141,00 37,20 Transformation complete. Nouveau rails. Treuil et
voitures avec freins de surete, brevet Fonderie
de Berne
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No. 87. Funiculaire des Forces Motrices de Ritorn des Chemins de fer f'ederaux suisses

I Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice
voitures ou

nombre de
tation en voyageurs

84 1915 Treib-Seelisberg Suisse electrique 60

85 1916 Bilbao-Archanda Espagne " 60

86 1918 Usine de Murg pres de Forbach (Bade) Allemagne " 6 tonnes

87 1919 Forces Motrices de Ritorn des Chemins de fer fed. Suisse " 6,5 tonnes

88 192O Forces Motrices d'Amsteg des Chemins de fer fed.
" " 6,5 tonnes

89 192O Kiruna, Laponie Suede "
-

90 1921 Forces Motrices de Barberine des Chemin de fer fed. Suisse "
7 tonnes

91 1921 Penang Hills, Ire Section Indes anglaises 28

92 1921 Penang Hills, lie Section
" " 28

22

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 88. Funiculaire des Forces Motrices d'Amsteg des Chemins de fer Iederaux suisses. Dechargernent d'un tuyau

Vltesse par Longueur totale Difference Pente
seconde de la voie d'altitude maximale Remarques

m. m. m. 0/0

2,4 1150,0 330,00 38,00 Superstructure livree par la Fonderie de Berne

2,3 775,0 229,00 44,70

0,5/1,3 380,0 120,00 54,60 Pour Ie montage de conduites Iorcees et pour le
transport de personnes

0,5/1,0 1382,0 797,30 87,80 Pour Ie montage de conduites torcees et servant
depuis 1921 au transport de personnes

0,5/1,0 410,0 262,00 92,00 Pour Ie montage de conduites Iorcees et Ie transport
de materiaux

- 535,0 140,00 35,00 Chassis des voitures et poulies porteuses du cable
livres par la Fonderie de Berne

0,75 1316,0 698,00 86,40 Pour Ie montage de conduites forcees, pour Ie trans-
port de personnes et de materiaux

1,08 900,0 318,00 52,00

) Superstructure, poulies porteuses du cable et 4 voi-
tures completes livrees par la Fonderie de Berne

1,32 1100,0 374,00 52,00
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No. 91/92. Penang-HilIs, Straits Settlements, Indes anglaises

Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice voitures ou

nombre de
tation en voyageurs

93 1922 Oora Japon electrique ;;0

94 1922 Tibidabo, Barcelone . Espagne " 2><.80

95 1922 Dolder, Zurich. Suisse
" 50

96 1923 Montfort-St. Hilaire (Isere) France
" 40

97 1923 Bienne-Macolin Suisse
" 60

,

98 1924 Pic du Orand Jer, Lourdes France
" 60

99 1926 La Escontrilla-Reineta Espagne " 61)

100 1926 Montserrat-San Juan pres de Barcelone . " " 60

101 1926 Handeck-Gelrner, Forces Motrices de l'Oberhasli Suisse
" 10 tonnes

24

"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 93. Gora, Japon

Vitesse par
seconde

m.

445,00

3,0

2,3

3,5

1,'25

3,0

1,2

2,0

1,5

0,75(1,2

1250,0 20,00

Pour le montage de conduites forcees , pour Ie
transport de personnes et de materlaux

m. m.

Pente

maximale

0(0
Remarques

Difference
d'altitude

Longueur totale

de la vole

210,00

1134,0 272,00 25,80 Transformation 2 X 2 voitures et nouveau treuil

805,0 100,00 17,00 Transformation de la station rnotrice par suite d'aug­
mentation de la vitesse de marche

1480,0 689,00 83,00

1693,0 443,00 32,00 Transformation complete avec nouvelle superstruc­
ture, voitures, treuil, etc.

1125,0 475,12 50,00 Nouveaux chassis de voiture plus grands avec freins
de surete it fermeture rapide, brevet Fonderle de
Berne

1202,0 342,70 35,.50

500,0 250,00 64,00 Transformation complete d'apres nouveau trace cor­

rige. Nouvelle superstructure, voitures, treuil, etc.

105,001010,0
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No. 99. La EscontrilJa-Reineta, Espagne

Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice voitures ou

nombre de
tation en

voyageurs

102 1926 Kiruna, Laponie Suede electrique 80 & 50

103 1927 Locarno-Madonna del Sasso . Suisse 55

104 1927 Florida-San Pedro. Espagne -

105 1928 Uhl River Ire section Himalaya " 15 tonnes

106 1928 Uhl River lie section
" .. 5 tonnes

107 1\:128 Montjuich, Barcelone Espagne " 2X170

108 1928 Vermuntwerk (Vorarlberg). Autriche 15 tonnes

109 1929 Bogota-Monserrate Colombie " 60
Amerique du sud

110 1929 Yashima Japon ., 100
I'
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"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No.101. Handeck-Gelmer Forces Motrices de l'Oberhasli S. A., Innertkirchen

Vitesse par Longueur totale Difference Pente
seconde de la voie d'altitude maximale Remarques

m. m. m. (I/o

2,5 820,0 - 29,50 Agrandissement de I'installation Ilvree en 1905 pour
2 X 2 voitures de 80 et 50 personnes

2,0 830,5 175,40 30,00 Transformation partielle. Augmentation de la vitesse
de marche de 1,80 it 2,00 m/sec.

3,0 800,0 90,00 11,80 3 wagons avec freins de surete agissant sur crernaillere
et destines a retenir chacun des convois de 117,5
tonnes. Transport de personnes et de marchandises

0,76 1520,0 510,00 64,00 Pour Ie montage de conduites Iorcees et Ie transport
de materiaux

1,12 2000,0 670,00 70,43 Pour Ie montage de conduites Iorcees et Ie transport
de rnateriaux

4,5 757,0 76,30 18,10

0,75/1,25 1450,0 700,00 85,56 Pour Ie montage de conduites Iorcees, pour Ie trans-

port de personnes et de rnateriaux

1,5 815,0 478,00 83,00

2,52 858,0 264,50 45,00
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SOCIETE DES USINES DE L. DE ROLL

No. 105/106. Uhl River, Himalaya. Station motrice pendant Ie montage

Mis en Charge des

No. exploi- Nom du Funiculaire Pays Force motrice voltures ou

nombre de'tation en
voyageurs

III 1929 Beppu. Japon electrique 20

112 1929 Atago. " " 120

113 1929 Speicher-Kraftwerk Herdecke, Westphalie Allemagne " 25 tonnes

114 1929 Speicher-Kraftwerk Herdecke, Westphalie " " 25 tonnes

115 1929 Montserrat-Chemin de la Grotte de la Vierge Espagne 90
.

116 1929 Montjurch, section superieure Barcelone
" " 170

en
,

117 constr.Lugano - stazione Suisse a contre­
poids dteau

4-6
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"FONDERIE DE BERNE" a BERNE

No. 108. Bogota-Montserrate, Colombie, Amerique du Sud

Vitesse par
seconde

m.

1,6

3,2

0,7/1,5

0,7/1,5

2,0

4,0

1,65

126,00 60,00

Pente

maximale

0/0m.

Difference

d'altitude
m.

Longueur totale
de la voie Remarques

250

638,83 37,002130

280 133,00 62

)2 funiculaires pour le montage de conduiies forcees,
pour 'Ie transport de personnes et de materiaux

280 133,00 62

260 118,47 56,50

65 16440

24-5 24- 2 nouveaux chassis de voiture
pour capacite de transport

, ,

plus elevee

57

- 29
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AUTRES SPECIALITES DE LA FONDERIE DE BERNE

Branchement it crernaillere du chemin de fer de la Jungfrau

Superstructure a crernaillere
des systernes Riggenbach, Abt, Strub, Peter. Croisements
et branchements a crernaillere. Entrees en crernaillere.

Materiel de chemins de fer
Branchements, croisements, ponts tournants, chariots trans­
bordeurs.

Appareils de levage
de to utes grandeurs et tout genre, specialernent avec com­

mande electrique. Installations de chargements. Installations
de dragage a cables.

Vannes
de toutes grandeurs et differents systernes pour barrages,
canaux et usines hydrauliques; grilles et rateaux mecaniques
pour Ie nettoyage des grilles, systerne Fonderie de Berne.

Constructions mecaniques de tous

genres.

Fonderie

Imprimerie Buchler & Cie., Berne
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