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[.os Camiones Automoviles Mack

OS camiones Mack se construyen en dos modelos que se deno-
minan AB y AC. El modelo AB comprende camiones de

123, 2 y 2}4 toneladas, autobuses de 25 y de 29 asientos, y

un tractor para remolcar 5 toneladas. En el modelo AC se constru-
yen camiones en capacidades de 35, 5, 615 y 714 toneladas y trac-

tores para remolcar cargas de 7, 10, 13 y 15 toneladas.

Los camiones modelo AB pueden eligirse en dos distancias normales
entre ejes, y los del AC en tres. El modelo AB es construido con
dos tipos distintos de transmisién; por cadena y por engranaje de
doble reduccién. El modelo AC se construye Ginicamente con trans-
mision por cadena.

L presente catilogo estd dedicado a los camiones Mack del
modelo AB con transmisién por engranaje de doble reduccion. |

Los camiones Mack, modelo AB, son construidos para cargas mas
livianas que los del AC, son més rapidos y, naturalmente, de menos
peso. Son sin embargo verdaderos vehiculos para trabajos pesados
y se construyen de conformidad con los principios mas adelantados,
empleandose los mejores materiales y mano de obra obtenibles, en
las fabricas inmensas de la International Motor Company situadas
en Plainfield, N. J., New Brunswick, N. J., y Allentown, Pa.

ANTO en diseno como en procedimientos fabriles, el Mack es

el sobresaliente entre los camiones de todo el mundo, gracias
a los esfuerzos incesantes de perfeccionamiento que a el dedican los
mas antiguos fabricantes de camiones en los Estados Unidos. La
International Motor Company no fabrica, ni ha fabricado nunca,
sino vehiculos comerciales, para poder investirlos de aquél grado de
calidad que los hace universalmente insuperables. El primér Mack
sali6 de la fabrica en el ano 1900.

Mack Trucks, Inc.

INTERNATIONAL MOTOR COMPANY
25 BROADWAY NUEVA YORK
B.U-A.

Impreso en E. T
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[.a fabrica de New Brunswick (N. ].)

comprende las fundiciones de

hierro,

bronce vy aluminio, los talleres de en-

granajes, el tallér de bujes, los labora-
torios principales quimicos, fisicos v

microscopicos v el Departamente
ral de Servicio

Gene-

Superficie del terreno: 7 hectareas.

Superficie total de los distintos
52.842 metros cuadrados

La fibrica de Plainfield (N. J.) se
dedica exclusivamente a la construc-
cion de los motores Mack, empezando
con la materia prima. Es aqui donde
se encuentra el gran tallér para la
prueba de los motores al dinamémetro
Superficie del terreno: 314 hectéireas.
Superficie total de los distintos pisos:
41.850 metros cuadrados
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LLa fabrica de Allentown, (Pa.)
dedicada a la produccion de las partes
principales del chasis, a la construccion
de cajas especiales, cajas de volquete y
carrocerias, y al montaje, prueba y aca-
bado de los vehiculos completos.
Superficie del terreno: 60 hectéreas.
Superficie totil de los distintos pisos:
104.625 metros cuadrados.

RESPALDANDO AL MACK-—
Est4 una institucién dedicada exclusivamente a la produccién de autoca-
miones y autobuses durante més de un cuarto de siglo;
Una organizacién con un personal de mas de 10.000 empleados;

Una experiencia més extensa que la de cualquiér otro fabricante americano
de camiones o autobuses;

Constancia y reputacion de calidad del producto tradicionales;

Una organizacién comercial que comprende mas de cien sucursales directas
de venta v centenares de distribuidores esparcidos por el mundo entero;

Y tres fabricas gigantescas con una area total de terrenos de 7014 hectareas,
vy superficie de instalaciones de 200.000 metros cuadrados.

Las tres fabricas estan situadas en ciudades de tamafio mediano, dentro de
un radio de 65 kilémetros y con comunicacién a las tres vias férreas princi-
pales. Las ilustraciones en éstas dos péginas dan una pequena idea de las

mismas.
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CARACTERIES TLCAS " EXCLUSIVAS -DEL ‘MACGK

Modelo AB con transmision por engranaje de doble reduccion

OS camiones Mack tienen caracteristicas de construccion que no se encuentran
en ningin otro vehiculo comercial, resultado de veintiseis anos de especiali-

zacion en la fabricacion exclusiva de estos.
experiencia mas vasta que la de cualquiér otro fabricante americano.

Estas caracteristicas son el fruto de una
Cada una de

ellas tiene su razén de ser v ha demostrado su superioridad en el servicio de millares

de compradores.
ria patentadas.

EN EL MOTOR

ARBOL t‘li;'L"I<l§_-\l.—l)(-l7‘h mm. de diametro, 1:011!['11[1—
do superficialmente y equilibrado. (Véase la pagina 11.)

CILINDROS—Sometidos a tratamiento térmico y bru-
nidos con rodillos. (Véase la pagina 10.)

SUSPENSION DEL MOTOR—En tres puntos por
medio de vigas de acero forjado. Cojinetes princi-
pales empernados en la viga de soporte. (Véase la
pagina 10.)

ENGRANAJE DE DISTRIBUCION—Templados su-
perficialmente y rectificados. El engrane del é4rbol
de levas esta forjado en estampa. (Véase la pagina 11.)

BOMBA DE AGUA—Equilibrada, con rotor de bronce
y eje de acero especial a prueba de oxidaciéon. Una sola
empaquetadura sin grasa. (Véase la pagina 14.)

CARTER CIGUENAL—De aluminio sometido a tra-
tamiento térmico, bien despejado, con registros de
inspecci6n faciles de destapar. (Véase la pagina 11.)

TUBERIA DE ADMISION—Un vaporizador compen-
sado, calentado por el escape, seca el gas antes de su
entrada en los cilindros. (Véase la pigina 12.)

LUBRICACION—Depo6sito de aceite fundido en con-
junto con el bloque de cilindros delanteros y enfriado
por agua. El aceite se filtra dos veces y pasa por
conductos encastrados en la fundicion. (Véase la pa-
gina 14.)

RADIADOR—Con soporte amortiguado por tacos de
goma. (Véase la pagina 13.) Postigos regidos a mano.
(Véase la pagina 14.)

Estaci6n de ser-
vicio de Nueva

York

Todas estas caracteristicas son originales del Mack y en su mavo-

EN EL CHASIS

SUSPENSION—Amortiguadores de choques Mack, de
goma, suprimen los gemelos de los muelles y aumentan
la suavidad de locomocién y la duracién del chasis.
(Véase la pagina 22.)

EMBRAGUE—Tambor de embrague con dientes re-
dondeados para evitar que los discos se traben. (Véase
la pagina 15.)

CAJA DE VELOCIDADES—Arbol del tren desplazable
con estrias interrumpidas. (Véase la péagina 17.)
Engranes rectificados por un procedimiento generatriz.
Lubricacion positiva. (Véase la pagina 16.)

TRANSMISION—Por engranaje de doble reduccion.
Engranes rectificados. (Veéase la pagina 17.)

EJE POSTERIOR—De una sola pieza forjada en es-
tampa con anillo transversal inclinado a un Aangulo
de 45 grados. Ejes de rueda flotantes. Todos
engranajes son accesibles individualmente. (Véase la
pagina 21,)

EH:-'-

FRENO DEL ARBOL DE CARDAN—Montado inde-

| ASIENTO DEL CONDUCTOR—Garita

pendientemente entre dos cojinetes, dos traviesas y
dos acoplamientos universales. (Véase la pagina 21.)

PALANCA DE CAMBIO DE VELOCIDAD—Con mar-

cha atras sin botén o gatillo. (Véase la pagina 16.)

DIRECCION—Volante de tejido reforzado y forrado de
goma. A prueba de vibracién y antideslizante. Co-
lumna de direccion amortiguada por tacos de goma.
(Véase la pagina 25.)

totalmente de

acero, con portezuelas corrediz: (Véase la pagina 27.)
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DISTRIBUCION INTERNACIONAL DEL MACK

Camiones Mack—Desde el principio del siglo XX

A International Motor Company y sus subsidiarias, la Mack Motor Truck Com-
pany, la Mack-International Motor Truck Corporation y Mack Trucks of Ca-
nada, Ltd., cuentan con mas de cien sucursales directas. lLa mayor parte de esas
sucursales, ademas de ser oficinas directas de venta, son a la vez estaciones de ser-
vicio provistas del personal y del material necesarios para prestar servicios perfectos
y econémicos en el ramo de la mecinica, y almacenes en que se encuentran todas las
piezas de repuesto legitimas a precios fijos y uniformes. Mas de dos cientos repre-

sentantes v distribuidores colaboran en estos servicios internacionales.

Oricinas GENERALES—Cunard Building, 25 Broadway, Nueva York, E.U.A.

F Asricas—Allentown, Pa., Plainfield, N. J. v New Brunswick, N. J.

REPRESENTANTES AL ESTRANJERO

Departamento de Exportacion—50 Church Street, Nueva York, E.U.A.

COLOMBIA..........R. E. Estrepo y Cia. CANADA. ...........Mack Trucks of Canada, Ltd
_\|1;[|‘1;1t|tr 210, Medellin. Toronto, Ontario.
BERE s et riiatss Vulcan Iron Works, Ltd. PORTUGAL. ... ... .. C:Santos, Ltd.
Calle Lima 486, Callao. Rua Nova do Almada, Lisbon.
VENEZUELA: ... (L5 C. Adrianza y Cia._ JAPON. . i~ Konpo Shokwai
Alberto Reyna y Cia. > 60 Beaver St., Nueva York.

Caracis y Maracaibo.
HAWAII.............The Pond Company,

SALVADOR. .........Juan Balette, Honolil

San Salvador.
HOLANDA...........N. V. Tresfon y Cia.

CGUBA . ..o vvens . Cubant Importing Co: g e

Avenida de la Republica Kruiskade 134, Rotterdam.
PUERTO RICO...... Sucrs. de Villamil y Cia. INDIA...............Hill, Sawyer y Cia.

San Juan. g Ormiston Road, Bombav.
JAMAICA............Atlantic Fruit Co. NUEVA ZELANDA.. E'\I(':”?['(J.f]l\" Fowlds v Cia.
E 17 Battery Place, Nueva York. 77-79 Symonds St., Aukland.
SANTO DOMINGO...Yglesias y Cia. S. A. AFRICA BRIT.......A. D. Straus y Cia.

29 “['rl.lli\\'(l'_\. Nueva \I.IJi']\'. ‘”{H\]\J 29 |§1'n;[r]\\':|_\'. Nueva \-<||'|\.

SUCURSALES EN LOS ESTADOS UNIDOS

AKRON, OHIO DULUTH, MINN. MINEOLA, L. I., N. Y. ROCHESTER, N. Y.
ALBANY, NEW YORK ERIE, PA. MINNEAPOLIS, MINN, SACRAMENTO, CAL.
ALLENTOWN, PA EVERETT, WASH. NASHVILLE, TENN. ST. LOUIS, MO.
ATLANTA, GA. FALL RIVER, MASS NEWARK, N. J. ST. PAUL, MINN.
BALTIMORE, MD. FLINT, MICH. NEW HAVEN, CONN, ST. PETERSBURG, FLA
BILLINGS, MONT. FORT WORTH, TEX. NEW ORLEANS, LA. SALT LAKE CITY, UTAH
BIRMINGHAM, ALA. FRANKFORD, PA. NEW YORK, N. Y. SAN BERNARDINO, CAIL
BOISE, IDAHO FRESNO, CAL. NORFOLK VA, SAN DIEGO, CAL.
BOSTON, MASS. HARRISBURG, PA. NORWICH, CONN. SAN FRANCISCO, CAL.
BRIDGEPORT, CONN. HARTFORD, CONN. OAKLAND, CAL. SAN JOSE, CAL
BRONX, NEW YORK HOUSTON, TEX. OGDEN, UTAH SCHENECT . NV
BROOKLYN, N. Y. INDIANAPOLIS, IND. OKLAHOMA CITY, OKLA. SCRANTON, PA.
BUFFALO, N. V. JACKSONVILLE, FLA. OMAHA, NEB. SEATTLE, WASH.
CAMDEN, N. J. JERSEY CITY, N. J. ORANGE, CAL. SELMA, ALA,
CHARLOTTE, N. C. KANSAS CITY, MO. ORLANDO, FLA. SIOUX CITY, IOWA
CHATTANOOGA, TENN. KNOXVILLE, TENN. PATERSON, N. J. -‘*'_i'RlNHI-Jl'Zl.]!. MASS,
CHICAGO, ILL. LITTLE ROCK, ARK. PHILADELPHIA, PA. STOCKTON, CAL.
CINCINNATI, OHIO LONG BEACH, CAL. PHOENIX, ARIZ. Sy Ei_-“ | -“"-\-“_t;!?-
CLEVELAND, OHIO LONG ISLAND CITY, N. V.  PITTSBURGH, PA. ii\;:\l\u\ '
COLUMBUS, OHIO LOS ANGELES, CAL. POMONA, CAL. TOLEDO®, OHIO
DALLAS, TEXAS LOUISVILLE, KY. PORTLAND, ME. e e
DAVENPORT, IOWA LOWELL, MASS, PORTLAND, ORE. WASHINGTON. D. C.
DAYTON, OHIO MANCHESTER, N. H. PROVIDENCE, R. L. WEST PALM BEACH, FLA.
DENVER, COLO. MEMPHIS, TENN, RALEIGH, N. C. WHITE PLAINS, N. Y.
DES MOINES, IOWA MIAMI, FLA. READING, PA. WILKES-BARRE, PA.
DETROIT, MICH. MILWAUKEE, WIS. RICHMOND, VA. WORCESTER, MASS.
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CHASIS CON TRANSMISION POR ENGRANAJE DE DOBLE REDUCCION
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D ES CRIPCIEOsN " MUE

OS camiones Mack del modelo AB se cons-
truyen con dos tipos de transmisién: por
cadena y por engranaje de doble reduccion,
siendo por lo deméas exactamente iguales. Son
de gran potencia, para trabajos pesados, de
peso mediano y de construccién sencilla y ele-
gante. Sus superficies de apoyo son excepcio-
nalmente amplias; sus proporciones son notable-
mente robustas y la accesibilidad de todos sus
6rganos es extraordinaria. Esas caracteristicas
explican el funcionamiento perfecto, la dura-
cion, la seguridad y la economia en servicio y
en su mantenimiento que han valido a estos
chasis una fama envidiable

S T IR

arreglo corriente de los 6rganos, es decir, el
motor queda en el frente, debajo de la cubierta
del motor con el radiador por delante; el em-
brague y la caja de velocidades forman un solo
grupo con el motor; la propulsion es rectilinea;
el bastidor es recto, flexible,

de acero prensado; los mue- =
lles son anchos, planos, Construccién
excepcionalmente largos, v General
se componen de laminas

finas, el asiento es ancho y cémodo, con por-
tezuelas corredizas; los pedales y palancas de
maniobra son comodos v bien accesibles, v las
ruedas delanteras llevan guardabarros. Aun-

Caracteristicas entre los empresarios mis que la construccién general es como la acos-
de Ia conocedores. tumbrada, estos chasis son completamente dis-
Construccion Desde que se fabrican, tintivos en sus detalles, siendo construidos

hace veintiseis anos, los
camiones Mack se han ofrecido siempre en
todos los modelos con transmisién por cadena.
Asi se ofrecen todavia. El modelo AB, sin
embargo, se ha ofrecido también siempre .con
transmision por arbol de cardan, a voluntad.
Este catilogo esta dedicado tnicamente al
modelo AB con transmisién por engranaje de
doble reduccién, cuya construcciéon es virtual-
mente idéntica a ia del modelo de transmisién por
cadena, salvo por lo que toca a la propulsion
de las ruedas, al eje posterior v a los frenos.
Ambos modelos tienen el mismo motor, em-
brague, caja de velocidades, eje delantero,
mecanismo de direccién, garita y palancas y
pedales, v los chasis son iguales excepto por
lo que toca a la posicién de las traviesas.
Los chasis Mack AB se caracterizan por el

en las fabricas Mack de acuerdo con planos
originales y exclusivos que representan el
fruto de una especializacién continua de la em-
presa americana mas antigua del ramo.

Estos vehiculos tienen capacidades excepcio-
nales gracias a la fuerza del motor de que estan
dotados, el cual desarrolla su potencia a poca
velocidad, y merced a la caja de cuatro velo-
cidades que permite obtener varias desmulti-
plicaciones con ayuda de una simple palanca,
asi como a la eficiente y flexible aplicacién de
la fuerza motriz por medio del engranaje de
doble reduccién v, finalmente, debido a su
amplia altura sobre el camino.

[.a durabilidad v la resistencia quedan ase-
guradas por la gran superficie de los cojinetes,
los gruesos arboles y apoyos, la multitud de
piezas forjadas en estampa, la robusta cons-
truccion de las partes que soportan
la carga, las piezas de aleacién de acero

Estas vistas del motor muestran la posicion de

los muiiones de soporte en la guia de la mani-

vela de arranque y en los exiremos de la viga
de acero en la parte posterior
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Pigina 8

El grupo moltor del modelo
AB se caracleriza por su
sencilles unida a su accesi-
bilidad. Esto se observa
especialmente en la tu-
beria de admision repre-
sentada mds arriba, en el
simple engranaje de dis-
tribucion que se ve a la
derecha, en el sistema de
impulsion de la bomba v
de la magneto que figura a
la izquierda, v en los re-
gistros de inspeccion, del
deposito de acette vy del
cdrler que [)Iif'rf{‘}.f verse mds
aovajo

NMEACK

MO DE 120

AB




CARACTERISTICAS: 'DE

v demés materia prima de calidad superfina
labrada con la mas rigurosa exactitud. Su
seguridad es necesariamente muy grande debi-
factores de seguridad excepcionales
que la proporcionan, agregados a la sencillez
y a la accesibilidad que reducen al minimo
los cuidados necesarios para su mantenimiento
vy facilitan la tarea del conductor.

[La economia es una de las caracteristicas
més notables del chasis Mack AB. La ar-
monia perfecta de todas las piezas correlativas
obtenida mediante la centralizacion del diseno
y de la fabricacién se traduce en
un funcionamiento perfecto de cada
uno de los o6rganos, de tal modo
toda la desarrollada

do a los

que energia
por el motor se aprovecha por com-
pleto. La economia del Mack se ha obtenido

sin molestia a las demas cualidades. EIl fun-
cionamiento adecuado, la seguridad, duracion,
comodidad y resistencia a toda prueba no
han sido sacrificados en beneficio de una eco-
nomia mal entendida, sino que mas bien se
han acentuado con el fin de asegurar un ren-
dimiento maximo en todo sentido, es decir,
la mayor suma de servicio por el dinero expen-
dido.

[.a economia en el mantenimiento, por ejem-
plo, se ha obtenido mediante el empleo del
menor nimero |m~1lalv de piezas, ajustes y
puntos que requieren lubricacién, cuanto re-
sulte compatible con el buen funcionamiento;
mediante la colocacién de todos los ajustes y
lubricadores en los puntos mas accesibles y
por medio de la supresion del sinnimero de
puntos del biles que son eterna causa de moles-
tias y contratiempos. Debido a que se ofrecen
con distintas distancias entre ejes, diversas
desmultiplicaciones y con differentes tamanos
{1(' llantas macizas y neumaticas,

> prestan para un gran ntimero de aplicacio-
nes. La caja de velocidades esta provista de
un dispositivo de toma de fuerza que permite
accionar otras maquinas. Finalmente, estos
camiones son faciles de manejar y de mantener
en condicién de marcha.

Comprendiendo que del conductor dependen
en gran parte el buen funcionamiento y la

estos chz |-]-.

E | M 0] i O R

P‘ RUTO de mas de doce anos de experiencia
fabril, el motor modelo AB es de diseno
original, construido especialmente para estos
chasis v fabricado enteramente en la fabrica de
la International Motor Co. en Plainfield. Se
construye en dos distintos diametros inte-
riores; para el chasis de 114 toneladas, siendo
de 102 por 127 mm., y para los chasis de 2 y
214 toneladas, de 108 por 127 mm. Fuera
de las pequenas diferencias requeridas por el
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Pigina 9

C‘ausas que
Explican Ia
Economia

DEL MACK

economia en servicio, nos hemos esforzado para
facilitar el manejo, los ajustes y la lubricacion
asi como de proveer la mayor comodidad, la
proteccion méas completa contra los elementos
y el mejor aspecto general que sea posible.

Estos son detalles que contribuyen a que el
conductor tenga mayor consideracion del ve-
hiculo v que esté menos inclinado a maltra-

tarlo v le permiten por lo tanto a prestar ser-
vicios mas eficientes y concienzudos.

[La direccion se ha facilitado mediante la
disposicion de grandes cojinetes, pivotes vy
rotulas, un ajuste muy preciso del
engranaje, la inclinaciéon de la
lumna de direccibon a un Aangulo
conveniente y el amortiguamiento
del volante y del soporte de la co-
lumna con tacos de goma. Gracias a la accesi-
bilidad de todas las piezas, el examen, ajuste
y lubricacibn de éstas resultan sumamente
faciles, habiéndose ademés reducido al menor
namero posible las piezas que requieren tales
cuidados. La empaquetadura de la bomba
de agua, |m1 ejemplo, es de autobricacion; los
ajustes de los frenos se hacen a mano, sin nece-
sidad de herramientas; el mecanismo de di-
reccién, las piezas que rigen la admision y el
avance del encendido estan provistos de jun-
tas de rétula y todos los ejes de mando llevan
bujes de bronce. La lubricacién del chasis
por el sistema Alemite reduce al minimo los
cuidados que requiere el engrase de las demas
piezas. Las pocas uniones Alemite llevan ta-
pas pintadas de rojo a fin de que resalten a la
vista.

CO-

Los muelles cojines de los asientos y res-
paldos, el volante de direccion hecho de goma
v el soporte de la columna de direccion amor-
tiguada con tacos de goma hacen que el con-
ductor no sufra de las continuas y extenuan-
tes sacudidas de la marcha. El volante de
goma ofrece un agarre perfecto aun para las
manos enguantadas de lana y evita todo peli-
oro de herirse con astillas. Los grandes guar-
dabarros, el tablero delantero y las portezuelas
corredizas proporc ionan esa protecciébn per-
fecta contra la intemperie que s6lo se encuentra
en los automoviles de pasajeros.

M A & K A B

aumento del didmetro interior en uno de ellos,
ambos motores son exactamente iguales.

El motor es de cuatro cilindros fundidos
por pares y dispuestos sobre un carter de alu-
minio con una caja de forma acampanada
que encierra el volante y sirve de base a la
caja de velocidades del tipo unitario asi como
al” embrague. Las valvulas y tuberias se
encuentran a la derecha, con la bomba y la
magneto dispuestos transversalmente en el
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frente del motor, de tal modo
que el lado izquierdo queda
completamente despejado.

El motor estad suspendido en
tres puntos, por medio de un
solo munén en la guia de la
manivela de arranque en el
frente y en los extremos de
una viga de acero en doble T
en la parte posterior. Esta
viga, forjada en estampa, des-
cansa en unos munones del
bastidor y estd asegurada en
el carter por medio de per-
nos que la atraviesan de par-
te a parte y sirven de soporte
al cojinete principal posterior.
Gracias a esta construceitn,
el carter no sufre ninglin es-
fuerzo de deformacién y los
cojinetes principales quedan ri-
gidamente sostenidos, lo que
no se consigue cuando se re-
Sevficisimente, CUILE al expediente (h:‘ disponer
rectificado yamo. Drazos fundidos al carter. La
lado estd fijado traviesa delantera del bastidor
en la cabeza de  sostiene el mufiéon delantero en
biela y gira en o parte central y sirve de

bolo templado su-

méas lisa y uniforme, sino que
torna el metal aun ligeramen-
te mais compacto y aumenta
su resistencia al desgaste. Este
brunido con rodillos no puede
efectuarse sino en los cilin-
dros sometidos a tratamiento
térmico.

Los émbolos son de acero
pudelado de una consistencia
ligeramente distinta de la de
los cilindros, a fin de reducir
el frotamiento al minimo, v se
someten al mismo tratamiento
térmico que éstos. Las ranuras
para los segmentos se brufien
con rodillos al igual que los
cilindros, obteniéndose asi una
superficie tan brillante v dura
como la de éstos. Este brunido
da, en un motor nuevo, aquella
superficie ideal que no se ob-
tiene generalmente sino cuando
ya se hace preciso revisarlo y
volverlo a ajustar, después de
varios centenares de kilémetros
de funcionamiento del motor.
Los émbolos llevan tres seg-

bujes de bronce 2 . < .
vl Bt soporte para el radiador. EI mentos, todos iguales.
munén delantero for- Los segmentos son
ma parte de la tapa del engranaje Cjlindros Some- del tipo concéntrico,
de distribucion que constituye la tidos a trata- con juntas diagona-

guia de la manivela de arranque. imjento Térmico les de 30 grados. Son

Los cilindros son de acero pu-
delado especial con gran contenido de car-
bono grafitico que da una fundicién de una
superficie lisa aterciopelada. Estan fundidos

por pares, con la clpula de salida de agua

separable. Mediante un trata-
miento térmico especial, se su-
prime por completo la deforma-
cibn producida por la alta tem-
peratura que suele ocurrir cuando
se emplean los métodos anticua-
dos de aviejamiento. Segtin
nuestro procedimiento, se empie-
za por fresar y escariar la pieza
de fundicibn en bruto y se la
somete luego a un tra-
tamiento térmico que du-
ra varias horas, de ma-
nera que se evitan las
deformaciones produci-
das por el labrado y Ia
contraccién, después de
lo cual se termina el la-
brado y se vuelve a esca-
riar el cilindro

El acabado final del inte-
|-i| g l](.‘ 1{]:" ('i]ill[]l'{]?‘ s5€ l‘[‘L‘("
tha por medio de un bru-
fiido con rodillos que no

de superficie angosta
y amolado, a fin de que cal-
cen perfectamente en las ra-

FASSUSPENSION "DEL MOTOR . MACK MODELO “AB

Hechas de acero
tenaz forjado en
estampa, las
bielas son excep-
cionalmente lar-
gas v llevan cal-
ces entre las dos
mitades de los co-
Jinetes

nuras del émbolo. Los émbolos son excep-
cionalmente largos a fin de reducir al minimo

mm. Esto
gularidad de

lateral que

la presion lateral y el con-
siguiente desgaste, Los per-
nos de émbolo son huecos, de
acero templado superficial-
mente, rectificado y amolado
con una precision de 1-200
mm. Van s6lidamente fija-
dos en los extremos de las
\ bielas y quedan sueltos en
los agujeros provistos de buje
de los émbolos.

Las bielas también son
excepcionalmente largas, ten-
iendo una longitud efectiva
de 318 mm., aunque la
carrera no es mas de 127

reduce la an-
S movimien-

to y, por lo tanto, la presién

ejercen en el

émbolo. A pesar de su lon-
gitud, son livianas, por ser
forjadas en estampa y he-
Vése aqui la viga de sostén posterior, con Chas de acero especial de

solamente da una superficie el volante y su caja acampanada gran tenacidad y rigidez.
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ARBOL  SCLGUIENAT ¢4

Tanto los cojinetes principales como
los de las bielas son de metal antifric-
cion muy duro, con tapas de bronce
rectificados, dispuestos en cajas
escariadas y acabadas por
medio de un taladro de
diamante verdadero.
Gracias a sus di-
mensiones ex-
cepcionales,el
¢ 4rbol cigiienal
del motor Mack constituye un
detalle de gran importancia.
Se le ha dado un gran tama-
no a fin de obtener la mavor
rigidez posible para evitar
la deformacién y la wvibra-
cion. El dnico medio de
asegurar una buena rigidez
consiste en dar un diametro
bien grande al arbol cigiienal.
LLos cojinetes principales tie-
nen 76 mm. de didmetro y
los mufiones, 57 mm. de
grueso. Los brazos son tam-
bién excepcionalmente robustos y son de seccién
en doble T.

El grueso didmetro de los mufiones del arbol
cigiienal ofrece también la ventaja de reducir
la presion ejercida en los cojinetes, debida al
aumento de la superficie, lo que se
traduce en mayor duracion y un
funcionamiento méas suave del motor.
Esto queda ain acentuado por otra
caracteristica exclusiva del motor
Mack—Tlos munones templados superficialmente.
Gracias a este procedimiento, la superficie del
cigiienial adquiere la dureza del cristal, mientras
que el interior permanece correoso, resistente y
solido. Este temple superficial le permite
resistir al desgaste y conservar su forma durante
un recorrido de centenares de miles de kilo-
metros. Los munones del arbol cigiienal conser-
van también su pulimento de espejo que, unido
a su amplia superficie, a su equilibrio dinAmico
perfecto v a su gran rigidez, asegura una larga
duracion de los cojinetes.

principal  posterior,

ENGRANAJE

Viése aqui la forma en que el soporte for-
jado del motor va empernado en el cojinete

apoyo bien rigido al drbol cigiieiial

Arbol Cigiierial
Templado Super-
ficialmente

DE " DISTRIBUCION

[Los cojinetes principales, en ni-

mero de tres, tienen una longitud
total de 209 mm. El carter esta
hecho en dos piezas de

aleacion especial de a-

luminio y estd refor-
zado con nervaduras
de tal modo
que, aunque

liviano, es su-
mamente ri-
gido vy resistente.
distribu-
cibn consta de tres engranes,
el del 4rbol cigiienal, el del 4r-
bol de levas Y el del 4arbol
transversal auxiliar. Los dos
primeros son de acero templa-
do superficialmente, con dien-
Ltes Einl!)l-'l[]”."'\ d una tI(J[_]“El
perfecta y muy lisos, gracias
a un procedimiento generatriz
especial. El engrane del arbol
de levas es forjado en estampa.
El tercero es de bronce, esta
dispuesto perpendicularmente con relacion a los
otros dos y recibe el movimiento del &arbol
de levas. Todos tienen dientes helicoidales,
gracias a lo cual este mecanismo es sumamente
sencillo. El arbol de levas, forjado en estampa
tiene mufones extra largos y levas
muy anchas. Descansa en tres co-
jinetes suficientemente grandes para
dar paso a las levas y cuyo didmetro
aumenta hacia la parte delantera,
de modo que el arbol de levas puede sacarse
facilmente por el frente del motor. EIl pinén
de la bomba de aceite es del tipo helicoidal y
forma parte integrante del arbol. 9

El arbol transversal, con dos cojinetes
Timken, queda en una caja separada emper-
nada en el prolongamiento del carter en que
esta el engranaje de distribuciéon. Estd dis-

El engranaje de

proporcionando  un

SUSs

puesto en el frente del motor y mueve la bomba
de agua a la derecha y la magneto a la izquicrda,
por medio de acoplamientos de discos de tejido
elasticos.

grandes
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El macizo drbol cigii
mudiones templad

perficialmente v brazos en do
El drbol de levas (por encima) tiene muiiones

bien grandes v levas muy anchas




REGULADOR [] VALVULAS [J EL VAPORIZADOR MACK
Pigina 12
Esa colocacion de la bomba y de la -
magneto no s6lo aumenta considerable- . #‘5@;

lado izquierdo del motor completamente
despejado, lo que ha permitido disponer
de ese lado unos orificios o lumbreras de
inspeccion del tipo marino, en el carter,
LLas tapas de esos orificios se fijan por
medio de tornillos de mariposa con
contratuercas de argolla. Se pue-
den quitar en un instante sin ayuda
de herramientas y permiten examinar
los cojinetes del arbol cigiienal y de
las bielas sin que sea necesario quitar
la mitad inferior del carter.

Dentro del engra-
ne del arbol de levas

mente su accesibilidad, sino que deja el {-\ \

R
Czﬁ?ﬁ}tﬂor{} se encuentra el re-
g gulador centrifugo
que consta de dos

pesas forjadas en estampa, montadas
en espigas en cruz. Estas actdan
un cono en que se apoya el extremo
ahorquillado del balancin que rige la
varilla de la mariposa del regulador. Esta dispo-
sicibn tiene la ventaja de que permite al re-
gulador cerrarse lentamente y abrirse instan-
taneamente, de modo que el motor puede
momentaneamente adquirir una gran velocidad
y dar un fuerte impulso al volante para salir de
los lodazales o baches y, abre rapidamente
la admisién cuando se llega a una cuesta o
a un trecho dificil de vencer. Las pesas son
suficientemente pesadas y las conexiones son
bastante robustas para que el regulador fun-
cione con gran regularidad y seguridad. EI
mecanismo no tiene engranaje alguno y esta
completamente encerrado y sellado a fin de
que no lo pueda tocar sino quien estd auto-
rizado.

Las valvulas se encuentran del lado derecho
del motor y funcionan por medio de levanta-
valvulas tubulares con interposicion de un

La bomba
del motor, cada cual movido independientemente por el drbol transversal,
con conexiones cortas v directas

Estos orificios de inspeccién del tipo marino pueden
destaparse a mano en un instante para examinar los
cojinetes principales y de las bielas
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de agua y la magneto quedan bien altos v accesibles en el frente

rodillo. Los levantavéalvulas, los resortes y
los vastagos de las véalvulas quedan encerra-
dos en una cAmara situada de un lado de cada
bloque de cilindros y cubierta con una placa
de acero estampada asegurada por medio de
una tuerca de argolla. Las valvulas de escape
son de acero cromo silicio v las de admision
son de acero cromo niquel.

La tuberfa de escape comunica por su parte
central con unos pasajes practicados en la
tuberia de admisién, de manera que una parte
de los gases de escape calientes va a dar a unas
camisas que envuelve la tuberfa de admisién
para calentar el vaporizador.

La tuberia de admisién lleva un vaporizador
Mack fundido de una pieza con ella. Este
consiste en una camara agrandada que comu-
nica con el tubo de en-
trada al carburador dis-
puesto en su fondo y, por
la parte superior, con la
tuberia de admision. Estas
dos conexiones quedan descentradas en relacién
la una con la otra, de modo que los gases crudos
van a dar a las paredes de una cAmara comple-
tamente rodeada por unas camisas que conducen
gases calientes de la tuberia del escape al rededor
del vaporizador para calentarlo. La parte com-
pletamente vaporizada de los gases de la admi-
si6n pasa directamente al orificio de salida y de
alli a la tuberia, pero los glébulos de combustible
no vaporizado, junto con la mezcla parcialmente
vaporizada, siendo més pesados, suben a la cam-
pana de vaporizacion donde, al chocar con las
paredes calientes, se vaporizan luego casi por
completo, y la parte vaporizada de éstos pasa al

i Los residuos mas pesados que

El Vaporiza-
dor Mack

orificio de salida.
atin permanecen en estado liquido se escurren por
una gotera y el contacto con el metal caliente
los convierte en gas seco.




CARB U R ANG R [El Bl aEaRaG

Este dispositivo de vaporizacion no deja pasar
a la tuberia sino gases secos y completamente
vaporizados vy, debido a la disposicién de los
pasages de los gases calientes, transfiere el
maximo de calor a los gases de admisi6én cuan-
do el orificio de la entrada de estos est4 par-
cialmente cerrado o durante la marcha lenta
del motor, asegurando asi un rendimiento
maximo al momento cuando se necesita més.
Esa compensacion se efectiia autométicamente
y sin ayuda de ninguna pieza de movimiento.

El carburador queda bien bajo y separado
de la tuberfa por un tubo de induccibn que
contiene la mariposa del regulador. Esa colo-
cacion permite el empleo del sistema de ali-
mentacion por gravedad, que es el mas sencillo
V Seguro que se conoce.
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el polvo del camino. Ese filtro de aire esta
montado accesiblemente por detris del tablero,
donde el aire esta fresco y exento de neblina de
aceite.

El enfriamiento del agua se efectia de ma-
nera muy original. Como la bomba de agua
queda inmediatamente por detris del radiador,
las mangueras son sumamente cortas y una
de ellas comunica directamente con el tanque
inferior del radiador en tanto que la otra va a
dar a una tubuladura que forma parte inte-
grante de la tuberia de admision. Un tubo
de latén lleva una parte del agua fria hasta
el ramal posterior de la tuberia, de modo
que el agua fresca penetra a los cilindros por
unas lumbreras practicadas directamente por

encima de las lumbreras de admi-

Estd comprobado que el polvo del Protecciéon sibn. Alli tropieza con un tabique
camino es una de las causas primor- contra el que la hace pasar inmediatamente
diales del desgaste de los cilindros y polvo por encima de las camisas de los

de la formacién de carbén. Los ca-

miones Mack estan provistos del filtro de aire
mas eficaz y seguro que puede obtenerse y
que consta de una caja de aluminio que con-
tiene un manguito bien grande y con profundos
pliegues por el cual debe pasar todo el aire
admitido. La superficie de ese manguito es
tan grande, que no ofrece resistencia apreciable
al paso del aire en tanto que lo limpia de todo

La obediencia v flexibilidad del motor y el lento
desgaste de los cilindros son caracleristicas del
camién Mack a las cuales contribuyen muy con-
stderablemente el filtro de aire v el calentador de
] aire ajustable
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asientos de valvula de escape, que
es la parte del motor que mas se calienta. Esta
llegada del agua mas fria a la parte més caliente
del cilindro se traduce en mejor enfriamiento
de las valvulas, impidiendo que éstas se defor-
men o piquen vy asegura una distribucién mas
perfecta del calor en los cilindros. Las ca-
misas de agua son de dimensiones excepcio-
nalmente grandes, especialmente al rededor
de los asientos de véalvula, asi como de una
profundidad superior a la acostumbrada.

El radiador es del tipo tubular, con aletas
continuas, y consta de
un tanque superior in-
dependiente hecho de
hoja de latén y un
tanqueinferior ychapas
laterales de aluminio
fundido, todo ello bien
empernado. Va mon-
tado en gruesos tacos
de goma, de modo que
no lo afectan las de-
formaciones del chasis
El ventilador, de acero
estampado, es de di-
mensiones mas grandes
que las acostumbradas,
siendo de 60 cm. de
diametro. Lo mueve
una polea montada en
el arbol de levas por
medio de una correa
plana y ancha. La
correa puede atesarse
por medio de un ajuste
excéntrico del eje del
ventilador.

Debido a que la
mueve un arbol espe-
cial, la bomba no tiene
sino un solo prensa-
estopa. Esta se en-




BOMBA D ELAGU A ETS TS

El enfriamiento eficas se obtiene mediante un radiador
con niicleo de aletas continuas v postigos de acero
regidos a mano. El solido tanque superior de laton,
el tanque inferior de aluminio y las chapas laterales
del mismo metal montados con tacos de goma, su-
primen todas las posibilidades de desarreglo

cuentra a la derecha del arbol transversal,
junta con un acoplamiento de disco elastico.
El prensaestopa lleva una empaquetadura es-
pecial de autolubricacion hecha de cinamo
impregnado de grafito. Consta de dos piezas
acunadas una con otra v que pueden quitarse
y reemplazarse facilmente sin desmontar la
bomba ni sus Organos de impulsion. Esta
T bomba no lleva engrasa-
Sistema de dores y asi no existe el
Enfriamiento peligro de que la grasa
Original penetre en ella y obture

el radiador o las camisas
de agua. La tuerca prensaestopa es del tipo
de entallas y se traba por medio de un resorte
plano que permite ajustarla muy facil y rapi-
damente.

El rotor, de bronce marino, es del tipo equili-
brado, es decir, recibe el agua por ambos lados
del cubo, y la descarga por el centro de la pe-
riferia, lo que elimina todo empuje axial. El

la

El grabado de
completa; el de

equilibrado
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1 derecha, la bomba des
montada para que se vea el rotor de bronce

BEEMA: DE DUBRICACTION
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cojinete posterior, del lado ciego de la bomba, no
sirve sino de guia v no estd sometido sino a una
carga insignificante, siendo por lo tanto lubri-
cado con agua.

El eje de la bomba es de acero especial a
prueba de oxidacién, y encaja en unas ranuras
de su acoplamiento de impulsion que dejan
a éste un movimiento suelto.

LLa lubricacion del motor Mack se efectia
por presion v proyveccion mediante un sistema
especial. La circulacion estd asegurada por
una bomba de engranaje colocada en el fondo
del carter vy movida, como ya se ha dicho,
por el arbol de levas. La bomba levanta el
aceite en cantidad abundante y lo envia bajo
una presion moderada al depoésito de gravedad
situado a la izquierda del bloque de cilindros
delanteros. Ese depésito forma parte integrante
de los cilindros vy, estando colocado a bastante
altura por encima del carter, permite que el
aceite fluva por su propio peso y a una presion
casi constante ademas de
la que ejerce la bomba. Lubricacion por

De ese deposito el aceite Inmersion de
pasa a los tres cojinetes Nivél Constante
principales y a los cuatro
cuencos situados debajo de las bielas. Unas
cucharas situadas en los extremos de las bielas
recogen el aceite de esos cuencos, llevan una
parte de ¢l a los munones del arbol cigiienal
v arrojan lo demés en forma de neblina sobre
el arbol de levas, los pernos de émbolo, los
levantavélvulas v los cilindros. El nivel de
los cuencos se mantiene constante mediante
un desbordamiento continuo, de modo que la
cantidad de aceite que contienen es siempre en
exceso de la que en realidad se necesita v el
excedente de aceite vuelve a caer en los cuencos.
Ademas del excedente de aceite que sale del
deposito, la bomba envia a éste una cantidad
adicional a lo que se requiere. El aceite entra
a €él por encima de un tabique. EIl sobrante
sale por un tubo de derrame que extiende desde
un punto cercano al borde superior del depé-
sito hasta el carter de distribucién, el cual
se encuentra asi constantemente banado

s La bomba de agua no tiene mds que un solo

( prensaesiopa que lleva una empaquetadura

L] E exenta de grasa, recortada y muy fdcil de
reemplazar




TUBERIA DE ACEITE

por una verdadera catarata de aceite.

El aceite del motor Mack se filtra
por dos tamisas cada vez que circula:
una vez al entrar a la bomba y otra vez a la
entrada del deposito. Las dos tamisas pueden
sacarse facilmente para limpiarlas, la de la
bomba, quitando la placa existente en el fondo
del carter v la del deposito, abriendo la tapa v
levantandola. Todos los tubos de aceite, salvo
el de derrame al engranaje de dis-
tribucion v el que va a dar al indica-
dor de presién, en el tablero, estan
encastrados en la fundicion del blo-
que de cilindros o del carter. En
el bloque delantero hay dos pasajes de fun-
dicibn que conducen el aceite al depodsito y
viceversa. los tubos encastrados en el carter
son de cobre. Esto asegura una gran rigidez
y evita que los tobos se suelten o descompon-
gan.

Gracias al punto en que esta situado el
depésito, el aceite que pasa a los cojinetes y
cuencos de las bielas se mantiene a una tem-
peratura casi uniforme, debido a las pocas
variaciones de la temperatura del agua. Cuan-
do el motor arranca por tiempo frio, el aceite
estA muy espeso y consistente y no puede
fluir bien ni lubricar debidamente los cojinetes
mientras no lo haya arralado el calor. El
los motores corrientes, esto necesita bastante
tiempo y pueden ocurrir serios danos al motor
cuando se arranca y se pone a andar inmedia-
tamente en tiempo frio. El dep6sito del Mack,
en cambio, calienta el aceite casi desde el prin-
cipio y asegura instantineamente una buena
lubricacion. En dias de mucho calor, o cuando
el motor estd trabajando mucho, el aceite se
-alienta a veces excesivamente. En tal es-
tado, se arrala hasta tal punto que pierde sus
propiedades lubricantes. En el motor Mack,
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ENCASTRADA
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Aceite
Filtrada
Por dos Veces

EN LA FUNDICION

La tuberia de admision
leva el agua fresca por
un pasaje separado v el
vaporizador estd calentado
por los gases del escape

g

esas temperaturas excesivas no pueden
ocurrir, pues el agua existente en las
camisas lo enfria.

El aceite se vierte en el carter del motor por
una abertura de buen tamano y muy accesible
practicada en una extension tubular de la tapa
del orificio de inspeccion posterior. Ademas de
esa abertura lateral de relleno que sirve de respi-
rador para el carter, hay otras entre el carter
y las cAmaras del mecanismo de las
valvulas. L.a neblina de aceite que
sale por esas aberturas lubrica los
levantavalvulas v los resortes. Unos
orificios recubiertos practicados en las
tapas comunican con la atmésfera.

El encendido se efectiia de la manera mas
sencilla y segura por medio de una sola magneto
de avance variable. La magneto es del tipo de
induccion de alta tension, con arrollamiento de
inducido fijo v campo magnético rotatorio. La
mueve un acoplamiento de disco elastico colocado
en el extremo izquierdo del arbol transversal.
La posicion ventajosa de la magneto, en el
frente del motor y bien alto, da acceso libre
para ajustes o composturas. Los cables de
alta tensi6bn van directamente del distribuidor
a las bujias, encerrados en un tubo metéalico.
Asi las conexiones quedan muy seguras vy a
prueba de vibracién. Los cables estan protejidos
del aceite y, con el tubo metélico, pueden
quitarse en una sola pieza facilitando el trabajo
de desarmar y armar el motor.

Un acoplamiento de arranque por impulsién
mueve la magneto de tal modo que proporciona
una chispa intensa para el arranque sin necesidad
de bateria v sin que hayva que darle muy duro a
la manivela. Ese dispositivo da una chispa con-
venientemente retardada durante el arranque,
lo que impide la posibilidad de un retorno brusco
de la manivela.




Bl EMBRAGUE ¥ s9EA

ORMANDO un solo grupo con el motor,

y empernados en la caja acampanada del
volante, el embrague y la caja de velocidades
son, como el motor, productos de los talleres
de la casa Mack, y fueron ideados por ella.

El embrague, que funciona en seco, consta
de seis discos de impulsién revestidos de tejido
de amianto y seis discos de acero intercalados
v mandados por ellos. Estos discos impulsa-
dos estin montados en un cubo provisto de
seis chavetas que encajan en los bordes inte-
riores de los discos y encerrados en un tambor
que lleva 120 dientes internos que engranan

con los dientes de los

Embrague discos de impulsiéon. Estos
de Discos van comprimidos los unos
en Seco contra los otros por dos

gruesos resortes dispuestos
en el cubo y ajustables por medio de tres tuer-
cas. El manguito de desembrague lleva un
cojinete de tope con bolas y, en la parte pos-
terior, hay un freno de embrague revestido de
tejido de amianto que detiene la rotacion del
embrague cuando se pasa a una velocidad
superior.

La caja de velocidades del Mack AB, de
cuatro velocidades y marcha atras, es del tipo
de tren desplazable y de proporciones excepcio-
nalmente robustas. Los arboles y engranes
son bien gruesos y de material superfino, siendo
todos forjados en estampa,
en tanto que los engranes y
el arbol del tren desplazable
son de acero templado super-
ficlalmente. Entre otras ca-
racteristicas especiales puede
citarse el hecho de que las
superficies de guia de ambos
arboles v los dientes de los
engranes principales se a-
muelan por medio de un
procedimiento generatriz que
les imparte una duracién ex-
cepcional y que se traduce
en un funcionamiento silen-
cioso y en una transmision
sumamente eficaz.

LLa caja de wveloci-
dades es de aleacion
de aluminio, con fuer-
tas nervaduras y
paredes mucho més
gruesas que las que
suelen tener esas
cajas. Con el fin

Vense aqui los drboles
primario y de toma de
fuerza, el tapin de nivel
de aceite v las palancas
de cambio y de freno
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El embrague del Mack A B descubierto para
mostrar los fines dientes de impulsion

El embrague extendido para que se vean los
discos alternos lisos y revestidos de lejido de
amianto

de ahorrar espacio, las palancas de cambio y
de freno estin montadas en la tapa. De un
lado de la caja estd una montadura del tipo
S. A. E. en la cual puede disponerse una bomba
mecanica corriente para inflar neuméticos o
bien un pequeno mecanismo de toma de fuerza.
El arbol secundario lleva en su extremo pos-
terior una corta prolongacién que puede recibir
un acoplamiento el4stico para toma de fuerza.
De un lado de la caja hay una tubuladura
de relleno bastante larga para facilitar el ver-
ter en ella el aceite y dispuesta a una altura
que permite mantener el
lubricante a un nivel ade- Mecanismo. de
cuado. Las dimensiones  Cambio Robusto
de la caja le dan una gran y Sencillo
capacidad de aceite.
Tanto la palanca del cambio como la del
freno estin montadas directamente en la caja,
siendo la del freno sostenida por unos bujes
de autolubricacién, mientras que la del cambio
estdi unida a un pedestal por medio de una
rotula v la marcha atrs se rige sin necesidad
de botén o pestillo, bastando simplemente
empujar la palanca hacia abajo. El tren des-
plazable y el mecanismo de traba que impide
poner en toma mas de una sola velocidad a
un mismo tiempo constituyen un mecanismo
excepcionalmente robusto y sencillo, de fun-
cionamiento infalible y totalmente hecho de
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La tapa de la caja de velocidades estd fijada por
medio de pernos de trabante y tuercas y no con

tornillos roscados en el aluminio. Todos los
drganos de maniobra son forjados en estampa
v quedan en la lapa de la caja

acero especial forjado en estampa, templado
superficialmente y completamente encerrado
dento de la tapa de la caja. Todas las hor-
quillas de cambio son de acero forjado en es-
tampa v templado superficialmente.

Los cojinetes son de la marca Timken y que-
dan en manguitos de acero, asegurdndose los
ajustes por medio de calces. Los engranes del
arbol secundario estin chaveteados mientras
que los del arbol primario
estan mandadas por medio
de estrias corredizas lon-
gitudinales. _

Una de las caracteristi-
cas exclusivas y patentadas de la caja de ve-
locidades Mack AB consiste en que el arbol
primario o del tren desplazable, lleva unas
estrias interrumpidas. La disposicion de las
estrias en secciones y en linea con los engranes
que han de mandar alternando con 'll:t'(‘htlh' lisos,
permite guiar estos con mayor precision que por
cualquier otro medio, quedando asegurada una
concentricidad perfecta con un ajuste y una faci-
lidad de cambio insuperables. Estas caracteris-
ticas se traducen naturalmente en un funciona-
miento silencioso, una transmision muy eficaz
y una larga duraci6n del mecanismo. ‘

LLa caja de velocidades imparte el movi-
miento al eje posterior por medio de un arbol

Arbol con Estrias
Corredizas
Interrumpidas
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hecho en dos piezas y provisto de cuatro juntas
universales de la marca Spicer. Las dos piezas
del 4rbol van unidas en el centro por medio
de un freno montado entre dos cojinetes con
una junta universal en cada extremo. Esa di-
vision del arbol de transmision reduce la lon-
gitud no soportada del mismo y suprime toda
tendencia de vibracion.

La transmision a las ruedas posteriores se
efectia por medio de un eje posterior Mack
del tipo de engranaje de doble reduccién. Di-
cho eje consta de una pieza forjada en estampa
formando un anillo trans-
versal en su parte central
en el cual va montado el
diferencial con todos los
engranajes de transmisién.
El movimiento se transmite a las ruedas por
medio de los ejes de rueda que encajan en
los tapacubos empernados en las ruedas. Este
sistema de transmisién es completamente flo-
tante, pues la pieza forjada es la que soporta
todo el peso, mientras que los ejes de rueda
no son sino para la transmisién del esfuerzo
motriz. El eje posterior estd completamente
montado en cojinetes de rodillos conicos Timken.

El anillo transversal del eje tiene una incli-
nacion de 45 grados, de modo que el anillo
queda ligeramente levantado en su parte in-
ferior, aumentandose asi
la altura libre sobre el
camino. Esta posicién lo
coloca también en el plano
de mayor resistencia a los
choques del camino, ya
que éstos ejercen sus efec-
tos oblicua v no vertical-
mente. En la parte de-
lantera esta la caja que en-
cierra los engranajes de
transmision, los cuales con-
stan de un par de engranes
conicos de dientes rectos v
un par de engranes cilin-
dricos. En la parte pos-
terior de la caja hay una
tapa de acero
estampado que
puede quitarse
para dar acceso
al diferencial y
poderlo sacar sin
desmontar las
demas partes
del eje ni tener

Transmision por
Engranaje de
Doble Reduccion

Vense aqui el em-
brague, el mecanis-
mo de desembrague,
la caja acampanada
v la montadura
S.A.E. para la bom-
ba de inflar neu-
mdticos
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que quitar ni levantar siquiera las ruedas.

El arbol de transmisién transmite su movi-
miento por medio del engranaje conico a un
eje intermedio de escasa longitud que lleva
el pinén cilindrico, el cual a su vez lo transmite

a un engrane cilindrico de mayvor didmetro

que rodea y mueve el
Ejes de Rueda diferencial. El diferencial
de diametro es del tipo cbénico con
Excepcional cubos ranurados en los

cuales encajan los ejes de
rueda. Estos son de proporciones excepcio-

nales, de un didmetro de 44 mm. con estrias
en cada extremo, en vez de ranuras. Cada
extremo lleva diez estrias y todo el eje, inclu-
sive las estrias, estd perfectamente amolado y
alisado con chorro de arena para asegurar una
superficie perfecta. Las placas de impulsion
empernadas en la parte exterior de los cubos
de rueda van encajadas en las estrias de los
ejes de rueda, en lugar de estar prensadas en
ellos como sucede siempre, de
modo que quedan suficientemente flojas
para poder tener cierto juego en todo

sentido. Los ejes no sufren asi las

deformaciones debidas al ligero juego

Casl

de las ruedas pos-
teriores que por
fuerza tiene que
OCUrrir siempre que
se emplean cojine-
tes de antifriccion.
Esas placas de im-
pulsién son de ace-
ro forjado en es-
tampa y templado
superficialmente.
Este eje posterior ofrece seis distintas des-
multiplicaciones que bastan para hacer fren-
te a todos los requisitos de trabajo que puedan
presentarse, a saber: 514,

Seis Dist_intas 638, 1%, 818, 9Y vy
DQSH’JIA_’A"U“ 1024. La forma de la
plicaciones caja de soporte permite

efectuar los cambios de
desmultiplicacién con s6lo reemplazar los en-
granajes conicos por otros de distinto tamaifio.
El pinén cilindrico de impulsién tiene un ancho
de 70 mm. y es de una sola pieza con su eje.
Los cojinetes son amplios y pueden ajustarse
sin desmontarlos.
El engrane cilindrico mayor acttia a manera
de una rueda de paletas y arroja constante-

mente una lluvia de lubricante sobre todos
los engranajes y cojinetes y los engranajes
conicos se lubrican por medio de un grueso

tubo de latén que le lleva el aceite captado por
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una depresion a la cual va a dar parte del lu-
bricante proyectado.

Todos los cojinetes de este mecanismo son
de rodillos cénicos Timken, y los ejes de freno
llevan bujes de bronce provistos de uniones
de engrase Alemite.

El eje posterior con en-
granaje de doble reduccion
es del tipo de impulsién
por el sistema Hotchkiss,
en el cual no se emplean
puntales radiales ni tirantes contra la torsion.
[Los muelles han sido concebidos especialmente
para el fin de efectuar la impulsién, gracias
a lo cual se obtiene una propulsién elastica y
amortiguada que resguarda todos los oOrganos
contra los choques y mejora su funcionamiento
de manera muy notable. La adopcion del
sistema Hotchkiss estd basada en sanos prin-
cipios técnicos y resulta mucho méas cara para
el constructor que la del sistema de propulsion
I'i_L.‘;id(J,

Los muelles van asegurados en el eje pos-
terior por medio de cuatro pernos rectos de
acero niquel de 22 mm. de didmetro, con
tuercas de 37 mm. de largo en cada extremo.

Sistema de
Propulsién
Hotchkiss

Los asientos de los muelles estan
constituidos por chapas de 127 mm.
en cuadro y 37 mm. de grueso for-

jadas de una pieza con el eje mismo y
una placa del mismo tamano va fijada
por medio de los cuatro pernos por en-
cima del muelle. Una una cénica ex-
istente en el centro de la lamina superior

Este es el eje posterior
con su parte central
formando un anillo
forjado en estampa de
una sola pieza de acero.

v encajada en un agujero escariado en la placa
superior impide el movimiento longitudinal de
los muelles.

Los muelles son de acero cromo silico man-
ganeso de aleacién especial sometida a un tra-
tamiento privativo de la casa Mack y son el
resultado de extensos experimentos y cuidadosa
investigaciébn con el fin de asegurar la mayor
suavidad de marcha v la mayor resistencia a
los esfuerzos impuestos por el sistema de im-
pulsiénHotchkiss de los camiones de esta clase.
Los muelles delanteros miden 76 mm. de ancho
y 1,0 9 m. de largo, y los posteriores, 89 mm.
por 1,427 m.
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Una tapa de acero estam-
pado da acceso al diferen-
cial vy permile sacarlo con
facilidad

Esta vista de perfil muestra la inclinacion Este esquema demuestra algunas de las ventajas

del anillo central y la posicién de la caja de la oblicuidad del anillo central asi como al-

de engranajes, la tapa del diferencial y gunos de los beneficios indirectos que de ella
los asientos de los muelles se derivan
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i
»
Este grabado muestra el
portaengranaje comple-
to v desarmado, a fin
de que pueda verse su
gran accestbilidad
;
i

Vese aqui el sistema de trans-
mision completo. La vista
en cuadro, por encima, mues-
tra el freno de mano

Arxiu General de la Diputacié de Barcelona. Biblioteca




QS

del

La disposicion
brague, de la caja de veloci-

eni-

dades v del motor en un
solo grupo permite colocar
las palancas vy pedales bien
cerca los unos de los otros

AMORTIGUADORES

~ODOS los chasis
Mack modelo AB

con transmisién por
engranaje de doble
reduccién tienen sus

muelles montados en
amortiguadores de
choques Mack paten-
tados, en lugar de
los gemelos acostum-
brados. Dichos amor-
tiguadores consisten
en unos bloques ma-

cizos de compo-
sicibn de goma
moldeada de la

mejor calidad. A-
fectan la forma
de una C y van
fijados sobre los

extremos de los
muelles y com-
primidos dentro

de unas cajas de
acero fundido re-
machadas en el
bastidor. Estan
dispuestos de tal

modo que hacen imposible todo contacto del
muelle con parte alguna del bastidor del chasis.
Un grueso bloque colocado en la parte superior
soporta toda la carga mientras que otro bloque

mas pequeno dispuesto

en la parte inferior

sirve para regir el rebote de los muelles.
Otro cojin en la parte delantera absorbe el

empuje longitudinal vy

permite la dilatacién

del muelle bajo la carga.

Amortiguadores
de Chogques
Mack

No
alguno entre el muelle y
el bloque de goma, pues

ocurre frotamiento

el movimiento no hace sino

amasar la goma.

Como no hay frotamiento

no hay tampoco desgaste alguno y la goma no

se deteriora sino

con el

tiempo, de manera

que no hay que reemplazar los bloques sino

muy de cuando en

Unos bloques de
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cuando.

goma
extremos de los muelles.

[La ausencia de

envuelven los
Este es el amor-
tiguador de choques
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frotamiento su-
prime también el
trabajo de lubri-
cacion mas fasti-
dioso que exigen
los vehiculos au-
tomo6viles. No
hay tampoco chi-
rridos ni traque-
teo. El amorti-
guador de cho-
ques se extiende
a suficiente dis-
tancia del extre-
mo del muelle
para que éste no
pueda salir. El
reemplazo de los
bloques de goma
puede hacerse en
una minima par-
te del tiempo que

(Patentada en E. U, A,

] - La caja del amortiguador de
se necesita para chogues es de acero fundido v
reemplazar un encierra el blogue de goma y
juego de gun]cl()s, el extremo del muelle. La
no sale costando tapa inferior de acero forjado

o i srmite reemplazar el bloque
this, se lorna me. « Tl e [EEmasir eronogue

5 de goma
cesaria con mu-
cho menor frecuencia y se
mayor facilidad.

hace con mucho

Ademés de las ventajas muy aparentes que
ofrece el amortiguador de choques por lo que
toca al mantenimiento, este dispositivo con-
tribuye considerablemente a la suavidad de
la marcha del vehiculo. Se ha podido com-
probar que un camién provisto de amortigua-
dores de choques y llantas macizas anda casi
siempre con igual suavidad y en algunos casos
con mayor suavidad, que otro camién provisto
de llantas neumaticas v muelles con gemelos
de la forma acostumbrada. Cuando el cami6n
lleva neumaticos, los amortiguadores de cho-
ques aumentan, es claro, la suavidad de loco-
mocion. Las pequenas vibraciones que son
demasiado débiles para que los muelles puedan
absorberlas y que los gemelos transmiten por
lo tanto al bastidor, son amortiguadas por los
amortiguadores de choques, lo que resulta que
los desarreglos debidos al aflojamiento de los
pernos de las diversas partes del chasis son
excesivamente raros.

Durante los cuatro anos que llevan de em-

plearse en los camiones y autobuses Mack
se ha demostrado que estos

amortiguadores de choques Duracién
aumentan la duracién de de llantas
cualquiera llanta. La ro- Aumentada

tura de los muelles de los

camiones, autobuses y coches ferroviarios pro-
vistos de amortiguadores de choques es cosa
muy rara. El aumento de la duracién de
los neumaticos puede atribuirse al amorti-
guamiento més perfecto de los choques gracias
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al cual se atentian los rebotes de los muelles
v su repercusién en los nueméticos. La accién
tan benéfica ejercida en los muelles por el amor-
tiguador de choques puede explicarse proba-
blemente por el hecho que los muelles
no sufren esfuerzos de torsiébn como
ocurre con los gemelos cuando el eje

¥ se levanta o baja de un lado, asi que
el efecto de amortiguamiento de los

bloques de caucho

2 Esfuerzo que disminuye la
de torsién trepidacion.

Eliminado [Los frenos IIFIII

sido objeto de un
estudio muy especial. El sistema de
frenaje ha sido ideado teniendo en
mientes ciertos principios entre los cuales
figura en primer término el de que cada
juego de frenos debe actuar en su propio
juego de tambores, de tal modo que cuan-
do se aplican los frenos alternativamente,
como hay que hacerlo al bajar una cuesta
muy larga, cada juego de frenos se aplica
en sus propios tambores frios v no en los
tambores calentados por el otro juego.
Los frenos de las ruedas posteriores son del
tipo de atriete interior y estAn completamente
encerrados al abrigo del polvo, del agua v del
aceite.

- El freno de mano estd montado en el centro
del arbol de cardan, que estd en dos piezas,
entre dos cojinetes vy dos acoplamientos uni-

i versales. Esta disposicion no s6lo asegura

un firme soporte para el freno sino que suprime
todos los esfuerzos en los
ejes, salvo los de torsi6n,
e impide que los cojinetes

Sistema de
Frenos muy

Poderosos se traben debido a las de-
formaciones o flexiones del
bastidor. El conjunto de este freno va mon-

tado en una base de acero fundido suspendida

Tanto los muelles delanteros como los posteriores llevan amortigua

grabado muestra la manera en que los bloques de goma se
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El freno de mano estd rigidamente montado en
una base maciza de acero fundido, con el tambor

dispuesto enlre dos cojinetes con acoplamientos

universales

bastidor.
de didmetro

entre dos traviesas bien juntas del
El tambor de freno tiene 28 cm.
y 15 em. de ancho y consta

de dos mitades de acero Superficie
prensado soldadas una con de Frenaje
otra por el procedimiento Amplia

autogeno y cuidadosamen-
te equilibrado. Las zapatas de freno, forja-
das en estampa, llevan profundas nervaduras
de refuerzo y su superficie de frenaje es de
929 centimetros cuadrados.

Todos los ajustes de los frenos, lo mismo que
en todos los deméas camiones Mack, se efectiian
por medio de gruesas tuercas de mariposa
provistas de trinquetes de resorte de traba
automatica. Esto permite hacer los ajustes

Este

ores de chogues.

a los muelles
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5,7 em. de ancho con un espesor
de 7 mm. En vez de llevar es-
cuadras de refuerzo, algunas de
las traviesas tienen los extremos
ensanchados, lo que da por re-
sultado mayor rigidez e impide
el descentramiento, a la vez que
constituye una construccién mas
liviana y sencilla. En el frente
del chasis hay un parachoque
de acero prensado en U, de for-
ma arqueada, fijado en las ma-
nos de los muelles.

El eje delantero es de seccion

en doble T, con la barra de aco-

Este grabado muestra el eje posterior, los muelles y un freno de rueda posterior. plamiento de direccidon por de-
Obsérvense la maciza construccion del freno, las robustas cajas de los amortigua-  |ante en vez de estar por detrés.

dores de choques v los guesos cojinetes de las ruedas

sin ayuda de herramientas cuandoquiera que
se desee, sin que la trepidacién puede nunca
desarreglarlos.

Todos los camiones Mack llevan un bastidor
de acero prensado de construccién flexible.
El bastidor es de altura y ancho uniforme en
todas sus partes v los largeros son rectos de
extremo a extremo. El bastidor es de acero
sometido a tratamiento térmico y remachado
en caliente en agujeros taladrados. Los lar-
gueros miden 16 cm. de alto, y las pestanas

El pivote de direccion del tipo Elliot

invertido no sélo es mds sencillo sino

también mds fuerte, proporciona co-

itnetes mds largos para el pivote v
refuerza el muiion

El eje delantero no tiene curvas pronunciadas
v la barra de acoplamiento es bien recta. No
hay brazos separados con rétulas para la barra
de acoplamiento v la biela de direccion. El
eje lleva unos asientos especiales para la colo-
cacion del gato para levantarlo. La barra de

[Esta disposicién permite darle
a esta barra una forma recta de
uno a otro extremo y la pone bajo tension,
mientras que cuando la
barra de acoplamiento que-
da por detras en la forma
usual, se encuentra bajo
compresién y se hace ade-
méas necesario darle una forma curva para que
no tropiece con el carter. El eje es del tipo
Elliot invertido, con los pivotes de direcciéon en
los mufones en vez de estar en el eje mismo.
Gracias a esta forma de construccién, los mu-

Barra de
Accoplamiento
bajo Tension

acoplamiento queda por delante del eje
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nones son mucho mas robustos,
los pivotes son mas gruesos y los
cojinetes son mas largos que
con la construcciébn corriente.
De manera particular, el empleo
de pivotes de direccion del tipo
Elliot invertido aumenta la ro-

bustez del conjunto por dos
razones especificas. Por lo que
toca a la estructura, la inver-

sion del pivote permite acorazar
los extremos del eje y los bordes
de los protectores quedan per-
fectamente alineados con el cen-
tro del pivote, lo que suprime

Pigina
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por completo la parte suspendida
excesiva que se hace necesario
debido a una caracteristica des-
ventajosa del tipo corriente de
pivote del sistema Elliot. Con
la construccién que hemos adoptado, del tipo
invertido, la cafonera de pivote no puede
ensancharse o abrirse. Otra de las carac-
teristicas del tipo Elliot invertido que con-

tribuyen al aumento de la resistencia del
pivote consiste en que, por regla general,

las piezas de éste, de cualquier tipo que sean,
son hechas de acero especial de calidad su-
perior, en tanto que
la viga central, te-

niendo que desem-
penar un trabajo
mucho menos pe-
sado, se hace de
acero ménos co-
rreoso.  Tratando-

Este grabado muesira el chasis con una rueda desmontada para
que se vea el muelle delaniero junto con el pivote de direccién, la
biela de direccion y la palanca acodada del mecanismo de direccion

se de la construccién corriente, como la
nonera de pivote forma parte integrante
eje, o sea de esa viga central, es hecha por
lo tanto de material de calidad inferior. En
el tipo Elliot invertido, en cambio, la cafo-
nera forma parte del pivote forjado y es de
la misma calidad de acero que éste. Por
debajo de los muelles, hay unos asientos en
el eje para colocar el gato cuando se desea
levantar las ruedas. La biela de direccién
del lado izquierdo estad separada del brazo
de la barra de acoplamiento. En la cons-
truccibn del eje delantero Mack, se facilita
la direccibn mediante la supresién de toda
superficie de contacto o apoyo entre las di-
versas partes del pivote. El perno de pi-

ca-
del

Un volanie de goma
con gruesas perillas y
manecillas del gas vy del
encendido a prueba de
vibracién, caja de di-
reccion de wuna sola
pieza v engranajes amo-
lados, hacen que el
mecanismo de direc-
cion del Mack funcione
con una suavidad in-
comparable

pmood

La ritula dispuesta en el exiremo de
la biela de direccion suminisira a
esta una seguridad mdxima
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y cansancio

Vibracion 1 son tan
SINONIMos como  cansancio Y
accidente. Por eso hemos ideado
el soporte de la columna de di-
reccion que puede verse agui ar-
mado v desarmado con su amor-
tiguador de goma
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Las palancas v pedales se han dispuesto en puntos
bien accesibles para facilitar su manejo. Todos los
drganos de maniobra son del tipo S.A.E

vote, que es de un diametro excepcional, tiene
en cambio un asiento conico en la parte central
del pivote v su extremo inferior descansa en un
pequeno botén de acero templado superficial-
mente dispuesto en un grueso tapén atornillado
en la parte inferior del pivote.
Tanto la barra de aco-
Barra de plamiento como la biela de
Accoplamiento direccibn son rectas de
Recta y Segura extremo a extremo. Se
ha adoptado una ro6tula
de forma especial que suprime la chaveta de
traba acostumbrada, substituyéndose con un
perno enchavetado vy una tuerca de sujecion.
Esto no sélo facilita el desmontaje v los ajustes
sino que constituye una construccién mucho
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LA BIELA DE DIRECCION

El grabado de la derecha
muestra las palancas v
el tablero de instrumentos

del camion

méas segura. Tanto la barra de acoplamiento
como la biela de direccion llevan resortes que
amortiguan la trepidacion y los choques vy
suprimen el ruido y son )
:lL'I una sola pieza sin sol- Barra 2y Bfff‘j’a
daduras. de DI_TCCCTOH
[Las ruedas son huecas, Amortiguadas
de acero fundido y estan
montadas en cojinetes de rodillos de grandes
dimensiones. Las posteriores llevan el tam-
bor de freno asegurado por medio de un perno
en cada rayo, de manera que el tambor y la
rueda se refuerzan mutuamente. s
Siendo del tipo corriente de tornillo sin fin
v rueda helicoidal entera, reconocido como el
mas resistente y duradero por todos los grandes
constructores, €l mecanismo de
direccibon Mack presenta carac-
teristicas de marcada superio-
ridad que se traducen directa-
mente en una facilidad de di-
reccibn  excep-
cional con un
minimo de juego
o efecto Il‘t‘:ll:‘— Con el chasis despro-
visto del astento y

Vo Esto se del tablero puede ver-
debe en gran se la relacion de sus
]):tl‘[t' (tl L'T]]l]]m} r]r'eru.'ru' ern}f[){luf'”-
de una caja de fes y observarse la

x s sencillez a‘.\'f'f';’)r'f.‘”!“-"
direccion de una e
sola pieza mon- '
tada seguramen-
te sobre el bas-
tidor, a la gran
superficie de los
cojinetes v, muy
especialmente,
al hecho de que
durante la fa-
bricacién, las

VO D ANTES DIE-“«DIFRE CCTHoN
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ruedas dentadas se rectifican sucesivamente a
maquina y a mano hasta obtener un contacto
perfectamente liso y sin juego perceptible.
Como la rueda helicoidal es entera, en vez
de ser parcial, presenta cuatro distintos sec-

tores que pueden utilizar-

Seguridad se a medida que uno de
del Mecanismo ellos se va desgastando,
de direccién bastando para ello modi-

ficar la posicion de la pa-
lanoa acodada montada en el eje de la misma.

LLa facilidad de manejo se ha aumentado
disponiendo la columna a una conveniente
inclinacion y mediante el empleo de un vo-
lante de direccibn de 46 cm. de didmetro.
Este volante no solamente es suave al tacto
sino que es suficientemente flexible para ab-
sorber casi todas las wvibraciones que son
causa de cansancio y que se observan espe-
cialmente en el volante de los vehiculos pro-
vistos de llantas macizas. El volante esté
hecho de lona de algodén y de goma, lo mismo
que la cubierta de un neumético, con un ni-
cleo tubular de metal flexible. Este volante
proporciona un agarre bien firme ya esté
seco 0 mojado v es el Gnico que puede asirse
bien firmemente con guantes de lana. Las
manecillas del gas y del encendido quedan
sobre el volante de direccion, llevan perillas
bien gruesas y se trasladan en un sector del
tipo de traba, de tal modo que permane-
cen en posicibn aun en los caminos mas pe-
dregosos.

[La garita se ha ideado de modo que ofrezca
la mavor proteccion y comodidad posibles
para el conductor. El asiento y el tablero
son de palastro de acero y armonizan primo-
rosamente con la forma inclinada de la
cubierta del motor. Las portezuelas laterales

se deslizan = horizontal-

mente en los costados del
asiento.  Mediante un
pequeno recargo de
precio, se sSuminis-
tra el camién pro-
visto de una garita
con techo de palas-
tro v cortinas late-
rales hechas de
lona, las cuales
cierran por comple-
to la garita. Tam-
bién se puede su-
ministrar un para-

- brisa de robusta
4 construccién para
: las garitas abiertas

o cerradas.

Para los camiones
que han de utili-
zarse en climas
muy rigurosos, se
suministra también

La dotacion corriente comprende

asiento descubierto que se

grabado superior. Median

queito recargo, puede sumin
garita cubierta que se ve en

Para mayor proteccion, se si

ve

en
un pe-

la garita completamente cerrada
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una garita cerrada comple-
tamente hecha de acero, pa-
ra todas las estaciones del
ano. Esta garita tiene por-
tezuelas laterales corredizas y
un parabrisa enterizo de ven-
tilacibn v visibn a prueba de
lluvia. Los vidrios de las ven-
tanillas laterales, posterior y de
las- portezuelas son bajadizos.
LLos guardabarros son bien lar-
gos y resguardan perfectamente
del lodo.

veniencia de tales dispositivos,
la International Motor Com-
pany ofrece una serie de esos
accesorios auxiliares especial-
mente adaptables a los chasis
Mack AB, para hacer frente a
los requisitos que con mas fre-
cuencia se presentan. Ademas,
el Departamento Técnico de la
fAbrica se encarga de idear,
trazar, construir e instalar apa-
ratos especiales para cualquier

Los chasis Mack se suminis-  Zodos los frenos de camion Mack se  objeto practico que no pueda
= &g o e 2 ajustan a mano sin ayuda de herra- R T Pt R S A
tran con dotacion completa, J A satisfacerse con los accesorios

listos para trabajar v con una

mano de pintura de un rico color verde aceituno.
Las tapas de los embudos de relleno de aceite asi
como los demas lugares para la lubricacién estan
pintados de rojo para facilitar el engrase del chasis.

La dotaci6én corriente comprende diagramas de
lubricacién, lamparas laterales y posterior, bo-
cina, velocimetro accionado por el cubo de una
rueda, sistema de lubricaciébn Alemite para el
chasis, un juego completo de veinticinco herra-
mientas para las piezas del Mack, un potente
gato y una caja para las herramientas.

Ciertas clases de servicio exigen determinada
dotaci6én de accesorios auxiliares ademas de los
que se suministran corrientemente con los cam-
iones Mack. Dandose cuenta de la necesidad y con-
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auxiliares corrientes.

L.os accesorios auxiliares corrientes compren-
den tornos para cajas de volquete de diversos tipos
de reconocida eficacia, tanto hidraulicos como
mecanicos, verticales v horizontales; una serie
completa de cajas de volquete hechas de acero,
cajas especiales de toda clase, tanques y apara-
tos regadores, grias, cabrias de izar y tornos
especialmente ideados y construidos para el
chasfs Mack; chasis de distancia especial entre
ejes, ruedas, llantas, bombas de inflar neuma-
ticos, aparatos de arranque y alumbrado por
electricidad, enganches para remolque, cajas des-
montables, aparatos para el transporte de ma-
deras y una multitud de accesorios y mecanismos
de toda clase.




DIMENSIONES* DEL CHASIS AB DE TRANSMISION POR ENGRANAJE

)/' =i Ll
® ] s : [+ [ T !
- * Tk [ Eliimn: SR | e I
i 2 e, F2 — | R - o e Y )
. I COS)=, V)G H

Di
io | el Ej
Libre
Sobre el
Pavi- |Respaldo
Cargado mento del

ruedas

Extremo Tablero Delante

Pos

Delantero

11 3 5,575
4,166 6,185 1,118 1,867 1,902 1,480 1,530 0,873 0,835 0,260 1,346
3,721 5,575 1,194

1,118 1,867 260

2 4,166 6,185 902 1,480 1,530 0,873

3,721 5,

21 4,166 6,185

1.118 1,867 002 1,480 1,530 0,873 0 835 0,260 2,311 1,346

6,490 3,962 1,194

4 635 6,704 1 267 1,118 1,867 1,902 1,480 1,530 0,873 0,835 0,260 2,769 1,499
7,000 4 572 1,803
7,009 1,346
5,003 7.404 1,118 867 1,902 1,480 1,530 0,873 0,835 0,260 3,226 1,651
7,709 1,956
7,709 5,182 1,499
5.550 2014 1.118 1,867 1,902 1,480 1,530 0,873 0,835 0,260 3,683 1,803

8,318

MENSIONES PARA LA CONSTRUCCION DE CAJAS

1 Minima de la Plataforma sobre el pavimento (Aprox.)

Dimensit

Anchura Con

Minima E Maximse

Minima a las Ru las Rue Vacio ( Vaci Cargado
3,721 3,048 3,305
4.166 3,658 4,115 1,067 1,829 1,124 1,073 0,081 0,930
4,635 1,067 1,829 1,124 1,073 0,081 0,930
4,877
5.003 1,067 1,829 1,124 1,073 0,981 0,930
5,550 1,067 1,829 1,124 1,073 0,981 | 0,930

5,791 6,096

* En metros.
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ESPECIFICACIONES RESUMIDAS DEL CHASIS MACK MODELO AB CON TRANSMISION POR ENGRANAJE DE DOBLE REDUCCION

ST TR S ST RENSR RERRET . e e T T S R S T R e e s e o e L o TR = ey
ESPECIFICACIONES DEL MOTOR MACK MODELO AB DISTRIBUCION DE LOS PESOS—CHASIS, CAJA Y CARGA—En Kilogramos y Por Ciento
C 05 114 Ton. 2v2v Ton. L T T VL S SR e W LA N Forjado en estampa C Had .
- . e e SHe L ¥ apacidades. ... ... : s Toneladas ) Toneladas )15 Toneladas
Ditmeteeinterion. 102 mm. 108 oo lemplado superficialmente y rectificado I 1 115 Tonelada 2 Toneladas 215 Toneladas
l..-llllll-l l_a_ mimn, 127 mm. Arbol de levas, cojinetes e .. Tres Distancias entre los ejes. et 3,721 4178 3,721 4178 3,721 4178
Cilindrada total.............4125 cc. 4660 cc. Ancho de las levas. . .. ey .. 13 mm.
: : s S AT : i Adelante 1334 1329 1343 1393 1349 1343
Potencia, ! : las, diametro libre. . e 44 mm. CHASIS Atras 1229 1279 1288 1283 1350 1401
Férmula N. A. C. C 25,6 H.P 28,9 H.P Carreran i nne el B et St S 0fnrm: Total 2563 2608 2631 2676 2699 2744
ST G S R e B s T i e Por ciento adelante y atras| 352-48 51-49 51-49 52-48 50-5( 0-3
Efectiva (Regulada). 30 H.P. 34 H.P. Escape, diametro de la tubuladura. i 57 mm. s & L 2oy s sy 2
L o : 0 ] o = : 5 Z
Efectiva (Maxima). .... L35 HEP: 120N ENE, ey : h Adelante 156 181 156 181 156 181
Muagneto .. i T e e De induceidn 3 . g g
el e CAJA Atras 524 499 524 100 524 199
Bambnloss F e i e R e s Eane0 FES 2em Lipoi... i ¥ R e tension Total 680 680 680 680 680 680
Niimero de segmentos. . . . . . Tres .\\I;a}:m y modelo. . . . g ....Splitdorf SS 4 Por ciento adelante y atras| 23-77 27-73 23-77 27-73 2377 27-73
Sesas 5 Rt Gy Bujias, marca y tamafo... .. X .. Splitdorf 7g" - =
Segmentos. .......... .........Concentricos achatados : ¥
: ¥ : s \delante 308 363 41 48 524 50¢
S : S i Carburador, marca y modelo,. ... . .. Stromberg OT2 > ; EpES n=2 y o 5 e A
Bielas o S TR Longitud efectiva 317 mm. ) - g " : : 5 E| CARGA Atrds 1053 298 1397 1331 1734 1672
Perno del émbolo. diimetro ] Rl Orificiodesalida. ... ......... S e R T b v Total 1361 1361 1814 1814 2268 2268
: 3 R B 3 : e il P b Y3 = i ] YT ] y2_ e Y7 =
Longitud, 114 toneladas. . ......... ....90 mm. Regulador...... S R e e Centrifugo Sonadtoddantey .m_,m = iy 2 sl e FRi e
2 v 214 toneladas. . . .. ... .. 97 mm, \;\I|1||];If_'||l.\1ﬁi. Ceeiiiiin Engrane del .‘!'I'l;l:l‘-l[l" |l"\;!.“: ¢ AR Adelante 1490 1510 1499 1574 1505 1524
e TRl elocidad maxima del motor.............1275 R.P.M. CHASIS Y CAJA Atras 1753 1778 1812 1782 1874 1900
Cajsneles prancipalesis’ . o b . B B e e R e, -- Tot: 3243 328 33 335 337¢ 342
! Ventilador, didmetro.............. e e S SO NG S [“I:]] e ;_" ""\.'\ ";‘1_]_ ‘1;1'\11’, 'm‘_} “_L‘_'L_
Difmetropio i L T Omim : Por ciento adelante y atrds| 46-54 46-54 45-55 43-55 44-56 45-55
Longitud, delantero. . . . 5¢ Volante del motor, diametro................ 44 cm. T T
§ ) ey - 2o, MM, Do e 4 ; Adelante 1798 1873 1916 2057 2029 2120
ADEEAT A WRSE e e esodelaroidelsvoldntes Brii s e .. 34 kg. CHASIS, CAJA Y CARGA Atras| 2806 2776 3200 3103 3618 3572
DOSLELION o e O Mangueras, de entrada del ABlAR o e R0mnm: ; Total 4604 4649 5125 5160 5647 5692
sRotalEerma st e s 2 000 tm de salida del agua. ... .. A e 38 mm. Por ciento adelante y atras| 38-62 40-60 37-63 38-62 36—-64 37-63
‘v enls P e e - - 4 4
Muiiones del drbol cigiiefial, diametro... . ... ... .. 57 mm (asolna, capacidad del tanque. vesneaoon 95 litros
Longittidsciae st e e n e St v e .... 63 mm, Aceile, capacidad del sistema,.......... : 11,4 litros DETALLES DE LA TRANSMISION MACK POR ENGRANAJE DE DOBLE REDUCCION
Largo total 252 . . i
_ary Alsiestr ceveaeean 232 mm. Agua, capacidad del sistema ? itr . .
s I S s ....24 litros A CoPIAMIentos UMMOersales=a. oo it e e e e s sCatTo
Marcaymodelo s oveiis o e e e L= Spicer=500
: B D OStErtO e s e ceviesven.i..Con ejes de rueda flotantes
ORCGANOS DE N A (17 - e M s : e i7id / -
RGANOS DE RODAMIENTO MACK CON TRANSMISION POR ENGRANAJE DE DOBLE REDUCCIGN Ritirs mimp Ul clicaming.. et B e s loC
Capacidades 114 T
ape F: R R S S 9 fi!ll‘|.‘1t]il.~'~ 3']"”““”!‘ - YLe T, Ty e e =; o e e = L = =
i S = 2)2 Toneladas REDUCCION TOTAL POR 1 Y VELOCIDADES
Distancias entre los ejes (Metros) 3T 7Q I -
B el SR e o 3,721 4,178 3,721 4,178 3,721 4,178
Distancias entre las ruedas: Adel: : G R e 7 Desmultiplicaciones Corrientes Facultativas
o dultdas -_\ftllf_,lclml.- ceeee| 1,480 1,480 1,480 1,480 1,480 1,480
2 I B Atrds...........| 1,530 1,530 1,530 1.530 1,530 1,530 _
g D 5 £} 7 = - “apacidades en T sladas 1 ) 31z, 114. 2 v 21
Clicilo deniaie R T —= = Capacidades en Toneladas 115y 2 2ls b, 4 Y 2%
irculo de viraje (Metros)................... 15,24 17,68 15,24 17,68 15,24 17,68
En 4a velocidad 7,6 9,2 5,87 6,62 8.33
Bastidor, Wiiislios Reduccion En 3a velocidad 11,4 14,0 8,81 0,91 12,34
Acero IJE't'H-:'Uiu y tratado ]l"l'[\]'i" imente Sl Total ].:“ 2a \.{Ilm-i'l;]r] I("S j-;'_] 1:‘._}: ]:‘ 2 _}1‘-“
Altura de 15 Aot ]‘_[,:\ g b 157 Delanteros, largo. . ... . .. ~ I 1.089 mm Por 1 En l1a velocidad 36,8 449 28,40 32,08 39,81
£ L s largueros.. ... 5 $ 7 5 56 7 ] 3 75 315 3
Ancho de las Eu-:l‘.‘l[‘l:i.‘i i al |111{|. anchol ces T vew 16 MM, En marcha atras 90,1 08,9 43,75 49,35 61,39 7
Espesor del material......... ... e it s > : numero de laminas. .. ... .. .. ... 7 - — — ; - —— - - 2 :
1 Y AR S L ST Posteriores, largo. .. ......... .. i L En 4a velocidad 200 23.6 37.8 33,0 26,4 20,5
Eje delantero ancho. .. ... i T e SRS Sy 76 mm. Kilémetros En 3a velocidad 19,3 15,6 249 21,9 17,6 13,7
Tipo Elliot invertido numero de laminas, 114 toneladas. . . .. .. 10 Por En 2a velocidad 1 U"?, 14,3 A 10,1 1,85
Setcion e T e il A e ....Endoble T 2 " toneladas. .. 12 Hora En la velocidad 5,95 1,83 7,81 6,87 3,9 4,26
At : i e ILdOD]e Tt ladas 1 En marcha atras 3,86 3,22 4,99 411 3,52 2,72
Material.. ... .. = .Acero forjado en estampa  Ruedas 2145 toneladas... . .. 14 “ € i : ' 1 ' ' i St
ireccion Fo L SR : <
Direcc 2 l|.'|11||.1]__.. Acero fundido
Meeanismo s e -++...-.Tornillo sin fin .'I..””:""" de rayos. . . i € R T e 5
Rueda dentada BE e A Entera ipo de rayos.... .. o 20 Huecos FRENOS DEL CHASIS MACK CON TRANSMISION POR ENGRANAJE DE DOBLE REDUCCION
Volante i . Tendo v goma reforzado Llantas, macizas ;
18 cm. B Pulgadas) T b L e NS AT o B N e : SR ebedil s e Sl wo....Demano
Delanteras. Pl 36 por 4 G 43 Rued e eforsl] 1
1 - B : Situacion. .. .. ... : . : ... Ruedas posteriores..............Arbol propulsor
L ' Posteriores, 114 toneladas, dobles 36 por 31 T B i : i ) : i l ;
Entre ejes de 3,721 m - 1740 m } ] B ) Dl ] Lipoiderapriete: st ea s s B e n i Interioni i v s ol e Bxterior ;.
Entre ejes de 4,178 m 10°90 SeEDOLES. -- 20 por 6 =i o :
£l kb -19,20 m. 2 toneladas, dobles e 36 por 4 Tambores, DiAmetro....... e T ) e DA o b v e s I e e e 4 LV o] | 1 Vg
5 G, T 80 ¢ g
lat : rea o sencillas _ 36 por 7 .\nchn_r\l_..___.l.. -._lm. Tt e _ln:m,.
Entre ejes de 3,721 m Ty : Longitud 3,50 m. 214 toneladas. dobles 26 oA Superficie electiva. ... ........... {0 ki [ St B el LA P
Entre ejes de 1 178 m Longitud 4.10 m 5 e : , : EAEE Z A -
-yt ot 1. o sencillas. e 36 por 8 Revesttmiento.. . .. .. i o =t R o lv_]lniu de amianto............Tejido de amianto
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS MACK MODELO AB DE 1% TONELADAS CON TRANSMISION POR ENGRANAJE DE DOBLE REDUCCION

—————————————— gina 32— e T I —
DISTANCIA ENTRE EJES Potencia Levantavdlvulas, del tipo de rodillo EMBRAGUE .!!«!‘{-'fl'f' las del gas J elnil encen- EJE DELANTERO
: 3o nQ T e 5 > z : S E e dido. . . . ..sobre e ante ek ey i
] ..3,721 y 4,178 m. [.._n I]]Ill|<l NCACES ..’.‘,‘\.tr |[]’ i i .. .por Magneto ;}-’I..f.m,: SRRRRE :.'Ih discos en seco do ybre el volante f_fP”_-_ Elliot invertido
4,635, 5,093 v 5,550 m. Efectiva regulada.....30 HI Alta tensién. . . . .por induccién “n’_.\.«’.u.\. -'I-'?-',."an.wu SH e S SElY R Seccion = de doble’l
. it T T ; o 1scos tmpulsados. . . ... ... .5e1s C -
Arbol siefial, Forjado en estam- Marca Splitdorf. . Modelo 55-4 PRl S e & MUELLES
. > 20 457 sttmiento. . .tejido de amia ; e Ei :LLE
PASO ENTRE LAS RL‘EDAS pa. 1{.[”1”‘“!“ ritl|J|‘r'l1l‘|.;1]|]]l‘illl' o ) s o3 2L ; . ; r. tl 10 de amianto N de doble reduccion i b=
: 180 m oy STTEE, pue Carburador, oriicio. . . .. .92 mm. Cajinete de desembrague . .de bolas tante B e S SISO Semielipticos
IO D 1["-:‘ \ s Copinetes principales. . . . . . . Tres Marca Stromberg, ModeloOT-2 e e _”'_l‘“ B Gl
- 1,950 m. DIiAMetro.. .. . . v vv v . o2 16 mm. ¥ oy s CATA DE V ¥ 1 ientos universales. .cuatro Acero. . .Cromo silicio manganeso
tud, delantero 59 mm Tanque de gasolina. . . .. .95 litros '] VRO D : Marca y modelo. . . . Spicer-500 Longitud, delanteros 1,079 m.
O DE VIRAJE tud, central......70 mm. .";I-llll.ll‘i(rll..l ; .debajo del asiento f_’,{/'rl,l_ e de tren desplazable E» je conico. Anchura 36mm. Posteriores. . ........1,427 m.
jes de 3,721 m....17,40 m. Longitud, posterior. .. .80 mm. Alimentacién. . . . por gravedad Velocidades . . . . Srreenato Cilindrico. . . . . Anchura 70mm. }.l T .8,9 cm.
tre ejes de 4,178 m....19,20 m. Longitud total.......209"mm. Regulador . . . . . .......centrifugo 3 Toma directa. . . .... S SR netes de rodillos conicos Del e tlonada On sl
Yoas 7 ] Ty : = 2 Engranes, anchura )5 mm Timke elanteras. . . .8lete
: Cojineles de las | En el engranaje de distribucion s eI B Ture i .. Timken Prapas s o
LLANTAS MACIZAS (Pulgadas Didmetro.. ... ... mm. Revoluciones por minuto..1275 Cojinetes. . . . . .de rodillos cénicos Esfuerszos v/ ¥ : AT et
Adelante................30 por4 Longitud....... mm. Kilémetros por hora......24,5 ; '}];m'”_ <esveesn. ... Timken \guantados por los mue BASTIDOR de acero prensado y
Alrds, dobles : .36 por 4 Longitud total. . mim. T towr e ar e por agua Arbol primario R T e e -
6sencillas. .......... 36 por 8 Perno del Embo R S e s Con estrias interrumpidas FRENOS Altura de los largueros157 mm.
: Diketon 13 Circulacion.. . . . s _Ih_u'/:ul:s Diimetro minimo. . .. .41 mm. De pedal. .De apriete interior Anchura de las pestanas57 mm.
AS NEUMATICAS LGN oo e ORI Boml entrifuga equilibrada - E o 3 LR - ) : "
LLANTAS INELIL Fongiards s s s 0 mm. s L Arbol secundario, diametro 38mm. l')',l, las ruedas poster |.,[‘1-_~ Espesor del material. .. 7 mm.
(Mediante recargo) Pulgadas R s Dy 2adiador Tuhular SRR e R R e P lametro  Lo.insi L, 40 cm. £
Delnteras = i-i?mr s Cojinetes del drbol de | ... Lres "'I"‘("{""""”. i : . 31“]]_”‘_-” Accesorios auxiliares corrientes Anchura (cada uno)... 89 cm. DIRECCION
Potternies 38 por 7 Ancho de las levas. ... .13 mm. R T R B Montadura tipo S.A.E. para Superficie efectiva 1655 c. Mecanismo. . . . .de tornillo sin fin
das. .. .0.........Botadoras Ventilador . . .de acero estampado bomba de inflar Revestido de teiido de amianto T:'n"rm.fr',”:l|.nm-: oSG ENT oAl el
MOTOR Situacion. . . .. A la derecha Didmetton s i s b hicm: Extension del arbol secundario De mano De apriete exterior : De tejido y 1:"1§lilil"'1f3l'xil'1”
Cilindros . . ......0.c..os Cuatro Diametro libre. . ..... .44 mm. Movido por correa de..32 mm. para toma de fuerza En el Arbol de transmision > [r;c-]-frh:‘.fijf-ll € IcIl-]r Wt -|'r:.“‘ I
Fundidos por pares ”L ‘l”_‘;“l ek ot 10 mm. Lm:\:_-mr».]‘.rru;_' .presion e 11!I11l'['.-]|111i. Fubladuraide nivel de-aceite i\}:;:_[}'lllt]:__m' E gl ]: ; l_[III:‘ Biela de direccion . . .de una pieza
Diametro 102 mm Material de las Vi 5 Circulacion. . . . . .por gravedac p / Thia s e i Dy T 3
) coeeene 102 mm. g y : : ALANCAS DE MANIOBRA R g < DAy
Carrera. ............127 mm. Admisién . . Acero cromo niquel Bomba de aceite. . de engranaje e 5 f‘\l[[u]]l_c le efectiva. . . J‘}. e, ESPACIIQ LIBRE sobre el camino
Cilindrada Total , . ... 4125 cc. Escape.. . ..Acero cromo silicio Capacidad del sistema, 11,4 litr. SItUACION. & . v .uu.s en el centro Revestido de tejido de amianto Minimo......... . ..26 cm.
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115 Toneladas—Entre ejes de 3,721 metros CAMION CARGADO

115 Toneladas—Entre ejes de 4,178 metros CAMION CARGADO

[ransmisién por engranaje de doble reduccion Transmision por engranaje de doble reduccion

Como no hay modelos o series anu
ctones se ]

s de camiones Mack, todos los amientos v adelantos se efectiian cuando las modifica-

: S ; : Ll fd : L i * Como no hay modelos o series anuales de camiones Mack, todos los refinamienios y adelantos se efectiian cuando las modifica-
tifican por las ventajas que ofrecen. Por esta razon, estas especificaciones estdn sujetas a cambio sin previo aviso .

ciones se justifican por las ventajas que ofrecen. Por esta razon, estas especificaciones estin sujetas a cambio sin previo aviso.
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS MACK MODELO AB DE 2 TONELADAS CON TRANSMISION POR ENGRANAJE DE DOBLE REDUCCION

TS G e e T S S I |1 .

DISTANCIA ENTRE EJES neia Levantavilvulas, del tipo de rodillo EMBRAGUE TRANSMISION MUELLES
- by A 1 T e 1 ( ) z g 3 Tenr e , . - : P T . ST .
Novmal 3,721 y 4,178 m. :_u[.ll_lll.l \..\].l l.l ... 28,9 :H‘ Encendido. . . . .. ...por Magneto ;J.f_pn__ ... .de discos en seco FPor engranaje de doble reduccion TADs o Wi Semielipticos
5 S g Tl Sfectiva reculad: 3 5% . AR T \ . : £
Espectal . . 4,635, 5,093 y 5,550 m. ; -lectiva "-“"r“ ‘_“ '!_' s Alta tension .por induccion ‘”"_'\' oy “_”"er;‘m; RS SE15 Fje posterior. ..... ... .Flotante Acero. . .Cromo silicio manganeso
{rbol »iial. Fori: 'n es = ST - | 1scos impulsados. . . . . .. .seis : s
= Cigiienal, Forjado en estam Marca Splitdorf. . Modelo 55-4 Rty f f e lo de ami: 7 Acoplamientos universales. .cuatro Longitud, delanteros 1,079 m
PASO ENTRE LAS RUEDAS pa. Templado superficialmente oy : B ‘ Reveslimiento. . . tejido de amianto N ke el S i 500 Pl i
1d 1,480 B e ar Carburador, orihcio. . 32 mm. Cojinete de desembrague. .de bolas A el SLICL E R DICC T, osteriores .. 1,427 m.
ot ey O Copnnetes principaies. . ... ... 1res Marca Stromberg, ModeloOT-2 . i Engranaje conico. Anchura 36mm 1 nchura 8.0 ¢
- e aneles | i % Marca 2 LHErand ! a 36mm. Anchura......: " .. 89 cm.
Atrds 1,530 m. Difmetros St s i : B g CAJA DE VELOCIDADES Cilindtioo s o Anchira D o Ig_. o ; 2
[Longitud, delantero.. . .59 mm, Tanque de gasolina. . . .. .95 litros Tipo de tren desplazable Cois : -odillos céni tamsnas escalonadas,y con guia
CIRCULO DE VIRAJE Longitud, central......70 mm. -“.il_llil"i"“l-_'- .debajo del -"-‘“"“']' Velocidades Satio : “'J\II}.I:[ e SR T "?[Timl' n :’h-l.;[|1;_1_z-rl;l_-'._ = iyt "I]'.-“'
: T o e e T Q Alimentacion .por gravedac ol Vo st : _Marca. ....... e e osterlores. . . .. .. .diez
E de 3,721 m....17,40im. ]l_mt_..:!lm:. % 1[: o ‘E].l: AL S I'oma directa ....en cuarta Esfuerzos de torsion v propulsiin
i 3 0 ™ .ongitud total. . ok 1. - PRy o ontrifue 3 = 7, Vi : - B i
Ent es de 4,178 m... . 19,20 m. B o ‘{“I*.'l”'”']m' e 'l'-l:[_UlI Il_l.':‘" Engranes, anchura. .. ... .25 mm, Aguantados por los muelles BASTIDOR de acero prensado y
Coitneles de las bielas i1 el er § danadje de i_l.‘~ 1L lI:'I.] e L & e ol 5 e b
LLANTAS MACIZAS (Pulgadas) Diametro 57 mm Revoluciones por minuto.. 1275 (”-{T” fes. ... . .de ””h””",]‘\."”i\' o] FRENOS \l“f”-l‘:" termicamente
: v S P, : AR < - 7 Y oo B A EO . I'imken : v : / - s los largueros1s7
Ad {7 P : . .36 por 4 Longitud. ... .. 63 mm. Kilémetros por hora. . ... .24, Rl 5 De pedal De apriete interior \|1“-I}:|l " € ll”l I AL lj: 1.\21 mim.
t dobles 36 por 4 Longitud total 252 mm. il T Arbol primario ¢ En las ruedas posteriores ¥ ichura de las pestafiasS7 mm.,
e Feae : S R EL e S e e sl Con estrias interrumpidas T A6 o _spesor del material. .. 7 mm.
sencillas 3 Or « sparn Aol Fuhole =5 e F el o e e i 4
O s 1 I Perno del Embolo A g Diimetro minimo. . 41 mm. N (e G0 o
Didmetro 33 mm Circulacion. .. .. v oforzada . : ; Anchura (cada uno)... 8,9 cm. s
LLANTAS NUEMATICAS o ST Bomba. . centrifuga equilibrada Arbol .\'rr_'.'mf.l’r.'rs_rr_, diamet ro 38mm. §-\|:]u-|-r11-|.- efectiva. . .1655 c.[] DIRECCION
Viedi i paoay : SR -4, Accesorios auxiliares corrientes Revestido de tejido de amianto U . | o sin 6
“ |l.l '|.I|].l| recargo ‘l,LN“ I.- ( -"_.'.’.F.-'t'.’e'\\' del drbol de levas I'res j\rf{{'.n.';f'm_ gy oy e SV | lI]:I!ll.il Montadura tipo S.AE. para De mano De apriete exterior 4 _{_rrUH.\ :,H‘_ ....de tornillo sin hn
I"I ‘1“”'”.[" G Il: o ~: Ancho de las levas..... 13 mm. Capacidad. - 24 litros bomba de inflar En el arbol de transmisidn | r'llfn'-'e‘!r'. diametro. . ...48 cm.
osteriores. . aile) e e s POr ¢ ¥ . 4 - S e 2 B Eroeh G ! Ye 'It"]' lo v gt : oy
Valvulas. . . . ... .. . Botadoras Ventilador . . .de acero estampado I'”_‘ e 1.|{||drf|m]l.~.u undario |\J1.1.[|m D sh 1) ; S 3 A {‘I" el Sl
MOTOR Situacion. ... ....A la derecha Diametro. . .. ehbiem. T []"“l‘] TI"’T"‘ l‘ Tz ; SAnC IS Cereaaas -]}-‘};u cm. Barra de acoplamients. . . . . .recta
Cilinbros S Cuatro s e He e e 44 mm. Movido por correa de..32 mm. ubuladura de nivél de aceite T'”F]-L-I-hf |]1- l'lh'i HI\_:Ll. .[ .02 J_ c Delante del eje delantero
Fundidos por pare S SR - - .10 mm. Lubricacion. . . presion e inmersion PALANCAS DE MANIOBRA B B B = | LU S LI D) Biela de direccion . . .de una pieza
A s - pares Ll ey 5 :
Diametro.. ... 108 mm. Material de las Vialvulas Circulacion por gravedad Situacion.........en el centro EJE DELANTERO ESPACIO LIBRE sobre el camino
Gatreray i e O s 12 imn, Admision . . Acero cromo niquel Jomba de aceite. . de engranaje Manecillas del gas y del encen- Tipo.. ... Elliot invertido :
Cilindrada Total. . . . .4660 cc. Escape.. . . . Acero cromo silicio Capacidad del sistema, 11,4 litr. dido......... sobre el volante Seccion . . Ll s siderdoblie] NMinimo: g ...26 cm.
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2 Toneladas—Entre ejes de 3,721 metros CAMION CARGADO 2 Toneladas—Entre ejes de 4,178 metros CAMION CARGADO

[ransmision por engranaje de doble reduccion Transmision por engranaje de doble reduccion
Como no hay modelos o series anuales de camiones Mack, todos los refinamientos v adelantos se efectiian cuando las modifica-

: Lt ik ! b ; ) A ! Hanac A | Como no hay modelos o series anuales de camiones Mack, todos los refinamientos v adelantos se efe
ciones se jusiifican por las venlajas que ofrecen. Por esta razon, estas especificaciones estdn sujetas a cambio sin previo aviso.

ciones se justifican por las ventajas que ofrecen. Por esla razon, estas especificaciones estan sujet

chitan cuando las modifica-
as a cambio sin previo aviso.
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS MACK MODELO AB DE 2% TONELADAS CON TRANSMISION POR ENGRANAJE DE DOBLE REDUCCION

frorn s s e e en AT R s S el e T =S e Pagina 36 A N S R | 3 e L e T e O g

T AP 5 S e R e ey ey e e P S P IR

DISTANCIA ENTRE EJES Potencia Levantavdalvulas, del tipo de rodillo EMBRAGUE Manecillas del gas y del encen- EJE DELANTERO
5 = =0 AT | 34 o I8 ( ] i : -a 6] vol: 3 L, - -
R A S Eor 111_|1.]..1 ..\_.\l..(_ L rne ..‘i,l ][”1 oD oz Mbcnito j};pn o o......de discos en seco dido......... .sobre el volante ‘fiP‘_’-.- S e T e m“,r“r!‘r
.4,635, 5,093 ¥ 5,550 m. Efectiva regulada.. ...3 Alta tension. . . . . por induccion Discos ‘”‘p"”i"”“ ------ - 5 - Seccion. .............de dobleT
; 0y 200z 117 ok PG ; R T i S Discos impulsados.. . ........ seis TRANSMISION
Arbol Cigiiefial, Forjado en estam- Marca Splitdorf. . Modelo S5-4 Revestimient teiido d : P : 18 MUELLES
- Rl VES ento. .  te 2 - : . pNOY : de e
PASO ENTRE LAS RUEDAS pa. Templado superficialmente FoE S S T 29 LEvCSIImICTie €)ido de amianto or engranaje de doble reduccién s
: Carburador, orificio. . . .. 32 mm. Cojinete de desembrague . . de bolas T Mot Tipo Semielipticos
Adelante. ... . .. -+ 1,480 m. Cojinetes princip Tres Marca Stromberg, ModeloOT-2 Z = Fie osemar <ooens e Blome 1 o .Cromo sili ke
g2 s r f.” eles 1C1 rn\ . PR =] ivle . 5 4 = . . Acero. romo si i(|[] me |11L 1Neso
L trds B S L B - l coplamientos universales. .cuatro
: ); ¢ . 2 ] e Acople ; versales. .cu: i ;
I[ A “”,‘i‘ "I}' Ty S Tanque de gasolina. . . . .. 95 litros CAJA DE VELOCIDADES Marca y modelo. . . . Spicer-500 f"'*fl'ﬂ”“f}]l lanteros. . . .. },‘;J]_’ m,
St I bana s e : Situacid bajo del asien il T o ; b : osteriores. . ........ 7 m.
CIRCUI 0 DE VIRAJE Longitud, central......70 mm. ‘\illilljl‘llillllij']:t.‘.l ”']‘Il'l“":::]:_]'u[_f;:;l_T:']J Tipo.........de tren desplazable Engranaje conico. Anchura 36mm. inchiira 8,9 cm.
- s . 3 £ £ acilc < E: oy e | s 2 e X e 17 ; )
m 3,721 m....17,40 m. '3!114. posterior. . . .80 mm. , I r_l"lr_ar m'.{:f.frl._\_. RECREREE : .l-ll..i[-li.’i (__|J]1ulrlt 0. ....Anchura 70mm. Léminas es I,]f,“ ,,Ll_. y con Lkm‘l
Enire ejes de 4,178 m.. . .19,20 m. Longitud total.......209 mm. Regulador . . . ... ......centrifugo _Loma dire ta.......en cuarta Cojinetes de rodillos cénicos Delanteras. . . ...........siete
Cojinetes de las bielas En el engran: ”' de distribucién Engranes, anchura. .. ... .25 mm. Wiarcaiby el ol i Timben POSTerIOPesE: . vtk wd Lonce
ST s 0] es de las Drelas )5 E T 3 Lt - i air
LLANTAS MACIZAS (Pulgadas) et s IE\",-l\JU]'“-'{”“ S P 'I' minuto.. l‘:‘ Cojinetes. . . .. .de rodillos conicos Esfuerzos de torsion y propulsion BASTIDOR d |
Adelante. .. ............36 por 4 Longitud. . 63 mm. ALOIC 08 POEAI0TE ¥ = Marca i sioe oo Timken Aguantados por los muelles Lr'tl'u]:}(1[(-:'1I|l1itr['::1u['::1[-] e
Alrds, dobles...........30 por 4 L {mu[ml lni -] 252 mm. Enfriamienio. . . . ......por agua Arbol primario '\]lll‘l"[ de los lil""t]!']'“‘i];F mm
h sencillas. ..........36.por 8 5 SRR 3 FRENOS . L S larguerosly/ .
e I Perno del .F,n.'.mf'u Circulacion. . forzada Con estrias interrumpidas = : ! : . Anchura de las pestanas57 mm.
LLANTAS NEUMATICAS ]I}E"m!{['“"t' e : Gf m[:l' Bomba ‘“”"“lkl l‘JU']’l”-“l L , Diametro minimo. . . ..41 mm. 2 {|,’(|J]I {;.t:{‘ ]'.l'“',d.IIL):;JLJI"I_L_LE-:]:{{Imt'r'“]- Espesor del material. .. 7 mm.
PR DL ol AL Fiy | rbol secundario, diametro 38mm <t = i i
(Mediante recargo) Pulgadas e R e L e R e T REARATION . o A A Sl Tubular : S Py oy : Diametro...... AGIECIT 5
Delanteras.. ... . ... .36 por 6 Cojinetas. dol drbol de leags, Lres Capacidad. . .........24 litros Accesorios auxiliares corrientes Anchura (cada uno)... 8,9 cm. DIRECC-ION . S
Posteriores 42 por 9 Ancho de las levas. ... .13 mm. Montadura tipo S.A.E. para Superficie efectiva. 10;’ : Mecanismo. . . . .de tornillo sin fin
: A e Vidlpslas oo i Botadoras Ventilador . . .de acero estampado bomba de inflar R 154 ] .| o Volante, diametro. ... .. ... 48 cm.
Situacién. . ......A la derecha Digametro. ... ...00 cm. Extension del arbol secundario oh evestido tll ;t:J_“ ”_.t € ‘m_”'“_‘.l(f De ”I'_'l“!" Yy goma reforzado
! Diidmetro libre 44 mm Movido por correa L de..32 mm. para toma de fuerza STOIE o E A PEICEG EXUEEIO] Barra de acoplamiento. . . .. .recta
; .Cuatro e PSS TR : P : 5 o fdnar En el arbol de transmision Delante del eje delantert
. . Carreray o el (irm, A s . s ['ubuladura de nivél de aceite Disina SR Aelante del eje delantero
Fundidos por pares ; Lubricacton.. . presion e inmersion lametro............28 cm. Biela de direccion. . . de una pieza
Diimetro.. .. ... .. 108 mm. Material de las Vilvulas Circulacion. . . ... por gravedad PALANCAS DE MANIOBRA Anchura.............152 cm. ;
Carrera.............127 mm, Admision . . Acero cromo niquel Bomba de aceite. . de engranaje - b superficie l-i(-“ll_‘ Y _‘J,:“J_ e: ESPACIO LIBRE sobre el camino
Cilindrada Total 4660 cc. Escape. Acero cromo silicio Capacidad del sistema, 11,4 litr. stuacion., ...en el centro Revestido de tejido de amianto Minimo....... SR W
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215 Toneladas—Entre ejes de 3,721 metros CAMION CARGADO 214 Toneladas—Entre ejes de 4,178 metros CAMION CARGADO

insmision por engranaje de doble reduccién Transmisién por engranaje de doble reduccién

Como no hay modelos o series ruume’e'\ de camiones Mack, :[r{f(l\ los refinamientos v adelantos se efectiian cuando las mm"{r:'m-
ciones se justifican por las ventajas que ofrecen. Por esta razén, eslas especificaciones estdn s jetas a cambio sin previo aviso.

los o series anuales de camiones Mack, tod m u m‘m y mufrlu.m se ef

niajas que ofrecen. Por esta razon

Como no
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PoAMEB L E N PHE

En las paginas que siguen se encuentran
ilustraciones y descripciones de otros
vehiculos de la marca Mack.

Se enviaran impresos especiales relativos
a cada uno de esos vehiculos a quien lo
solicite.

ADVERTISING DEPARTMENT
(Departamento de Publicidad)

MEAR SO

A

* CATALOG NO. %0

Mack Trucks, Inc.

International Motor Company
254 WEST 64TH STREET
NuevA Yorg, E. U. A,

Funcionamiento es lo que importa

APPARATUS

. MODELAC
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Tractor Modelo AB de 5 Toneladas de transmision por cadena
Se suministra en capacidad de remolque de 5 toneladas.

al 5 Igual al chasfs
Mack AB de transmisién por cadena, salvo que con menor distancia entre
los ejes v con muelles posteriores mas robustos

Camiones Modelo AB de transmision por cadena
de doble reduccién. b
Leros.

En capacidades de 114, 2 v 215 toneladas, de construccién igual a la del chasis

Amortiguadores de choques sélo en los muelles delan-
frenos v los muelles

Idénticos salvo por lo que toca al eje posterior, la transmision, los

Pt
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Para viajes largos.

AUTOBUSES "MIACK - DE  TIPO. URBANO- Y  COCHE SALON

Pigina 40
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El tipo urbano

Chasis especialmente construido para autobiis, con distancias entre ejes de 4,978 o de
5,715 m. aquél con carroceria de 25 asientos y éste con carroceria_de 29 asientos, de pago
a la entrada. Completamente construido en las fabricas de Mack

Vista interior del tipo urbano

El tipo coche salon

Chasis de autobiis de pago a la entrada, de 5,855 m. entre los ejes. La belleza y comodidad de
esta carroceria no puede juzgarse sino de manera muy incompleta por los grabados
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Camiones AC de Transmision por cadena

Capacidades de 315, 5, 614 y 714 toneladas, con motor de 127 por 152 mm. Radia-
dor detras del motor, motor independiente y transmisién por cadena. Las carac-
teristicas generales del motor, de la caja de velocidades, de la transmisién por cadena,
ejes, sistema de direccién y 6rganos de maniobra, son iguales, en principio, a los del
modelo mas pequefio. Se suministran con tres distancias normales entre los ejes

Tractores AC de transmision por
cadena

En capacidades de carga en remolque de 7,
10, 13 y 15 toneladas. Iguales al chasis
Mack AC de transmision por cadena, salvo
que con menor distancia entre los ejes y
con muelles posteriores mas robustos
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Vehiculo AB con transmisién por
engranje de doble reduccion,
para bomberos

Chasfs normal con amortiguadores de cho-
ques de goma Mack en los muelles, de trans-
mision por engranaje de doble reduccion,
con motor l'r-|u-:‘['.i] AB de alta velocidad, con
cilindros de 108 mm. de diAmetro, para ser-
vicio ‘de bomberos. Se suministra con caja
de triple combinacion de bomba, extinguidor
quimico y carro de manguera; combinacion
de bomba v carro de manguera; combinacion
de extinguidor quimico y carro de mangue-
ra; camion de garfios y escaleras; carro de
escuadra; tractor; :'Klillglli{!nr ifllflllii'tl:
rro de servicio v de auxilio; carro de faro de
proyeccion

ca-

v I

| -~ I—

\_ UNIONTOWN HOSE Co.Ne2
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Vehiculo AB de transmision
por cadena, para bomberos

Chasis normal de transmision por ca-
dena, con amortiguadores de choques
en los muelles delanteros y motor espe-
cial AB de alta velocidad, con cilindros
de 108 mm. de didmetro, para servicio
de bomberos. Se suministra con caja
de triple combinacién de bomba, extin-
guidor quimico y carro de manguera;
combinacién de bomba y carro de man-
guera; combinacion de extinguidor qui-
mico y carro de manguera; camion de
garfios v escaleras; carro de escuadra;
tractor; extinguidor quimico; carro de
servicio vy de auxilio; carro de faro de
proyeccion

BrESRAOES



VO EHIECUSIO'S MEATE K AE PARA BOMBEROS
T

|

T ————— 1

Vehiculo AC para bomberos

Chasfs normal con motor especial de alta velocidad para servicio de
bomberos. Se suministra arreglado como triple combinacién de
bomba, extinguidor quimico y carro de manguera; combinacién de
bomba y carro de manguera; extinguidor quimico y carro de man-
guera; camion de garfios y escaleras; carro de escuadra: tractor:
extinguidor quimico; carro de servicio v de auxilio; carro de faro
de proyeccién; escalera de torre automatica remolcada por tractor
y torre de agua remolcada por tractor

S

: . 4
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Regadera y lavadora AB

Chasis normal AB con transmisién por engranaje de doble reduccion con un tanque de 3785 litros,
provisto de un motor independiente conectado directamente al eje de la bomba centrifuga, en el
centro del chasis y accesorio auxiliar para combatir incendios. Las toberas de riego y de lavado se
manejan por separado desde el asiento del conductor, o pueden colocarse en la forma que se necesite

Regadera y lavadora AC
(Un solo motor; presion constante)

Chasis normal AC de capacidad adecuada, con arbol cigiiefial y muelles delanteros es eciales. El
. - - . . ¥ hod = o * .
bastidor principal tiene una prolongacién en que va la bomba centrifuga accionada directamente
15 I : ; &
por el motor del camién. Las toberas de riego y de lavado se manejan por separado desde el
asiento del conductor o pueden colocarse en la forma que se necesite

2 .
- = !

(£ TEPARTHENT PUBLIC PROPERTY
L. DNSONPUBLCWORKS - -
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VEHICULOS ESPECIALES PARA OBRAS PUBLICAS
“ Pdigina 45 “

Esparcidor de material bituminoso AC

Chasis normal AC provisto de bomba o de compresor de aire y con los accesorios necesarios para
calentar el material, con tubos y toberas para esparcir el material en la superficie del camino

Limpiador de pozos de albanal AC

Chasis normal AC de 5 toneladas con dispositivo de toma de fuerza especial que acciona una

bomba centrifuga para diluir las materias solidas y pasarlas del pozo al tanque del cami6n en

que se asientan. El agua se utiliza repetidas veces hasta que el tanque esté lleno de materias

solidas, después de lo cual se conduce el cami6n al lugar donde se vierte el material. Provisto
también de accesorios para lavar y regar
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Cajas de acero Mack, de volquete
Las fabricas de Mack construyen cajas de volquete de acero en capacidades de 115 a
714 metos clibicos. Esas cajas se utilizan con una serie de tornos de izar hidraulicos o
mecanicos de los tipos més conocidos para camidnes de volquete y se suministran con
un surtido completo de tablas laterales de extensién, compuertas posteriores de accion
sencilla o de combinacién, tabiques oscilantes y planos inclinados para descarga de
carbon. Se ofrecen en tipos especiales de toda clase como para asfalto, para trabajos
plblicos especiales, para basura, etc., y de construccién mixta de madera y acero trans-
formable para obras generales
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