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[.os Camiones Automoviles Mack

OS camiones Mack se construyen en dos modelos que se deno-
minan AB y AC. El modelo AB comprende camiones de

115, 2 y 214 toneladas, autobuses de 25 y de 29 asientos, y

un tractor para remolcar 5 toneladas. En el modelo AC se constru-
yen camiones en capacidades de 315, 5, 614 y 714 toneladas y trac-

tores para remolcar cargas de 7, 10, 13 y 15 toneladas.

Los camiones modelo AB pueden eligirse en dos distancias normales
entre ejes, y los del AC en tres. El modelo AB es construido con
dos tipos distintos de transmisién; por cadena y por engranaje de
doble reduccion.  El modelo AC se construye tnicamente con trans-
mision por cadena.

L presente catalogo est4d dedicado a los camiones Mack del
', modelo AB con transmisiéon por cadena.

LLos camiones Mack, modelo AB, son construidos para cargas mas
livianas que los del AC, son més rapidos y, naturalmente, de menos
peso. Son sin embargo verdaderos vehiculos para trabajos pesados
y se construyen de conformidad con los principios mas adelantados,
empleandose los mejores materiales y mano de obra obtenibles, en
las fabricas inmensas de la International Motor Company situadas
en Plainfield, N. J., New Brunswick, N. J., y Allentown, Pa.

\ ANTO en disefio como en procedimientos fabriles, el Mack es

el sobresaliente entre los camiones de todo el mundo, gracias
a los esfuerzos incesantes de perfeccionamiento que a el dedican los
mas antiguos fabricantes de camiones en los Estados Unidos. La
[nternational Motor Company no fabrica, ni ha fabricado nunca,
sino vehiculos comerciales, para poder investirlos de aquél grado de
calidad que los hace universalmente insuperables. El primér Mack
sali6 de la fabrica en el ano 1900.

Mack Trucks, Inc.
INTERNATIONAL MOTOR COMPANY
25 BROADWAY NUEVA YORK

E. U. A. 7
E R.222591

6265 Impreso en E. U. A.
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La fabrica de New Brunswick, (N. J.)
comprende las fundiciones de hierro,
bronce y aluminio, los talleres de engra-
najes, el tallér de bujes, los laboratorios
principales quimicos, fisicos v micros-
copicos v el Departamento General de

Servicio.
Superficie del terreno: 7 hectareas.

Superficie totdl de los distintos pisos:

52.842 metros cuadrados.

La fabrica de Plainfield, (N. ].) se dedica
exclusivamente a la construccién de los
motores Mack empezando con la materia
prima. Es aqui donde se encuentra el
gran tallér para la prueba de los motores
al dinamémetro.

Superficie del terreno: 314 hectareas.
Superficie total de los distintos pisos:
41.850 metros cuadrados.
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La fabrica de Allentown, (Pa.) esta
dedicada a la produccién de las partes
principales del chasis, a la construccion
de cajas especiales, cajas de volquete y
carrocerias, v al montaje, prueba y aca-
bado de los vehiculos completos.
Superficie del terreno: 60 hectareas.
Superficie total de los distintos pisos:
104.625 metros cuadrados.

RESPALDANDO AL MACK-—

Estd una institucién dedicada exclusivamente a la produccibn de autoca-
miones y autobuses durante mas de un cuarto de siglo;

Una organizaciéon con un personal de més de 10.000 empleados;

Una experiencia mas extensa que la de cualquiér otro fabricante americano
de camiones o autobuses:

Constancia y reputaciéon de calidad del producto tradicionales;

Una organizacién comercial que comprende més de cien sucursales directas
de venta y centenares de distribuidores esparcidos por el mundo entero;

Y tres fabricas gigantescas con una area total de terrenos de 7014 hectareas,
v superficie de instalaciones de 200.000 metros cuadrados.

Las tres fAbricas estan situadas en ciudades de tamano mediano, dentro de
un radio de 65 kilémetros y con comunicacion a las tres vias férreas princi-
pales. Las ilustraciones en éstas dos paginas dan una pequena idea de las

mismas.
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CARACTERISTICAS EXCLUSIVAS DEL MACK

IOS camiones Mack tienen caracteristicas de construccién que no se encuentran
en ningtn otro vehiculo comercial, resultado de veintiseis afios de especializa-

cién en la fabricacion exclusiva de estos.

Estas caracteristicas son el fruto de una

experiencia mas vasta que la de cualquiér otro fabricante americano. Cada una de

ellas tiene su razén de ser y ha demostrado su superioridad en el servicio de millares

de compradores. Todas estas caracteristicas son originales del Mack y en su mayoria

patentadas.

EN EL MOTOR

ARBOL CIGUENAL—De 76 mm. de diametro, templado |

superficialmente y equilibrado. (Véase la pagina 11.)

CILINDROS—Sometidos a un tratamiento térmico y
bruiiidos con rodillos. (Véase la pagina 11.)

SUSPENSION DEL MOTOR—En tres puntos, por
medio de vigas de soporte de acero forjado en estampa.
Cojinetes principales estin atravesados por pernos
que los afianzan a las vigas de soporte. (Véase la
pagina 10.)

ENGRANAJE DE DISTRIBUCION—Engranes tem-
plados superficialmente y rectificados. El engrane
del arbol de levas esti forjado en estampa. (Véase
la pagina 11.)

BOMBA DE AGUA—Equilibrada impulsor de bronce®
Eje de acero especial a prueba de oxidacién. Una
sola empaquetadura sin grasa. (Véase la pagina 14.)

CARTER CIGUENAL—De aluminio sometido a tra-
tamiento térmico, bien despejado, con registros de
inspeccién muy faciles de destapar. (Véase la pagina 11.)

TUBULADURA DE ADMISION—Un vaporizador com-
pensado y calentado por el escape, seca los gases antes
de su entrada a los cilindros. (Véase la pagina 12.)

LUBRICACION—Deposito de aceite fundido en con-
junto con la parte superior del bloque de cilindros de-
lanteros y enfriado por agua. El aceite se filtra dos
veces y pasa por conductos encastrados en la fundi-
cion. (Véase la pagina 15.)

Estacion de
servicio

Nueva York

EN EL CHASIS

SUSPENSION—Con amortiguadores de choques Mack,
de goma, suprimiendo los gemelos de los muelles y
aumentando la suavidad de locomocién y la duracion
del chasis. (Véase la pagina 20.)

RADIADOR—Con soportes amortiguados por tacos
de goma, Postigos regidos a mano. (Véase la pagina 14.)

CAJA DE VELOCIDADES—Arbol de tren desplaza-
ble con estrias interrumpidas. (Véase la pagina 17.)
Engranes rectificados de acuerdo con una generatriz
precisa. Circulacién de aceite positiva. (Véase la
pagina 16.)

CATALINAS DE TRANSMISION—Forjadas en es-
tampa y templadas superficialmente. (Véase la pa-
gina 18.)

PUNTALES RADIALES—De acero prensado, con una
sola articulacién, independientes del Arbol intermedio.
(Véase la pagina 18.)

EMBRAGUE—Dientes del tambor del embrague re-
dondeados para evitar que los discos se traben. (Véase
la pagina 16.)

PALANCA DE CAMBIO DE VELOCIDAD—Con pes-
tillo de marcha atras sin garra o gatillo. (Véase la
pagina 17.)

DIRECCION—Volante de tejido reforzado y forrado
de goma, a prueba de vibracién. Columna amorti-
guada con tacos de goma. (Véase la pagina 24.)
Biela de direccion de una sola pieza, muy segura.
(Véase la pagina 26.)

ASIENTO DEL CONDUCTOR—Garita totalmente de
acero, con portezuelas corredizas. (Véase la pagina 24.)
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DISTRIBUCION INTERNACIONAL DEL MACK

A International Motor Company y sus subsidiarias, la Mack Motor Truck Com-
pany, la Mack-International Mack Trucks of
La mayor parte de

Motor Truck Corporation y
Canada, Ltd., cuentan con mas de cien sucursales directas.
esas sucursales, ademéas de ser oficinas directas de venta, son a la vez estaciones de
servicio provistas del personal y del material necesarios para prestar servicios per-
fectos v econdmicos en el ramo de la mecanica, y almacenes en que se encuentran
todas las piezas de repuesto legitimas a precios fijos v uniformes. Méas de dos cientos
representantes y distribuidores colaboran en estos servicios internacionales.

Or1cinas GENERALES—Cunard Building, 25 Broadway, Nueva York, E.U.A.

FABricas—Allentown, Pa., Plainfield, N. J. y New Brunswick, N. J.

REPRESENTANTES AL ESTRANJERO

Departamento de Exportacion—50 Church Street, Nueva York, E.U.A.

COLOMBIA CANABN o

.R. E. Estrepo y Cia.
Apartado 210, Medellin.

PERU Vulecan Iron Works, Ltd.

Calle Lima 486, Callao.

.Mack Trucks of Canada, Ltd.
Toronto, Ontario.

.C. Santos, Ltd.
Rua Nova do Almada, Lisbon.

PORTNGAT: = 21 3

.C. Adrianza y Cia.
Alberto Reyna y Cia.
Caracéas y Maracaibo

JAPON..............Kongo Shokwai

60 Beaver St., Nueva York

SALENADOR: = s Juan Balette, HAWAIL ............ The Pond Company,

San Salvador. Honolulu.
CUBA...............Cuban Importing Co. HOLEANBDEA (- e N. V. Tresfon y Cia.

Avenida de la Republica Kruiskade 134, Rotterdam.
PUERTD RICH Suers. de Villamil y Cia. INDIR s o Hill, Sawyer y Cia.

San Juan. Ormiston Road, Bombay.
JAMATCA: Atlantic Fruit Co. NUEVA ZELANDIA. .Seabrook, Fowlds y Cia.

17 Battery Place, Nueva York.

AFRICA BRIT......

77-79 Symonds St., Aukland.

.A. D. Straus y Cia.

SANTO DOMINGO.. .Yglesias y Cia. S. A.

29 Broadway, Nueva York. ORIENTAL 29 Broadway, Nueva York.

SUCURSALES EN LOS ESTADOS UNIDOS

AKRON, OHIO DULUTH, MINN. MINEOLA, L. L., N. Y. ROCHESTER, N. Y.

ALBANY, NEW YORK ERIE, PA. MINNEAPOLIS, MINN. SACRAMENTO, CAL.
ALLENTOWN, PA. EVERETT, WASH. NASHVILLE, TENN. ST. LOUIS, MO.
ATLANTA, GA. FALL RIVER, MASS. NEWARK, N. J. ST. PAUL, MINN.
BALTIMORE, MD. FLINT, MICH. NEW HAVEN, CONN. ST. PETERSBURG, FLA.

SALT LAKE CITY, UTAH
SAN BERNARDINO, CAL.
SAN DIEGO, CAL

SAN FRANCISCO, CAL.
SAN JOSE, CAL.
SCHENECTADY, N, Y.
SCRANTON, PA.
SEATTLE, WASH.
SELMA, ALA.

SIOUX CITY, IOWA
SPRINGFIELD, MASS.
STOCKTON, CAL.
SYRACUSE, N. Y.
TACOMA, WASH.
TAMPA, FLA.

TOLEDO, OHIO

TULSA, OKLA.
WASHINGTON, D. C.
WEST PALM BEACH, FLA.
WHITE PLAINS, N. Y.
WILK BARRE, PA.
WORCESTER, MASS,

NEW ORLEANS, LA.
NEW YORK, N. Y.
NORFOLK, VA.
NORWICH, CONN.
OAKLAND, CAL.
OGDEN, UTAH
OKLAHOMA CITY, OKLA.
OMAHA, NEB.
ORANGE, CAL.
ORLANDO, FLA.
PATERSON, N. J.
PHILADELPHIA, PA.

FORT WORTH, TEX.
FRANKFORD, PA.
FRESNO, CAL.
HARRISBURG, PA.
HARTFORD, CONN.
HOUSTON, TEX.
INDIANAPOLIS, IND.
JACKSONVILLE, FLA.
JERSEY CITY, N. J.
KANSAS CITY
KNOXVILLE, T
LITTLE ROCK, ARK.
LONG BEACH, CAL. PHOENIX, ARIZ.
LONG ISLAND CITY, N. Y. PITTSBURGH, PA.
LOS -ANGELES, CAL. POMONA, CAL.
LOUISVILLE, KY. PORTLAND, ME.
LOWELL, MASS. PORTLAND, ORE.
MANCHESTER, N. H. PROVIDENCE, R. I.
MEMPHIS, TENN. RALEIGH, N. C.
MIAMI, FLA. READING, PA.
MILWAUKEE, WIS. RICHMOND, VA.

BILLINGS, MONT.
BIRMINGHAM, ALA.
BOISE, IDAHO
BOSTON, MASS.
BRIDGEPORT, CONN.
BRONX, NEW YORK
BROOKLYN, N. Y.
BUFFALO, N. Y.
CAMDEN, N. I.
CHARLOTTE, N. C.
CHATTANOOGA, TENN.
CHICAGO, ILL.
(
(

"INCINNATI, OHIO
"LEVELAND, OHIO
COLUMBUS, OHIO
DALLAS, TEXAS
DAVENPORT, IOWA
DAYTON, OHIO

T DENVER, COLO.
DES MOINES, IOWA
DETROIT, MICH.
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CHASIS: MACK
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Pigina 7

0OS camiones Mack del modelo AB se cons-
L truyen con dos tipos de transmisién: por
cadena v por engranaje de doble reduccién, sien-
Son de

gran potencia, para trabajo pesado, de peso me-

do por lo demés exactamente iguales.

diano v de construccion sencilla v elegante. Sus
superficies de apovo son excepcionalmente am-
plias; sus praporciones son notablemente robus-
tas v la accesibilidad de todos sus 6rganos es ex-
traordinaria. Esas caracteristicas explican el fun-
cionamiento perfecto, la duracién, la seguridad

v la economia en servicio v

en mantenimiento que han
una

valido a estos chasis

fama envidiable entre los
empresarios mas conocedores.

Desde que se fabrican, hace veintiseis anos,
los camiones Mack se han ofrecido siempre en
todos los modelos con transmisién por cadena.

Asl se AB,

embargo, se ha ofrecido también siempre con

ofrecen todavia. El modelo sin
transmisién por arbol de cardan, a voluntad.
Este catilogo versa tan s6lo sobre el modelo

AB

truccién es virtualmente idéntica a la del mo-

con transmisién por cadena, cuya cons-

delo de transmision por engranaje de doble reduc-
cion, salvo por lo que toca a la propulsién de las
ruedas, al eje motriz v a los frenos. Ambos mo-
- delos tienen el mismo motor, el mismo embrague,

caja de velocidades, eje delantero, mecanismo

de direccion, garita v palancas y pedales, v los

Estas vistas del motor muestran la posicion

de los muiiones de soporte en la guia de

la manivela de arranque v en los extremos
de la viga de acero en la parte posterior
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bastidores son if.{l]il]l‘r- excepto por lo que toca a
la posicion de las traviesas.
Los chasis Mack AB se

arreglo

caracterizan por el
corriente de los 6rganos, es decir, el
motor queda en el frente, debajo de la cubierta
del motor con el radiador por delante; el embra-
gue vy la caja de velocidades

forman un solo grupo con el

motor; la propulsion es rec-

tilinea; el bastidor es recto,

flexible, de acero prensado; los muelles son an-
chos, planos, excepcionalmente largos, v se com-
ponen de laminas finas; el asiento es ancho vy
comodo, con portezuelas corredizas; los pedales
y palancas de maniobra son cémodos y bien
accesibles, y las ruedas delanteras llevan guar-
dabarros. Aunque la construccién general es
como la acostumbrada, estos chasis son com-
pletamente distintivos en sus detalles, siendo
Mack

exclusivos

construidos en las fAbricas de acuerdo

con planos originales vy que re-

presentan el fruto de la especializacion con-
tinua de la empresa americana mas antigua del
ramo.

Estos vehiculos tienen capacidades excepcio-
nales gracias a la fuerza del motor de que estan
dotados, el cual desarrolla su potencia a poca ve-
locidad, v merced a la caja de cuatro velocidades
que permite obtener varias désmultiplicaciones
con ayuda de una simple palanca, asi como a la
eficiente y flexible aplicacién de la fuerza motriz

por medio de las cadenas de rodillos que

' permite un amplio espacio libre so-
/ Su manejo se faci-

bre el camino.




EL “MOTOR

|
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rupo motor del mo-
lo AB se caracleriza
por su sencillés unida
a su accesibilidad. Esto
se observa especialmente
en la tuberia de ad-
mision representadamds
arriba, en el simple en-
granaje de distribucion
que se ve a la derec
en el sistema de im-
pulsion de la bomba v
del magneto que figura
a la izquierda, v en las
lumbreras de inspec-
cién del depdisito de
aceite v del cdrter que
pueden verse mds abajo

MACK

MODELO

AB




CARACTERISTICAS DE

FUNCIONAMIENTO

DEL MACK

Pégina 9

lita gracias a su corto radio de viraje, rapida
aceleracion, potentes frenos, facilidad y preci-
sibn del mecanismo de direccion y gran visibili-
dad del camino.

La durabilidad v la resistencia quedan ase-
guradas por la gran superficie de los cojinetes,
multitud de
piezas forjadas en estampa, la robusta cons-

los gruesos arboles y apoyos, la
truccion de las partes que soportan la carga,
las piezas de aleacion de acero v demés materia
prima de calidad superfina labrada
con exactitud rigurosa. Su segu-
ridad es necesariamente muy grande
debido a los factores de seguridad
excepcionales que la proporcionan, agregados a
la sencillez y a la accesibilidad que reducen al
minimo los cuidados necesarios para su man-
tenimiento y facilitan la tarea del conductor.

[La economia es una de las mas notables carac-
del Mack AB. La
perfecta de todas las piezas correlativas obte-

del

traduce en un

teristicas chasis armonia

nida mediante la centralizacion diseno vy

de la fabricacién, se funciona-
miento perfecto de cada uno de los 6rganos, de
tal modo que toda la energia desarrollada por
el motor se aprovecha por completo. La

del Mack se ha

demas

cCo-

nomia obtenido sin molestia

a las calidades. Xl funcionamiento
adecuado, la seguridad, duracion, comodidad vy
resistencia a toda prueba—estos no han sido
sacrificados en beneficio de una economia mal
entendida, sino que mds bien se han acentuado
con el fin de asegurar un rendimiento maximo
en todo sentido, es decir la mayor suma de ser-
vicio por el dinero expendido.

[La economia en el mantenimiento, por ejem-
plo, se ha obtenido mediante el empleo del menor
nimero posible de piezas, ajustes y puntos que
lubricacién, cuando resulte

requieren compa-

tible con el buen funcionamiento; mediante la

g % EERAE B B o 1 )

RUTO de méas de doce anos de experiencia
Fi';lhril. el motor modelo AB es de diseno
original, construido especialmente para estos
chasis y fabricado enteramente en la fabrica de
Motor Plainfield. Se

construye en dos distintos diaAmetros interiores:

la International Co. en

para el chasis de 114 toneladas, siendo de 102 por

127 mm., y para los chasis de 2 v 215 toneladas,

de 108 por 127 mm. Fuera de las peque-
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colocacion de todos los ajustes y lubricadores
en los puntos mas accesibles y por medio de la
supresion del sinntmero de puntos debiles que
son eterna causa de molestias y contratiempos.
Debido a que se ofrecen con distintas distancias
entre ejes, diversas desmultiplicaciones v con
diferentes tamanos de llantas macizas v neumati-
cas, estos chasis se prestan para un gran ntimero
de aplicaciones. La caja de velocidades esta pro-
vista de un dispositivo de toma de fuerza que
permite accionar otras mAaquinas.
Finalmente, estos camiones son fA-
ciles de manejar y de mantener en con-
diciébn de marcha.

Comprendiendo que en el conductor dependen,
en gran parte, el buen funcionamiento y la eco-
nomia de servicio, nos hemos esforzado por facili-
tar el manejo, los ajustes v la lubricacién asf como
por proveer la mayor comodidad, la proteccién
mas completa contra los elementos y el mejor
aspecto general.
mediante la

La direccion se ha facilitada

disposicion de grandes cojinetes, pivotes vy
rotulas, un ajuste muy preciso del engranaje,
la inclinacién de la columna de direccién a un
angulo conveniente v el amortiguamiento del
volante v del soporte de la columna con tacos
de goma. Gracias a la accesibilidad de todas
las piezas, el examen, ajuste v lubricacién de
éstas resultan sumamente faciles, habiéndose
ademés reducido al menor ntimero posible las
piezas que requieren tales cuidados. EI meca-
nismo de direccion, las piezas que rigen la admi-
si6n del gas y el avance del encendido estin pro-
vistos de juntas de rétula v todos los ejes de man-
do llevan bujes de bronce. La lubricacién del
chasis por el sistema Alemite reduce al minimo
los cuidados que requiere el engrase de las demas
piezas. Las pocas uniones Alemite llevan tapas

pintadas de rojo a fin de que resalten a la vista.

M AL K A B
nas diferencias requeridas por el aumento del
didmetro interior en uno de ellos, ambos mo-
tores son exactamente iguales.

El motor es de cuatro cilindros fundidos por
pares v dispuestos sobre un carter de aluminio
con una caja de forma acampanada que encierra
el volante y sirve de base a la caja de veloci-
dades del tipo unitario asi como al embrague.

Las valvulas y tuberias se encuentran a la de-
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recha, con la bomba y el mag-
neto dispuestos transversalmen-
te en el frente del motor, de tal
modo que el lado izquierdo queda
completamente despejado.

El motor estd suspendido en
tres puntos, por medio de un solo
munoén en la guia de la manivela
de arranque en el frente y en los
extremos de una viga de acero en
doble T

Esta viga, forjada en estampa

en la parte posterior.

descansa en unos munones del

bastidor v estd asegurada en

el carter por medio de per-

nos que la atraviesan de par-

te a parte y sirven de sopor-

cojinete principal

Gracias a ésta construc-

te al pos-
terior.
cion, el carter no sufre ninglin es-
fuerzo de deformacién v los coji-
netes principales quedan rigida-
mente sostenidos, lo que nose con-

en Higlll'l‘li;lll!1{]:‘('1‘[‘(‘1“‘1'{'

ronce 4] expediente de dis-
poner brazos fundi-
dos al carter. £
traviesa delantera del bastidor sostiene el

munon delantero en su parte central y sirve
de soporte para el radiador. El munén de-
lantero forma parte de la tapa del engra-
naje de distribuciéon que constituye la guia

de la manivela de arranque. Los

cilindros son de acero pudelado

especial con gran contenido de car-
bono grafitico que da una fundi-
cién de una superficie lisa aterciope-
lada. Estan fundidos por pares, con
la ctipula de salida de agua separable.
Mediante un tratamiento térmico
suprime

especial, se por

completo la deformacion

que suele ocurrir cuan-
do se emplean los méto-
dos anticuados de avieja-

miento. Seglin nuestro pro-
cedimiento, se empieza por
fresar v escariar la pieza
de fundicién en bruto y se la
somete luego a un tratamiento
térmico que dura varias horas,
de manera que se evitan lasde-

formaciones producidas por el
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Vése aqui la viga de sostén posterior, con
el volante v su caja acampanada

labrado v la contraccion, después
de lo cual se termina el labrado
v se vuelve a escariar los cilindros.

El acabado final del interior de
los cilindros se efectia por medio
de un brunido con rodillos que no
solamente da una superficie més
lisa v uniforme, sino que torna el
metal aun ligeramente mas com-
pacto v aumenta su resistencia
al desgaste. Este brunido con
rodillos no puede efectuarse sino
en los cilindros sometidos a tra-
tamiento térmico.

lLos émbolos son de acero pu-
delado de una consistencia lige-
ramente distinta de la de los ci-
lindros, a fin de reducir el frota-

111il'[]|1] El] lllfllilll{l‘ Yy s€ someten

al mismo tratamiento térmico

que éstos. Las ranuras para los

segmentos se brunen con rodillos

al igual que los cilindros, obte-
Hechas de acero
tenas forjado en
estampa, las
bielas son excep-
ctonalmente lar-
gas vy levan cal-
ces entre las dos
mitades de los
cojinetes

niéndose asi una su-

perficie tan brillante v

dura como la de éstos.

Este brunido da, en

un motor nuevo, aquella super-

ficie ideal que no se obtiene gene-
ralmente sino cuando ya se

hace preciso revisarlo y volverlo a ajustar después

de centenares de kilometros de funcionamiento

del motor. Los émbolos llevan

tres segmentos, todos iguales.

Los segmentos son del tipo
concéntrico, con juntas diago-
nales de 30 grados. Son de su-
amola-

perficie angosta y

dos, a fin de que calcen
[Jl_‘l'I_L'l‘I;HHL'IH(' en las ranuras
del émbolo. Los émbolos son

excepcionalmente largos a

fin de reducir al minimo la
presion lateral v el consiguien-
te desgaste. l.os pernos de
émbolo son huecos, de acero
templado  superficialmente,

rectificado vy amolado con
una precision de 1-200 mm.
Van s6lidamente fijados en los
extremos de las bielas y que-
dan sueltos en los agujeros

provistos de buje de los ém-
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bolos. Al igual que los émbolos, las
bielas son excepcionalmente largas vy
miden 318 mm. de centro a cen-
tro aunque la carrera no
: esi imas.  de 27 mm
Esto reduce la angulari-
dad del movimiento
y, por lo tan-
to, la presion
lateral que
ejercen en los émbolos. A pe-
sar de su longitud, son livia-
nas, por ser forjadas en estam-
pa v hechas de acero especial
de gran tenacidad vy rigidez.
Tanto los cojinetes principales
como los de las bielas, son de
metal antifriccion muv duro,

- . . r Yy i f o oy s 4 /
dispuestos en cajas escariadas  cWtnete  principal

; cionando un apoyo
y acabadas por medio de un ta- drbol cigiieiial

ladro de diamante verdadero.

Gracias a sus dimensiones excepcionales, el ar-
bol cigiienal del motor Mack AB constituye un
detalle de gran importancia. Se le ha dado un
gran tamano a fin de obtener la mayor rigidez po-
sible para evitar la deformacién y la vibracion.
El inico medio de asegurar una buena
rigidez consiste en dar un diametro
bien grande al arbol cigiienal. Los co-
jinetes principales tienen 76 mm. de

didmetro v los munones, 57 mm. de grueso. Los

C QAN ENEESELEEES

racteristica exclusiva del motor Mack

los munones templados superficial-
mente. (Gracias a este procedimiento,
la superficie del cigiienal ad-
quiere la dureza del cris-

tal, mientras que el in-
terior permanece co-
AT\ rreoso, resis-
tente y solido.
Este temple
superficial le permite resistir ‘al
desgaste y conservar su forma
durante un recorrido de cente-
nares de miles de kilometros.
[.os munones del cigiienal con-
servan también su pulimento
de espejo que, unido a su am-
plia superficie, a su equilibrio

Vése aqui la forma en que el

en tapasde broncerectificadas,  forjado del motor va empernado en el dinAmico perfecto y a su gran
posterior, propor- rigidez, asegura una larga du-
bien rigido al

soporte

racion de los cojinetes.

[Los cojinetes principales, en
namero de tres, tienen una longitud total de 209
mm. FEl carter estd hecho en dos piezas de
aleacion especial de aluminio y estd reforzado
con nervaduras de tal modo que, aunque liviano
es sumamente rigido y resistente.

El engranaje de distribucién consta
de tres engranes, el del arbol cigiienal,
el del 4rbol de levas v el del arbol trans-
versal auxiliar. Los dos primeros son

de acero templado superficialmente, con dientes

; - .
brazos son también excepcionalmente robustos amolados a una forma perfecta y muy lisos, gra-
v son de seccién en doble T. cias a un procedimiento generatriz especial. El
El grueso diametro de los mufiones del arbol ci-  engrane del arbol de levas es forjado en estampa.
giienal ofrece también la ventaja de reducir la El tercero es de bronce, esta dispuesto perpendi-
presion ejercida en los cojinetes, debida al cularmente con relacién a los otros dos y recibe su
aumento de la superficie, lo que se traduce en ma- movimiento del éarbol de levas. Todos tienen
vor duracién v un funcionamiento mas suave del dientes helicoidales, gracias a lo cual este meca-
motor. Esto queda atn acentuado por otra ca- nismo es sumamente sencillo. El arbol de levas,
El macizo drbol cigiiefial tiene
grandes musiones templados su-
perficialmente v brasos en doble
o T. El drbol de levas (por encima)

tiene muiiones bien grandes v
levas muy anchas

Arxiu General de la Diputacié de Barcelona. Biblioteca
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forjado en estampa, tiene mufiones extra

G

tres cojinetes suficientemente grandes para

largos v levas muy anchas. Descansa en
dar paso a las levas y cuyo didmetro aumen-
ta hacia la parte delantera, de modo
que el arbol de levas puede sacarse fa-
cilmente por el frente del motor. El
pinén de la bomba de aceite es del tipo
helicoidal v forma parte integrante del
arbol.

El arbol transversal, con sus dos co-
jinetes Timken, queda en una caja se-
parada empernada en la prolonga-

cion del carter en
que esta el engra-
naje de distribu-
Esta
puesto en el frente del motor y mueve

cion. dis-
la bomba de agua a la derecha vy el
magneto a la izquierda, por medio de acopla-
mientos de discos de tejido elasticos.

Esa colocacién de la bomba y del magneto no
s6lo aumenta considerablemente su accesibilidad,
sino que deja el lado izquierdo del motor comple-
tamente despejado, lo que ha permitido disponer
de ese lado unos orificios de inspeccién en el
carter.

Las tapas de esos orificios se fijan por medio de
tornillos de mariposa con contratuercas de rueda,
v se pueden destaparse en un instante sin ayuda
de herramientas y permiten examinar el 4rbol ci-
glienal y los cojinetes de las bielas sin que sea
necesario quitar la mitad inferior del carter.

Dentro del engrane del arbol de levas se en-
cuentra el regulador centrifugo que consta de dos
pesas forjadas en estampa, montadas en es-

(Y

Estos orificios de inspeccion del tipo marino pueden
destaparse a mano en un instante para examinar los
cofinetes principales y los de las bielas

Arxiu General de la Diputacié de Barcelona. Biblioteca

La bomba de agua y el magneto quedan bien altos vy accesibles en
frente del motor, cada cual movido independientemente por el drbol
.-‘J'r.'}f.\‘?'c'f'.\'m"_ con conextones cortas ¥ directas

pigas en cruz. Estas actGan un cono en que
se apova el extremo ahorquillado del balan-
cin que rige la varilla de la mariposa del re-
gulador. Esta disposicion tiene la ventaja de
que permite al regulador cerrarse lentamente v a-
brirse instantdneamente, de modo que el motor
puede momentaneamente adquirir una gran ve-
locidad y dar un fuerte impulso al volante para
salir de los lodazales o

baches y abre rapi-

damente la admisién cuando se llega a una

cuesta o a un trecho dificil de vencer. Las
pesas son suficientemente pesadas y las conexio-
nes son bastante robustas para que el regulador
funcione con gran regularidad y seguridad. El
mecanismo no tiene engranaje alguno y esta com-
pletamente encerrado y se-
llado a fin de que no lo
pueda tocar sino quien esti
autorizado.

[Las valvulas se de-

encuentran en el lado

recho del motor y funcionan por medio de

tubulares
rodillo. El

levantavalvulas con interposicion

de un mecanismo de las véalvu-
las queda encerrado en una cAmara situada
de un lado de cada bloque de cilindros y cu-
bierto con unas placas de acero estampada ase-
guradas por medio de tuercas de mano.
Las valvulas de escape son de acero cromo si-
licio v las de

niquel.

admisién son de acero cromo

La tuberfa de admisién lleva un vaporizador
Mack fundido de una pieza con ella. Este con-
siste en una cAmara agrandada que comunica con

el tubo de entrada al carburador dispuesto en su
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fondo vy, por la parte superior, con la tuberia de
admisién. Estas dos conexiones quedan des-
centradas en relacion la una con la otra, de modo
que los gases crudos van a dar a las paredes
de una cAmara completamente rodeada por
unas camisas que conducen gases calientes
de la tuberia del escape al rededor del vapori-
zador para calentarlo. La parte completa-
mente vaporizada de los gases de admision,
pasa directamente al orificio de salida y de
alli a la tuberia, pero los glébulos de combus-
tible no vaporizado, junto con la mezcla par-
cialmente vaporizada, siendo mas pesados,
suben a la campana de vaporizacion donde,
al chocar con las paredes calientes,

se vaporizan luego casi por com-

pleto, v la parte vaporizada de

éstos pasa al orificio de salida.

Los residuos mas pesados que aun permane-

3

el filtro de aire y el calentador de aire ajustable
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cen en liquido se escurren por una gotera
y el contacto con el metal caliente los con-
\'i(.'[-[l' Bl gds S€CO.

Este dispositivo de wvaporizacion no deja
pasar a la tuberia sino gases secos v completa-
mente vaporizados y, debido a la disposicion
de los pasages de los gases calientes, trans-
fiere el maximo de calor a los gases de admi-
sion cuando el oroficio de la entrada de es-
tos estd parcialmente cerrado o durante la
marcha lenta del motor, asi asegurando un
rendimiento méaximo al momento cuando se
necesita mas. Esa compensacion se efectiia
automaticamente y sin ayuda de ninguna

pieza de movimiento.
El carburador queda bien bajo
v separado de la tuberia por un
tubo de induccibn que contiene la
mariposa del regulador. Esa colocacion per-
mite el empleo del sistema de alimentacién
por gravedad, que es el més sencillo v seguro
que se conoce.

Estidcomprobadoque
el polvo del camino es
una de las causas pri-
mordiales del desgaste
de los cilindros vy de
la formacion de car-
bon. [Los camiones
Mack estan provistos
del filtro de aire mas
eficaz vy seguro que
puede obtenerse y que
consta de una caja
de aluminio que con-
tiene un manguito bien
grande y con profun-
dos pliegues por el
cual debe pasar todo
el aire admitido. La
superficie de ese man-
guito es tan grande,
que no ofrece resisten-
cia apreciable al paso
del aire en tanto que
lo limpia de todo el
polvo del camino. Ese
filtro de aire estd mon-
tado por detras del
tablero, donde el aire

La obediencia y flexibilidad del motor y el lento desgaste de los cilindros son estd fresco y exento
caracteristicas del camion Mack a las cuales contribuyen muy considerablemente

de neblina de aceite.




A ' R ACE DS AT S @ SR

Pigina 14

El enfriamiento eficas se obliene mediante un radiador
niicleo de aletas conlinuas y postigos de acero
los a mano. El tanque superior de laton, el
rior de aluminio y las chapas laterales del
I montados con lacos de goma, suprimen
todas las posibilidades de desarreglo

regu
tanque

mismo n

[. ENFRIAMIENTO del agua se efecttia de
manera muy original. Como la bomba de a-

gua queda inmediatamente por detras del radia-
dor, las mangueras son sumamente cortas y una
de ellas comunica directamente con el tanque in-
ferior del radiador en tanto que la otra va a
dar a una tubuladura que forma parte inte-
grante de la tuberia de

admision.  Un tubo de la-

ton lleva una parte del

agua a lo ancho del ramal

posterior de la tuberia, de modo que el agua
fresca penetra a los cilindros por unas lum-
breras practicadas directamente por encima
de las lumbreras de admisién. Alli tropieza
con un tabique que la hace pasar inmediata-
mente por encima de las camisas de los asientos
de la véalvula de escape, que es la parte del
motor que mas se calienta. Esta llegada del

bronce equilibrado
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agua mas fria a la parte mas caliente del cilin-
dro se traduce en mejor enfriamiento de las
valvulas, impidiendo que éstas se deformen o
piquen vy asegura una distribucion mas perfecta
del calor en los cilindros. lLas camisas de agua
son de dimensiones excepcionalmente grandes,
especialmente al rededor de los asientos de val-
vula, asi como de una profundidad superior a
la acostumbrada.

El radiador es del tipo tubular con aletas
continuas, v consta de un tanque superior
independiente hecho de hoja de latén y un
tanque inferior y chapas laterales de alu-
minio fundido, todo ello bien empernado. Va
montado en gruesos tacos de toma, de modo
que no lo afectan las deformaciones del cha-
sis. El ventilador, de acero estampado, es
de dimensiones mas grandes que las acostum-
bradas, siendo de 60 cm. de diametro. Lo
mueve una polea montada al arbol de levas por
medio de una corréa plana ancha. La correa
puede atesarse por medio de un ajuste excén-
trico del eje del ventilador.

Debido a que la mueve un arbol especial, la
bomba no tiene sino un solo prensaestopa.
Este se encuentra a la derecha del arbol trans-
versal, junto con un acoplamiento de disco
elastico. El prensaestopa lleva una empaque-
tadura especial de autolubricaciébn hecha de
canamo impregnado de grafito. Consta de dos
piezas acunadas una con otra. y que pueden
quitarse v reemplazarse facilmente sin des-
montar la bomba ni sus 6rganos de impulsion.
Esta bomba no lleva engrasadores y asi no existe
el peligro de que la grasa penetre en ella v ob-
ture el radiador o las camisas de agua. La
tuerca prensa estopa es del tipo de entallas
v se traba por medio de un resorte plano que

El grabado de la izquierda muestra la La bomba de agua no liene mds que un solo

bomba completa; el de la derecha, la bomba prensaestopa que lleva wuna empaquetadura
L =ig at i e e 5 - 3 -5 S

desmontada para que se vea el rolor de l sin grasa, recortada v muy fdcil de reemplazar
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lientes del
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vaporizador re-

permite ajustarla muy
facil v ripidamente.

El rotor, de bronce
marino, es del tipo equilibrado, es
decir, recibe el agua por ambos
lados del cubo, y la descarga por
el centro de la periferia, lo que
elimina todo empuje axial.

El eje de la bomba es hecho de acero es-
pecial a prueba de oxidacién y en él, estd mon-
tado el acoplamiento de la bomba por medio
de unas estrias que dejan a éste un movi-
miento suelto.

La lubricacibn del motor Mack se efecttia
por presion e proyeccion
mediante un sistema es-
pecial. La circulacion esta
asegurada por una bomba

de engranaje colocada en el fondo del carter
v movida, como ya se ha dicho, por el arbol
de levas. La bomba levanta el aceite en
cantidad abundante y lo envia bajo una presion
moderada al dep6sito de gravedad situado a la
izquierda del bloque de cilindros delanteros. Ese
depdsito forma parte integrante de los cilindros
v, estando colocado a bastante altura por encima
del carter, permite que el aceite fluya por su pro-
pio peso y a una presion casi constante ademas
de la que ejerce la bomba.

De ese depoésito el aceite pasa a los tres
cojinetes principales vy a cuatro cuencos situa-
dos debajo de las bielas. Unas cucharas
situadas en los extremos de las bielas recogen
el aceite de esos cuencos, llevan una parte de
¢l a los munones del arbol cigiienial y arrojan
lo deméas en forma de neblina sobre el arbol de
levas, los pernos de émbolo, los levantavalvu-
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La tuberia de ad-
mision lleva el
agua fresca por
un pasaje sepa-
rado

las v los cilindros.
El nivel de los
cuencos se man-
tiene constante mediante un desbor-
damiento continuo, de modo que la
cantidad de aceite que contienen es
siempre en exceso de la que en rea-
lidad se necesita y el excedente de
aceite vuelve a caer en los cuencos. Ade-
mas del excedente de aceite que sale del de-
posito, la bomba envia a éste una cantidad
adicional a lo que se requiere. El aceite
entra a ¢l por encima de un tabique y el so-
brante sale por un tubo de derrame que ex-
tiende desde un punto cercano al borde superior
del deposito hasta el carter de distribucion,
asi los engranajes reciben una cascada de aceite.

En el motor Mack, el aceite esta colado por
dos tamisas, una antes de la bomba y la otra
antes del deposito, cada vez que ésta comple-
ta su ciclo en el motor. Las tamisas pueden
quitarse con facilidad para limpiarlas.

Los conductos para el aceite del motor estin
encastrados en la fundicion de los cilindros ¥
del carter de manera que las conexiones estan
siempre fijas sin posibilidad de romperse.

El encendido se efectiia de la manera mas
sencilla y segura por medio de un solo magneto
de alta tensibn de avance variable. El mag-
neto es del tipo de induccién de alta tension,
con arrollamiento de inducido fijo y campo
magnético rotatorio. Lo mueve un acopla-
miento de disco elastico colocado en el extremo
izquierdo del Aarbol transversal. Los cables
de alta tensién van directamente del dis-
tribuidor a las bujias, encerrados en un tubo

metéalico.
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ORMANDO un solo grupo con el motor, y

empernados en la caja acampanada del vo-
lante, el embrague vy la caja de velocidades son,
como el motor, productos de los talleres de la
casa Mack, y fueron ideados por ella.

El embrague, que funciona en seco, consta
de seis discos de impulsién revestidos de tejido
de amianto y seis discos de acero intercalados
v mandados por ellos.

El manguito de desembrague lleva un co-

jinete de empuje con bolas
y, en la parte posterior,

hay un freno de embrague :
El embrague del Mack A B descubierto para
mostrar los dienles finos de impulsion

revestido de tejido de a-
mianto que detiene la rotacién del embrague
cuando se pasa a una velocidad superior.

[La caja de velocidades del Mack AB, de
cuatro velocidades y marcha atrés, es del tipo
de tren desplazable y construido en proporciones
excepcionalmente robustas. Los arboles v en-
granes son bien gruesos v de material super-
fino, siendo todos forjados en estampa, en
tanto que los engranes v el arbol del tren

desplazable son de acero templado superficial- :
G T o El embrague extendido para que se vean los discos
Il](ll[(:. {‘m‘“"_ otras carac- alternos lisos y revestidos de tejido de amianto
teristicas especiales puede ci-

tarse el hecho de que las = bt :
il,'ill‘l(!ﬂ (1(_' Ei]l“"ll]](l, Cornl t[l(_'.rl(_‘?'i |l(_'T'\'El(II_I['{1."|

&

superficies de guia de ambos :
s - : y paredes mucho més gruesas que las que suelen
arboles y los dientes de los - : : : :
AT o tener esas cajas. Con el fin de ahorrar espacio,
M engranes principales se a- : - : : 5
; el arbol secundario queda inmediatamente por
muelan por medio de un pro- ; 7 ; : :
s : ; debajo del &rbol primario mientras que las
cedimiento generatriz que les : . ;
. : e palancas de cambio y de freno estin montadas
imparte una duracién excep- - :

! s en la tapa.
- cional y que se traduce en

a estd sujetada por medio de

MR : 2 ; pernos de trabante y con tuercas de acero, en
un funcionamiento silencioso 2 2
) S lugar de tener tornillos roscados en el aluminio.
Vv en una transmisién suma- ; :
5 De un lado de la caja estd una montadura del
mente ehcaz. : : : : o
3 b tipo S. A. E. en la cual puede afijarse una bomba
LLa caja de velocidades afec- e : : 7
e ; mecanica corriente para in-
ta una forma acampanada vy o :
flar neuméticos o bien

esta asegurada a la caja

LUn pec 1][_‘]‘][) Il]t‘(‘;ll]iﬁmfl (1('
del volante del ped : T

: toma de fuerza. El Aar-

motor por medio ;

; bol secundario lleva en su extremo poste-

de un circulo de = iy

: : rior una corta prolongaciéon que puede recibir

pernos. Es de a- : .

un acoplamiento para toma de fuerza.

[La prolongacién del arbol secundario es bas-

tante corta a fin de que no se puedan montar

en ella embragues pesados u otros mecanismos

de esa clase que pudiesen dafar el cojinete

Vense aqui los drboles
primario v de toma de 3
: el tapon de una tubuladura de relleno bastante large para fa-
acette v las
palancas de cambio vy 7
de freno © altura que permite mantener el lubricante a un

posterior o la caja. De un lado de la caja hay

cilitar el verter en ella el aceite y dispuesta a una
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La tapa de la caja de velocidades estd fijada por
medio de pernos de trabante v tuercas v no con
tornillos roscados en el aluminio. Todos los
drganos de maniobra son forjados en estampa
v quedan en la tapa de la caja i

nivel adecuado. Las dimensiones de la caja

‘e

le dan una gran capacidad de aceite.

Tanto la palanca del cambio como la del freno
estin montadas directamente en la caja, siendo
la del freno sostenida por unos bujes de auto-
lubricaciébn, mientras que la del cambio est4
unida a un pedestal por medio de una rétula.
Gracias a la disposicién muy especial del meca-

nismo, la marcha atras

se rige sin necesidad de

pestillo, bastando simple-

mente empujar la palanca
hacia abajo. El tren desplazable y el mecanismo
de traba que impide poner en toma méas de una
sola velocidad a un mismo tiempo constituyen
un mecanismo excepcionalmente robusto v sen-
cillo, de funcionamiento infalible v totalmente
hecho de acero especial forjado en estampa,
templado superficialmente y completamente
encerrado dentro de la tapa de la caja. Todas
las horquillas de cambio son de acero forjado
en estampa y templado superficialmente. Los
cojinetes son de la marca Timken y quedan
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en manguitos de acero, asegurindose los ajustes
por medio de calces. Los engranes del arbol
secundario estan chaveteados mientras que los
del arbol primario estan mandadas por medio de
estrias corredizas longitudinales.

Una de las caracteristicas exclusivas y pa-
tentadas de la caja de velocidades Mack AB
consiste en que el arbol primario, o de los
engranes desplazables, lleva unas estrias inter-
rumpidas. La disposicion
de las estrias en secciones
v en linea con los pinones
que han de engranar, al-
ternando con tramos cilindricos, permite guiar
los engranes con mayor precisibn que por
cualquier otro medio, quedando asegurada una
concentricidad perfecta con un ajuste y una
facilidad de cambio insuperables. Estas carac-
teristicas se traducen naturalmente en un
funcionamiento silencioso, una transmision muy
eficAz v una larga duraciéon del mecanismo.

L.a caja de velocidades imparte el movimien-
to al arbol intermedio por medio de un &rbol
de manda provisto de dos acoplamientos uni-
versales Spicer dispuesto
en linea recta, a fin de que
no obedecen sino a las
flexiones del bastidor.

El arbol intermedio es
un O6rgano independiente
asegurado al bastidor por
medio de dos munones
en sus extremidades, y
reforzado contra la reac-
cién por medio de un tubo
que se extiende hacia ade-
lante hasta una de las
traviesas del bastidor. Es
del tipo semiflotante, con
cojinetes de rodillos
conicos para el dife-
rencial v cojine-
tes de una sola
hilera de bolas

Vense aqui el em-
brague, el mecanis-
mo de desembrague,
la caja acampanada
v la montadura
S.A.E. para bomba
de inflar neumdticos
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En

el eje del pinon conico

en cada extremo.
v rigidamente sostenido

por la caja del arbol
intermedio se encuentra
un freno. Una tapa
grande de aluminio exis-
tente en la parte poste-
rior de la caja del
diferencial facilita
el acceso al dife-
rencial y a sus co-
jinetes, para sacar-
los, en tanto que
la caja del pinén
y el freno pueden
mbrague, SACArse por el fren-
ceaja les y del e
- en un solo grupo per-

( palancas y

sin  desmontar

las deméas partes

pedales bien cercanas del arbol interme-

dio.

[La transmision a las ruedas posteriores se
efectia por medio de dos cadenas laterales de
rodillos y catalinas, las delanteras siendo de
acero forjado en estampa y templado superfi-
catalinas

cialmente; las

posteriores estan emper-
nados en los tambores de

Aun-

que las catalinas son de gran diametro, dan una

freno de las ruedas.

desmultiplicacion moderada, de tal modo que
no sufren gran desgaste. lLos puntales radiales
del eje posterior son de acero prensado tratado

térmicamente, siendo remachados en las bridas

de freno de las ruedas poste-
riores, unidos por medio de
bujes con gruesos munones

al eje posterior y montados en

su extremo delantero en una

simple unién de rétula. Esa
rotula constituye la cabeza del
perno de ajuste que atraviesa
la pieza forjada que sujeta el
delantero del

extremo puntal,

y va metida en un manguito
en dos piezas que forma parte
de la fundicion  de
acero que constituye el soporte

del El

puje de los puntales radiales

pieza de

arbol intermedio. em-
directamente
medio

se transmite asi

de
soporte, de modo que el arbol

al bastidor por ese
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intermedio no queda sometido a ningln es-

fuerzo. Los puntales quedan virtualmente en

el plano de los esfuerzos de traccion de las
cadenas, lo que suprime el efecto de palanca
que tan nocivo resulta siempre.

[Esas caracteristicas, unidas a la flexibilidad

del bastidor, constituyen condiciones ideales

para la transmision por cadena, con un des-

alineamiento minimo de las catalinas en los

caminos mas escabrosos, una ausencia absoluta
de esfuerzos de palanca en los cojinetes, un

ntimero reducidisimo de articulaciones v una

angularidad muy reducida de los eslabones al
pasar sobre los dientes de las catalinas.

Por lo que toca a rendimiento, flexibilidad,
seguridad de funcionamiento y larga duracién,

ésta  construccion  viene demostrando desde

hace un cuarto de siglo su indiscutible superiori-
dad, no s6lo sobre las deméas clases de trans-

mision por cadena sino también sobre todas

las deméas formas de transmision. Después

de haber sobrevivido a todas las formas mas

o menos caprichosas y pasajeras de trans-

misiones encerradas, este sistema de cadena

goza de mayor aceptacién que nunca y cons-
tituye actualmente un detalle permanente y
fijo de los chasis Mack Modelo AB.

Mediante distintas combinaciones de cata-

linas, pueden obtenerse seis distintas desmul-

tiplicaciones con este chasis Mack AB. Las

catalinas posteriores de 46 6 54 dientes, con

catalinas delanteras de 14, 16, 18, 20 6 22

dientes, dan, en

toma directa, desmultiplica-

El drbol de estrias interrumpidas del Mack acciona los pisiones de manera
perfecta e infalible en tanto que sus trechos lisos v amolados proporcionan
una superficie de asiento bien firme que impide todo desalineamiento
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El drbol intermedio
v el freno forman un
solo gritpo de reduct-
das dimensiones,
suspendido en tres
puntos

-
.
1
2 ;
-
|
|
I
|
|
Vese aqui el sistema com- 5
pleto de frenaje, y transmai- i
ston por cadena |
4 :
|
P
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ciones de 534, 64, 7,
7174, 9 g 1015 a {3

Esas desmultiplica-
ciones dan andares que
varian, a la velocidad
de regulacion del mo-
tor, desde 21 kilome-
tros por hora con la
desmultiplicacion  de
1015 a 1, hasta 38%
kilébmetros por hora con
la de 534 a 1.

Debido a la facilidad

con que pueden cam-
biarse las catalinas de-
lanteras, este sistema
de transmisién permite
variar las desmultipli-
caciones de acuerdo con
las condiciones del ser-
vicio. El cambio pue-
de hacerse en un tiempo
sorprendentemente
corto v mediante un gasto insignificante, sin
necesidad de conocimientos especiales.

delanteros

[Los muelles

llevan amortigua-
dores de choques Mack patentados, en lugar
de los

acostumbrados. Dichos a-

mortiguadores consisten en

gemelos
unos bloques de
goma macizos moldeados que afectan la forma
de una C v van fijados sobre los extremos de

los muelles v comprimi-
dos dentro de

jas de

unas
fundido re-

machadas en el basti-
dispuestos de tal modo que
hacen imposible todo contacto del muelle con
parte alguna del bastidor.

ca-
dCero

dor. Estan

Un grueso bloque

Unos blogues de goma macizo envuelven
los extremos de los muelles y forman los
amortiguadores de choques
Patentado en E. U. A.
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La flexibilidad del bastidor contribuye a la

suavidad de la marcha, proporciona condiciones

ideales para la transmision por cadena y res-

guarda todos los organos contra los esfuerzos y
los choques

colocado en la parte
superior soporta toda
la carga mientras que
otro bloque méas pe-
queno dispuesto en la
parte inferior sirve pa-
ra regir el rebote de
repercucion de los mue-
lles. Otro cojin en la
parte delantera absor-
be el empuje longitu-
dinal y permite la di-
latacion del muelle ba-
jo la carga.

No ocurre frotamien-
to alguno entre el mue-
lle v el bloque de goma,
pues el movimiento no

hace sino “‘amasar’’ la

goma. Como no hay
frotamiento no hay-
desgaste tampoco y el
caucho no se deteriora
sino con el tiempo, de manera que no hay que
reemplazar los bloques sino muy de cuando en
cuando. La ausencia de frotamiento suprime
el trabajo de lubricacion méas fastidioso que

No
El reemplazo

exigen los vehiculos automoviles. hay
tampoco chirridos ni traqueteo.
de los bloques de
goma puede hacer-
se en una minima
parte del tiempo
que se necesita para
reemplazar un jue-
go de gemelos, con
mucho menor fre-
cuencia y se hace
con ]"U(']IU mavor
facilidad.

Ademés de las
ventajas muy apa-
rentes que ofrece
el amortiguador.
por lo

que toca

al I]'IEIl'l'CIIin]iL’i'll!],
¢ste dispositivo 7,4 caja del amortiguador de
choques es de acero fundido y
encierra el blogue de goma vy
derablemente a la el extremo del muelle. La
tapa inferior de acero forjado
permite reemplazar rdpida-
mente el bloque de goma

Patentodo en E. U, A,

contribuye consi-

suavidad de la mar-
cha. Se ha podido
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de las diversas partes del chasis |

4 50N ('X('('HE\'EIIT][‘IHL‘ raros.

Durante los cinco afios que

& D se emplean en los camiones y
e, bt autobuses Mack se ha demos-
trado que estos amortiguadores
de choques aumentan la dura-
w Ry cion de las llantas. La rotura
' de los muelles de los camiones,
autobuses v coches ferroviarios
provistos de amortiguadores de

choques es cosa muy rara. La

accion tan benéhca ejercida en

Este grabado muestra los muelles v los frenos de las ruedas poste-
riores a fin de que se vean los puntales radiales, los robustos sopor-

tes del arbol intermedio y las rigidas zapatas de freno

los muelles por el amortiguador

comprobar que un camion provisto de amorti-
guadores de choques vy llantas macizas anda
casi siempre con igual suavidad, y en algunos

de choques puede explicarse
por el hecho de que los muelles no sufren esfuer-
zos de torsion como ocurre con los gemelos cuan-
do el eje se levanta o baja de un lado, asi como

casos con mayor suavidad, que otro camion
provisto de llantas neumdticas y muelles con
gemelos de la forma acostumbrada. Cuando
un camion lleva llantas neuméticas, los amor-
tiguadores de choques aumentan, es claro,
la suavidad de locomocién. lLas pequenas
vibraciones que son demasiado débiles para
que los muelles puedan absorberlas v que
los gemelos transmiten por lo tanto al bas-
tidor, son amortiguadas resultando en que los
desarreglos debidos al aflojamiento de los pernos

El freno de pie estd rigidamente

montado en la caja del drbol

intermedio. Las zapatas pueden

quitarse rdpidamente para cam-
biar el revestimiento

por el hecho de que el efecto de amortiguamiento
disminuye la trepidacion.

Los frenos han sido objeto de un estudio muy i
especial. El sistema de frenaje ha sido ideado '
teniendo en mientes ciertos principios entre los
cuales figura en primér término el de que cada
juego de frenos debe actuar en su propio juego
de tambores, de tal modo que cuando se apli-
can los frenos alternativamente, como hay que

hacerlo para bajar una cuesta muy larga, cada

. ; ; juego de frenos se aplica en sus propios tam-
Los frenos se ajustan a mano, sin : 5 .
necesidad de herramientas bores frios v no en los tambores calentados

Arxiu General de la Diputacié de Barcelona. Biblioteca
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por el otro juego. Los frenos de
las ruedas posteriores son del tipo

de apriete interior y estan com-
pletamente encerrados y al abri-
go del polvo, del agua v del acei-
te, con tambores de 39 cm.
de diametro v 6,4 cm. de ancho.

El eje posterior es de una
sola pieza forjada al martinete,
de acero especial sometido a
tratamiento térmico. Las rue-
das estan montadas en cojinetes

Timken de rodillos coHnicos.

Este grabado muestra el chasis con una rueda desmonlada para que se
vea el muelle delantero junto con el pivole de direccion, la biela de di-
tado en la parte delantera de reccion v la palanca del mecanismo de direccion

El freno de pedal estd mon-

la caja del arbol intermedio,

quedando su tambor empernado en la brida culacién separada montada sobre el tubo
doble del eje del pindn conico. Este freno es de refuerzo contra la torsibn. Esta construc-
del tipo de apriete exterior, con zapatas rigidas ci6n imparte una gran rigidez al conjunto e
de acero fundido, articuladas en su parte supe- impide el traqueteo y las irregularidades del
rior y accionadas por una leva regida por un funcionamiento. El tambor tiene un diimetro
arbol transversal. Las zapatas llevan profundas de 25 em. v las zapatas miden 10,3 cm. de
nervaduras que les dan una gran rigidez y estdn ancho, lo que da una superficie total de fre-
revestidas de material de tejido de amianto naje de 633 cm. cuadrados. Este freno se
tan s6lo en su parte activa, no habiendo reves- aplica por medio del pedal de la derecha.
timiento en las extremidades donde resultaria Todos los ajustes de los frenos, lo mismo que

inutil. Cada zapata lleva su clavija de arti- en todos los deméas camiones Mack, se efectiian

El pivote de direccion del tipo Elliot
invertido no solo es mds sencillo sino
también mds fuerle, proporciona cojine-
tes mads largos para el huso y refuerza

el muiion ik : .
El eje delantero no tiene curvas pronunciadas
¥ la barra de acoplamiento es bien recta.
Hay braszos separados con rotulas para la
barra de acoplamiento y la biela de direc-
cion. El eje lleva unos asientos especiales
para la colocacion del gato para levantarlo.
La barra de acoplamiento queda por delante

delfeie

Arxiu General de la Diputacié de Barcelona. Biblioteca
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rigidez e impide el descentramiento, a
la vez que constituye una construccion

mas liviana y sencilla. En el frente del
bastidor hay un parachoque de acero
prensado en U, de forma arqueada,
fijado en las manos de los muelles.

El eje delantero es de seccién en
doble T, con la barra de acoplamiento
de direccion por delante en vez de estar
por detras. Esta disposicion permite
darle a ésta barra una forma recta de
un extremo al otro y la coloca bajo

tension, mientras

Lo belonees 7 bl SRR Bl B Sotgius cuando e

drganos de mantobra son del tipo S. A. E. rra  de acopla- ;

miento queda por ‘

por medio de gruesas tuercas de mariposa pro- detrds en la forma usual, se encuentra bajo :

vistas de espigas de resorte de traba automi- compresion y se hace ademéis necesario darle '
tica. Esto permite hacer los ajustes sin ayuda una forma curva para que no tropiece con el
de herramientas cuandoquiera que se desee, carter. El eje es del tipo Elliot invertido,
sin que la trepidacién pue- con los pivotes de direccibn en los mufiones
de nunca desarreglarlos. en vez de estar en el eje mismo. Gracias
Todos los camiones a esta forma de construcciéon, los mufones
Mack llevan un bastidor son mucho més robustos, los pivotes son méas
de acero prensado de construccién flexible. gruesos y los cojinetes son més largos que
El bastidor es de altura y ancho uniformes en con la construccion corriente. Por debajo
todas sus partes y los largueros son rectos de del eje delantero hay unos asientos o placas
extremo a extremo. El bastidor es de acero para colocar el gato cuando se desea alsar
sometido a tratamiento térmico y remachado el camion del suelo para cualquier intento.
en caliente en agujeros taladrados. Los lar- El brazo de la biela de direccién esta separado
': gueros miden 16 cm. de alto y las pestaias & del brazo de la barra

5,7 cm. de ancho, de acoplamiento.

con un espesor de Tanto la ba-
7 mm. En vez de rra de acopla-
llevar escuadras de
refuerzo, algunas de
las traviesas tienen
los extremos ensan-
chados, lo que da
por resultado mayor

Con el chasis desprovisto del
astento v del tablero puede
verse la relacion de sus
drganos componentes v la
sencilléz  excepcional  del
conjunto
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miento como la biela de direccibn son rectas

de extremo a extremo. Se ha adoptado una

rotula de forma especial que suprime la cha-

veta de traba acostumbrada, substituyén-

dose con un perno enchavetado y una tuer-

ca de sujecion. Esto no soélo facilita el des-

montaje y los ajustes sino que constituye

una construccion mucho maéas segura. Tanto
la barra de acoplamiento como la biela de direc-
ci6bn llevan resortes que amortiguan la trepida-
cion v los choques y suprimen el ruido.

huecas,

[Las ruedas

de acero fundido vy

sSOn
estan
montadas en cojinetes de
rodillos de grandes dimen-
tambor de

siones. lLas posteriores llevan el

freno asegurado por medio de un perno en

cada rayo, de manera que el tambor y la
rueda se refuerzan mutuamente.

Siendo del tipo corriente de tornillo sin fin
v rueda helicoidal completa, reconocido como
el mas resistente y duradero por todos los gran-
des constructores, el mecanismo de direccién
Mack presenta caracteristicas de marcada supe-
rioridad que se traducen directamente en una

facilidad de di-

reccién excepcio-

nal con un mi-
nimo de juego o

efecto reactivo.

Esto se debe en gran parte al empleo de una caja
de direccion de una sola pieza montada directa-
mente sobre el bastidor, a la gran superficie de
los cojinetes v, muy especialmente, al hecho de
que durante la fabricacion, las ruedas dentadas se
rectifican sucesivamente a méiquina y a mano
hasta obtener un contacto perfectamente liso
v sin juego perceptible. Como la rueda heli-
coidal es entera, en vez de ser parcial, presenta
cuatro distintos sectores que pueden utilizarse
a medida que uno de ellos se va desgastando,
bastando para ello modificar la posicion de la
palanca acodada.
La facilidad de manejo se ha aumentado
disponiendo la columna a una conveniente in-
clinacion y mediante el empleo de un volante

de direccion de 46 cm. de diametro. Este
volante no solamente es suave al tacto sino
que es suficientemente flexible para amorti-

guar casi todas las vibraciones que son causa
de cansancio vy que se observan especialmente
en el volante de los vehiculos provistos de
llantas macizas. El volan-
te estd hecho de lona de
algodéon y de goma, lo

mismo que la cubierta de

un neumatico, con un nucleo de metal tubular
flexible.
bien firme va esté seco o mojado y es el Gnico

Este volante proporciona un agarre

que puede asirse bien firmemente con guantes

v manecillas de
del mecanismo de direc

La rotula dispuesta en el exiremo
de la biela de direccion suminis-
tra a esta una seguridad mdxima
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n de una sola piesa y 7

amolados, hacen que el funcionamiento de la direccion y ma-

nejo del motor del camion Mack son de una suavidad in-
comparable

1 de vibracion,
perillas, caja
mnajes

Vibracion vy cansancio son tan sino-

nimos como cansancio v accidente.

Por eso hemos ideado el soporte de

la columna de direccion que puede

verse aqui armado v desarmada con
su amortiguador de goma
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de lana. Las

¢ manecillas del
gas y del en-
cendido quedan so-
bre el volante de
direccion,  llevan
perillas bien grue-
sas y se trasladan
en un sector del
tipo de traba, de
tal modo que per-
manecen en posi-
cion aun en los
caminos mas pe-

dregosos.

[a garita se ha Este grabado muestra las pa-
ideada de n]{](|t}(|[1g lancas v el tablero de instru-
c mentos
ofrezca la mayor
proteccion v como-
didad posibles para
el conductor. El asiento y el tablero son de
palastro de acero v armonizan primorosamente
con la forma inclinada de la cubierta del mo-

tor. Las portezuelas laterales se deslizan ho-
rizontalmente en los costados del asiento. Me-
diante un pequeno recargo de precio, se sumi-
nistra el camion provisto de una garita con techo
de palastro y cortinas hechas de lona las cuales
cierran por completo la garita. También se
puede suministrar un parabrisa de robusta cons-
trucciéon para las garitas abiertas o cerradas.
Para los camiones que

han de utilizarse en climas
muy rigurosos, se sumi-
nistra también una ga-
rita cerrada completamente hecha de acero,
para todas las estaciones del ano. Esta ga-
rita tiene portezuelas laterales corredizas v
un parabrisa enterizo de ventilaciéon y vision
a prueba de lluvia. Los vidrios de las venta-
nillas laterales, posterior y de las portezuelas

son bajadizos. Los guardabarros son bien
largos v resguardan perfectamente del lodo.
[Los chasis Mack se suministran con dota- T dolacidn ‘corbishie: comprende
cibn completa, listos para trabajar y con una el asiento descubierto que se ve en
el grabado superior. Mediante
un pequeiio recargo, puede sumi-
[Las tapas del embudo de relleno de aceite y gra- nistrai garita cubierta que se
e en ".'I CeENnLro. f’l!’n"fuI n or IL‘!"H-

teccion, se suministra la garito

mano de pintura de un rico color verde oliva.

Irie

sa asi como los demés lugares para la lubricaciéon

estan pintados de rojo para facilitar el engrase completamente cerrac
del chasis.
La dotacién corriente comprende diagramas de
lubricacién, lamparas laterales v posterior, bo-
cina, velocimetro accionado por el cubo de una
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rueda, sistema de lubricaciébn Alemite para el
chasis, un juego completo de veinticinco herra-
mientas para las piezas del Mack, un potente
gato y una caja para las herramientas.

Ciertas clases de servicio exigen determinada
dotacion de accesorios auxiliares ademas de los
que se suministran corrientemente con los ca-
miones Mack. Déandose cuenta de la necesidad
v conveniencia de tales dispositivos, la Inter-
national Motor Company ofrece una serie de
accesorios auxiliares especialmente adaptables
a los chasis Mack AB, para hacer frente a los
requisitos que con mas frecuencia se presentan.
Ademas, el Departamento Técnico de la fabrica
construir e instalar

se encarga de disenar,

aparatos especiales para cualquier objeto prac-

tico que no pueda satisfacerse con los accesorios
auxiliares corrientes.

lLos accesorios auxiliares corrientes com-

prenden tornos para cajas de volquete de diversos
tipos de reconocida eficacia, tanto hidraulicos
coino mecénicos, verticales y horizontales; una
serie completa de cajas de volquete hechas de
acero, cajas especiales de toda clase, tanques vy
grias, aparatos de izar

aparatos regadores,

y tornos especialmente ideados y construidos

para el chasis Mack; chasis de distancia espe-

entre ejes, ruedas, llantas, bombas de

inflar neumaticos, aparatos de arranque y alum-

cial

brado electricos, enganches para remolque,

cajas desmontables, aparatos para el transpor-

te de maderas y una multitud de accesorios

v mecanismos de toda clase.
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DIMENSIONE! DEL CHASIS AB DE TRANSMISION POR CADENA

A delante \trias Vacic Cargado

3,721 3048 1,854 1,194

1 1178 3.658 1,118 1,867 1,902 1,480 1,581 0,851 0,818 0,337 2,311 1,346
1 5,575 3,048 1,854 1,194

1178 6,185 3,658 1,118 1,867 1,902 1,480 1,607 0,905 0,835 0,337 2,311 1,346

3,048 1,854 1,194
3,658 1,118 1,867 1,902 1,480 1,607 0,914 0,851 0,337 2,311 1,346

1,194

6,490

4,635 6,794 1,118 1,867 1,902 1,480 0,337 2.769 1,499
7,099 1,803
7,000 1,346
5,003 7,404 1,118 1,867 1,902 1,480 e 0,337 3,226 1,651
7,709 5,182 1,956
( - -
7,709 5,182 1,499
8,014 1,118 1.867 1,902 1,480 0,337 3,683 1,803

o1 108

8,318

DIMENSIONES PARA LA CONSTRUCCION DE CAJAS

amino (Aprox.)

s de la Caja Altura Minima de la Plat:

Anchura Con plataforma alzada, sobre Con pla

directan

llantas de 36 p

Minima Entre | Méaxima Sobre

Méaxima las Ruedas las Ruedas Vacio C

4,115 1,067 1,829 1,124 1,073 0,981 0,930

3,90.
4,635 4,267 1,067 1,829 1,124 1,073 0,981 0,930
4,572
1,877
5,003 5,182 1,067 1,829 1,124 1,073 0,981 0,930
5,486
1,067 1,829 1,124 1,073 0,981 0,930

* En metros.
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ESPECIFICACIONES

Cilindros
Diametro interior. . ..
Carrera

Cilindrada total . .4125 cc.
Potencia,

Formula N. A. C. C.... .25,6 H.P.

Efectiva (Regulada e 1 B R s

Efectiva (Maxima) . AR e Bl e

Embolos .
Numero de segmentos . .
Segmentos. . .

Bielas s
Perno del embolo, diametro.
Longitud, 114 toneladas

2 v 215 toneladas

Cojinetes principales. . . . . .. il
Didmetro .o ..
Longitud, delantero

central . .

poOSterori Ly R dian et A e

Total:. ;..

Mugiones del drbol cigiiefial, diimetro
Longitud..... ; :
[argo totalic s vt hiosea ey

DETALLES DE LOS ORGANOS DI

Capacidades. . . . .
Distancias entre los ejes (Metros). . ..........
Distancias enter las ruedas: Adelante. . . .

(Metros)

Circulo de viraje (Metros).

Bastidor,
Acero prensado y tratado térmicamente
Altura de los largueros..............
Ancho de las pestafas oot
Espesor del material.... .. .. ..

Fje delantero
Tipo.

Seccibn. . . .

Matefialt=tr =50

Direccion,
Mecanismo. . ... ..
Ruéda dentada. ..
Volantes ioin sy
Didmetro del volante. .

Radio de viraje,
Entre ejes de

3,721 m
Entre l'__;l'.“ de 4,1

1
& m..

)
7
’lataforma de carga,
Entre ej 721 m.
Entre ejes de 4.178 m.

s de 3
1

ESPECIFICACIONES DE LOS FRENOS—CHASIS MACK MODELO AB DE

f'ln'h"-\'
Situacion. . .
~ Tipo de apriete
Tambores, Diametro
Ancho. .

Superficie efectiva... .. ..

Revestimi

Arxiu General de la Diputacié de Barcelona. Biblioteca

115 Ton.
102 mm.
127 mm,

AtTass o

Longitud 3,
.. Longitud 4,

AREAEOENEE S

R

Pigina 28

DEL

2y 215 Ton.
108 mm.
127 mm.
4660 cc.

28,9 HP.
34 T1E,
42 HP.

largo 152 mm.

.......... Tres
.Concentricos achatados

De centro a centro 317 mm.

o mme
.90 mm.,
.97 mm.

R ] 1y

76 mm.
59 mm.
70 mm,
.. 80 mm.
.209 mm,

57 mm.
mim.
min.

115 Toneladas 2 Toneladas
3,721 4,178 3,721 4,178 3,721
e T Y TR T
1,581 1,581 1,607 1,607 1,607
.| 1730 [ 1920 | 1720 | 1920 | 1740
Muelles,

...157 mm.
57 mm.
7 mm.

.. ... Elliot invertido
i .-....Enidoble T’
.. ...Acero forjado en estampa

. Tornillo sin fin

2= ibmtera

.....Tejido y goma reforzado

48 cm.

cene e 17,40 m,

veen 019,20 m.

50 m.
10 m.

MOTOR MACK MODELO

Arbol (

A R e T
Templado superficialmente

ECSEEEM T AD

AB

Arbol de levas, cojinetes. .. ..

Vilvulas, diametro libre.... ... ......
Carrera. ... :

Escape, diametro de la tubuladura. . . . ...

L e e S B R S R R
lipo.
Marcaiymodelo: . oo v v

Bujias, marca y tamano. .
Carburador, marca y modelo,
Grihcioide salidal s ot o T L L
v e .Centrifugo
arbol de levas

v 205 RUPIM

Regulador. . ...
SItUACIOn
Velocidad maxima del motor.... ... ..

Ventriador, :difimetro. ;i oo

Volante

Peso

D

Forjado en estampa

I !

13 mm,

44 mm.
10 mm,

57 mm,

De induceciOn

. ... Alta tension

....... Engrane del

delmotor, diAmethos . i o o
deltaroidelsyolanter= Sl o i ne

Mangueras, de entrada del agua..........

defsalida delSapnatee e 0wt L

Gasolina, capacidad del tanque

Aceite, capacidad del sistema, .

Apgua, ¢

“apacidad del sistema,...........

Delanteros, largo

anchosss o
numero de laminas..........

Posteriores, largo... ......

Ruedas

Tipo

LLanta

. Tejido de amianto. . . ..

ancho.....

numero de laminas, 114 toneladas.. . ..
2 toneladas
15 toneladas. .. . .

)
Materal o
Nimero de rayos. A A e i
derayos eyttt s e

e R e R e
2  ton .36 por
) e )
216 ton. ... .36 por :

De Pedal
Arbol propulsor. . . ..
Exterior. . .
254 cm.. ...
DT ema L

=032,

.36 por
.36 por :

....... 36 por ¢

De Mano
. Ruedas posteriores
... ..Interior
.38,7 cm,
e et O EC T
e 0de R ]
. Tejido de amianto

... .Splitdorf SS-4
Splitdorf 7%
.Stromberg OT2

32 mm.

56 cm.
44 cm.
34 kg
32 mm.
38 mm,
05 litros

11,4 litros

1

e

4

....Huecos

CADENA

24 litros

< RODAMIENTO MACK—MODELO AB DE CADENA

215 Toneladas

4,178

1,479
1,607

19,20

,089 mm.
76 mm.
7

, 219 mm.
76 mm.
10
12
14

.....Acero fundido

5

.. +..Macizas

pulgadas
( |(]] 'J]l.'.‘.\
sencillas
dobles
sencillas
( |(]| ‘]l‘.“'
sencillas

L0-S

CHASIS MACK BE TRANSMISION P OR

Pigina 29

CADENA

DISTRIBUCION DE LOS PESOS—CI I_\.“il:“;. CAJA Y CARGA—En Kilogramas y Por Ciento
CapacidadessiiialemT i r S 115 Toneladas 2 Toneladas 214 Toneladas
Distancias enterlosejes... ........oovviviene. 3,721 1178 3,721 1,178 3,721 4178

Adelante 1310 1250 1290 1280 1230 1240
CHASIS Atris. ... 1040 1120 1100 1140 1190 1200
1 i) el b ; 2350 2370 2390 2420 2420 2440
Por ciento adelante y atrds.........| 55 :45 53 : 47 54 : 46 53 : 47 51 : 49 51 :49
Adelante 160 180 160 180 160 180
CAJA Atras. . . S 520 500 520 500 520 500
Totall @5 s 680 680 680 680 680 680
Por ciento adelante yatras. . .......| 23 :71 P EREY Sl D 230 21 =13
Adelante. ........ 310 360 420 480 520 600
CARGA Atras. . .. 1050 1000 1390 1330 1740 1860
Total. 1360 1360 1810 1810 2260 2260
Por ciento adelante y atras......... 2807 20 =03 23T 27573 2377 203
Adelante. . . 1420 1470 1420 1460 1420 1400
CHASIS Y CAJA Atrés. . . 1610 1580 1650 1640 1680 1720
Total., <lil=p 3030 3050 3070 3100 3100 3120
Por ciento adelante y atras. ) | AR 48 : 52 46 : 54 4753 16 : 54 45 : 55
Adelante. 1750 1800 1800 1960 1980 2040
CHASIS, CAJAY CARGA Atras 2640 2610 3080 2950 3380 3340
Total. ... 4390 4410 4880 4910 5360 5380
g Por ciento adelante y atrds. . ....... 40 : 60 41 : 59 37 .63 40 : 60 aii63 38 : 62
DETALLES DE LA TRANSMISION MACK—MODELO AB DE CADENA
A coplamientos emyersales . e e D
MarCa . s e e S DICer
8 B0 T fag D b s e e e R S .....Rectilineo
Arbol intermedio. . . . .. : . .Semiflotante
Cadenasrpaso; il i e e 32 mm,
Didmetro y longitud de los rodillos . . . . e 19 mm,
VELOCIDADES CON DESMULTIPLICACIONES CORRIENTES
Capacidad 115 v 2 Toneladas 214 Toneladas
Dientes en las catalinas 18 v 46 14 v 46
En 4a velocidad 6,99 8,08
Reduccién En 3a velocidad 10,52 13,53
total por En 2a velocidad 18,29 23,52
1 En 1a velocidad 33,84 43,50
En marcha atras 51,98 66,84
En 4a velocidad 31,4
Kilometros En 3a velocidad 21,9
por hora En 2a velocidad 12,1
En la velocidad 6,6
En marcha atras A YRR

VELOCIDADES CON DESMULTIPLICACIONES FACULTATIVAS

B AR VA R E VA IR T I BV ADIR D

Capacidad Toneladas Toneladas Toneladas

Dientes en las catalinas 22 y 46 20 y 46 16 v 46
En 4a velocidad D12 6,29 7,86
Reduccién En 3a velocidad 8,61 0,47 11,84
total por En 2a velocidad 14,97 16,46 20,58
1 En 1a velocidad 27.68 30,45 38,07
En marcha atras 42,53 46,78 58,48
En 4a velocidad 38,5 349 28,0
En 3a velocidad 25,6 23,2 18,5
Kilémetros En 2a velocidad 14,7 13,4 10,6
por hora En 1a velocidad 7,9 7,2 5,8
En marcha atras 9.2 4,7 3,7




. o : 114 TONELADA DN TRANS] i
BePlCILICECIONES DBEL CHASIS 'MACK AB! DE 7 CON" TRANSMISION = POR' CADENA

Pagina 31

Piagina 30

SLEL : % EMBRAGUE TRANSMISION MUELLES
DISTANCIA ENTRE EJES [, Forjado en estam- Encendido. . . .. .. -por Magneto 0 de discos en seco TE yor dos cad : Ti ielipti
I 3791 v 4.178 m pa. Templado superficialmente Alta tension. . . . .por induccion s . = Tipo.. . .por dos cadenas laterales Eidos it ielipticos
Tiehor 4635 5003 v 5.550 m. k. Fil % Marca Splitdorf. . Modelo SS-4 fach Rt s DL Acoplamiento univ s . .dos cero.. . .cromo silicio manganeso
: Sy el Cojinetes principales. . ... ... Tres Discos RGOS e B BRIS Marca y tamano. .. .Spicer-500 I G e v 1080 m
l”"””."“'l" 'l' Taes .- {0 mm. irburador, orificio. . . 32 mm. R nto. . .tejido de amianto Arbol Imtermedio. . . .semiflotante Posteriores 1,219 m
T - .ongitud, delantero.. . .39 mn Marca Stro laOT-2 i ; i - steriores. . ... e .
PASO ENTRE LAS RUEDAS [haes .1:1 central 70 mi Marca Stromberg; ModeloOT-2 Cojinete de des e...de bolas es contcos, anchura.?25 mm. Ane 1 26 mm:
{ f 420 n T g gl A S A — : Tk ! L yoo
y Ll :'-':k.] :-I. Longitud, posterior. .. .80 n Tangue de gasolina. . . .. .95 litros CATA  DESVOLOCIDADES . = /. it = d i""'“”".f.f"”‘_"" Ldminas escalona
LR e [Longitud total e (IOknIm; Situacion.. . .debajo del asiento T b de tren desplazable - Timken Delanteros. . ; o
limentacion. . . .por gravedad o i I Posteriores iez
CI.RCUI O DE VIRAJE Cojinetes ¢ las : X | ‘:-'lf’l 1 Nl rickben iy e R . .cuatro Por punt: 2 ceeeeenn .. diez
) G T e o 3 SR SR I
s wies de 3721 1740t Diametro............. Regulador. . ... .......centrifugo & Foma directa..... .en cuarta
0785,08 e T L Longitud.. .. .. et En el engranaje de distribu Engranes, anchura. ... ...25 mm FRENOS BASTIDOR de acero prensado
SJEs = Sdtacils Longitud total . Leda: TS Revoluciones por minuto.. Cojir . .....de rodillos conicos - ; . tratado térmicamente -
P 17 Kilémetros por hora......3 Marcalicss  satha i e Timken De pedal. . . . . .de apriete exterior ros137 mm
erno del g : ; on el alicle transmi=itn e
LLANTAS MACIZAS (Pulgadas 0106k A e Arbol primario En el arbol de transmision e
: Didmetro.....%......33 mm. Enfriamiento por agua . Y = : Didmetr 5.4 ¢ i 7
.36 por 4 Longitud 00 mm. A e el R e el b Con estrias’ interrumpidas AMELED. s s .254 em, ald sl mm
‘36 iscu' 31/ -ONg SRR ‘i;n:‘llﬂ:u 10mn .J.l_ ....... It]|_||1 /;1:][.1 Didmetro minimo. . .. .41 mm. ._\uc-hn_i'zl. e ste e L R CTIY
= o e s omba.. .centrifuga equilibrada iz R 2 Superficie efectiv: 632 o
.36 por 6 Coitneles del drbol de 5. ... Tres § | Arbol secundario, didmetro38 mm. [:![n]lllf Ilt t]l:t]lu\ll .!. 632 c. ’
3 = T Tl e e 2 : - S 5 wevestido de tejido de amianto DIRE
Ancho de las levas.... .13 mm. Tubular A S o il s b b ; JLCOSC e ! RECCION
, S e Tubula e gha nuy s : De Mano. ... ..de apriete interior Rl ecanisme datomitloan A
; del l|]><r<|v1‘n::||”-1n 24 litros NMontac !II\II I1!_i]t] S.AE. para En las ruedas posteriores 5 SEEN , R L 5
Cuatro _bomba de inflar Diametro... . ... 387 em Volante, didmetro. . ......48 cm.
fnsrer o Botadoras D “"l’”'l- - -de acero "’;l“'l‘{l"'_‘l'_' ["x“-"_"""’“ del arbol secundario Anchura (Cada uno). . 6.3 cm De tejido y goma reforzado
.......... 102 mm, 'L“E”"“"'m : A'la derecha \ll-l”]']l"’- : rre | ; »'\“ Sl T ]'J”[i‘ liiml'.a ;hl I_m-_rz;n . Superficie efectiva. . . 1064 c. Barra de acoplamiento. . . .. .recta
127 mm. [.Jl\lI]]l trodibre. o oo .11;[.l nmim. Movido por correa de min ubuladura de nivél de aceite Revestido de ‘-"_i“i” de amianto Delante del eje delantero
4125 cc WS s B e e e A T Sk o s . v T Bizla de direccion de :
et L1 ... presion e inmersion PALANCAS DE MANIOBRA tela de direccion e una
HI vt | Sra e TR Situacién. ........enelcentro  EJE DELANTERO
Formula ] s 26,6 ) Admision "0 cromo nique Jomba de aceite.. de engranaje \ 7T 1 = LR i
Ry SRR e s =i b : . ol . Manecillas del gas v del encen- Tibo 3 rorticle - FEa R T i
Efectiva regulada.....30 HP Escape.. . . . Acero cromo silicio Capacidad del sistema, 11,4 litr. did e e R s e - Elliot invertido ESPAQIQ LIBRE sobre el camino
dido = sobre el volante Seccic +evvu.ode doble T Minmmo @ 0s i 34 cm. I
: i
- I.ns -~ |
! :
\ i
2 LIS - |
J ‘
;
|
i
fas |
)
n m
2 . 5
b i
y 1
Q i
S ¥ 1 ‘
- 1,867 -
- 3721 = -
|
L 5575 - sl i
1
| =
I i
; |
S —
i - o
i
5 ) o |
3 | 2 |
- I | i3 T 1
! @ |
] (5] |
@ -
=28 4
o |
| . F
| I
‘ o MO = — s T i
L 2 . = - i
e : : i 3 115 Jun_("|.‘.|f‘|:~' - I:._mn- ejesde 4,178 m. CAMION CARGADO J
115 [fm,-- -[:_nll['n' ejes de 3,721 m. CAMION CARGADO ['ransmisién por cadena |
I'ransmisién por cadena I
. 7 i . s e R Como no hay modelos o series anuales de camiones Mack, todos los refinamientos v adelantos se efectitan cuando l¢
Como no hay modelos o series anuales de camiones Mack, todos los refinamientos y adelanios se efectiian cuando las modifica- Ao AT i s s : . : 0 g

a cambio sin previo aviso.

ciones se justifican por las ventajas que ofrecen. Por esta razén, estas especificaciones estin su
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ESPERECIFIGCACIONES i DEL SCHASES

DISTANCIA ENTRE EJES
[ ..3,721 vy 4,178 m.
.4,635, 5,093 y 5,550 m.

PASO ENTRE LAS RUEDAS

Adelante. ... ...........1,480 m.
Atra. ..1,607 m.

CIRCULO DE VIRAJE

En de 3,721 m....17,40 m.

E de 4,178 m,.. .19,20 m.
LLANTAS MACIZAS (Pulgadas

Adelante. . cc.icototing.o0pord

Atrds, dobles.. .........36 por i

6 sencill .30 por i

MOTOR
Cilindros e GUatTo
Fundidos por pares
Diametro. .. ........108 mm.
Carrbra® o e 12 i
Cilindrada Total... .. .4660 cc.

Potencia

Férmula N.A.C.C.....

28,9 HP

Pagina 32

Arbol Cigiienal, ]"1:[']‘.!1|u en estam-
pa. Templado superficialmente

Cojineles principales. . . woLres
Didmetro.. ..a . . v e 10 - mm.
Longitud, delantero.. . .59 mm.
Longitud, central......70 mm.
Longitud, posterior. .. .80 mm.
Longitud total. ......209 mm.

Cojinetes de las bielas
Piametro .. .. 57 mm.
Longitud.. ... ........63 mm.
Longitud total. ......252 mm.

Perno del Embolo
BDiametro  t i 33 mm.
[onpitad o i o 20 mm.

Cojinetes del I de levas. ... Tres
Ancho de las levas. ... .13 mm.

Levantavdlvulas, del tipo de rodillos

Vilvulas..............Botadoras
Situacién.........A la derecha
Didmetro libre. ....... 44 mm.
Garrera bRl aE Sl i :

15

Material de las Vilvulas
Admision. . Acero cromo niquel

MACK AB DE

Encendido. . . . .....por Magneto
Alta tension.. . . . por induccién
Marca Splitdorf. . Modelo S5-4

Carburador, orificio. . .. .. 32 mm.
Marca Stromberg, ModeloOT-2

Tangue de gasolina. . . . . . 95 litros
Situacion.. . .debajo del asiento
Alimentacién . . . . por gravedad

Reoulador v centrifugo
Ion el engranaje de distribucion
Revoluciones por minuto.. 1275
Kilémetros por hora. .....31,4

infriamiento. . . ....... por agua
CIreUlacIon;. & s forzada
Bomba... centrifuga equilibrada

Radiador. . ............ Tubular
Capacidad. ... .. ....24 litros
Ventilador . . .de acero estampado

Piametro. 56 cm.
Movido por correa de. .32 mm.

Lubricacion.. . presién e inmersion
Circulacion. . . . . . por gravedad
Bomba de aceite..de engranaje

EONEL A D NS CON

EMBRAGUE
Tipo...........de discos en seco
Discos impulsores. . . . ... ... seis
Discos impulsados. . . .. ... ...seis

imiento. . .tejido de amianto

nele de desembrague...de bolas

CAJA DE VOLOCIDADES

Tipo. .......de tren desplazable
Velocidades . ..o iii i .cuatro
l'oma directa. . ..... en cuarta

Engranes, anchura.......25 mm.

Cojinelese wss de rodillos conicos
§ Martasar S s steatlinilren
Arbol primario
Con estrias interrumpidas
_ Didmetro minimo. . .. .41 mm.
Arbol secundario, diametro38 mm.
Accessorios auxiliares corrientes
Montadura tipo S.A.E. para
bomba de inflar
Extension del arbol secundario
para toma de fuerza
Tubuladura de nivél de aceite

PALANCAS DE MANIOBRA

TRANSMISION

Pdgina 33

TRANSMISION

Tipo.. . .por dos cadenas laterales
Acoplamientos universales. . . . .dos

Marca y tamanio. .. .Spicer-500

Arbol Intermedio. . . .semiflotante

Pijiones conicos, anchura.25 mm.

Cojinetes. . . .. .de rodillos conicos
MaTGa s e e i rmben

Esfuerco de propulsion

Por puntales radiales
FRENOS
De pedal. . .. ..de apriete exterior

En el arbol de transmisién
Didmetro............254 cm,
Anchdrac:.. Lol 2 em!
Superficie efectiva....632 c.[]
Revestido de tejido de amianto
De Mano. ... ..de apriete interior
En las ruedas posteriores
Diimetro............387 cm.
Anchura (Cada uno), . 6,3 cm.
Superficie efectiva. . .1064 c.
Revestido de !{'_iifl:: de amianto

BOR CADENA

MUELLES
Tipo..............semielipticos
Acero.. . .cromo silicio manganeso
Longitud, delanteros.. . . .1,089 m.

Posteriores.. ........1.219 m,
Anclatral i e 76 .
Ldminas escalonadas v con guia

Delanteros

BASTIDOR de acero prensado y

tratado térmicamente

Altura de los largueros157 mm.
Anchura de las pestanias 57 mm.

Espesor del material. . ..7 mm.
DIRECCION

Mecanismo. . . . .de tornillo sin fin

Volante, diAmetro. . . .. .. 48 cm.

De tejido v goma reforzado
Barra de acoplamiento. . . . .. recta
Delante del eje delantero
Biela de direccion de una pieza

Efectiva regulada.....34 HP Escape. ....Acero cromo silicio Capacidad del sistema, 11,4 litr. H[l”"l."il"“ """"" en el centro EJE Sy
Manecillas del gas y del encen- i .....Elliot invertido ESPACIO LIBRE sobre el camino
dido. ........ sobre el volante SECoton. .. oh v o sude doble T Minimo.......... ..34 cm |

1 P
. |
0 0
m m
[ ©
0
1
i |
e —
==
I o I
o % &
3 3 = o
o X o v ("]
= ‘L Teoo AT
o = I
| @
S |
* |
l
: :
e t
1 s
1

2 Toneladas—Entre ejes de 4,178 m. CAMION CARGADO

CAMION CARGADO R B
[ransmision por cadena

2 Toneladas—Entre ejes de 3,721 m.
Transmisién de cadena

ectiian cuando las modifica-

ventajas que ofrecen. Por esta razon, estas especificaciones estdn sujetas a cambio sin previo aviso.

Como no hay modelos o series anuales de camiones Mack, todos los refinamientos v adelantos se ¢
ctones se juslifican por la:

Como no hay modelos o series anuales de camiones Mack, todos los refinamientos y adelantos se efectiian cuando las modifica-
ciones se justiy jas que ofrecen. Por esta razion, estas especificaciones estdn sujetas a cambio sin previo aviso.

fican por las venla
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e PEGIEILGAC ) } ACK “AB A DE® 2% R : ) ; SHBER ol
ESPECIFICACIONES (DEL. CHASIS AMACK : TONELADAS CON  “TRANSMISTON: POR ‘CADENA

DISTANCIA ENTRE EJES
[ 1,178 m.

5,550 m.

Normi

3,121
Especi 5 3

R

PASO ENTRE LAS RUEDAS
[ARLE 5o e s a0 ym;
Atrds e e ORI

17,40 m.
..19.20 m.

l’l||;.li|.ir-
36 por 4
.36 por 4

dsencillas. . .........36 por 8
MOTOR
Cilindros . . e Cnatro
|' lI':I(H!llI.‘\ [IIJ]' [].l]'l'.‘\
Diametro. Ay Ve iy
Carrera L OB R A
Cilindrada Total... .. .4660 cc.
Potencia
Férmula N.A.C.C.... .28,9 HP
Efectiva regulada.....34¢ HP

Pigina 34

‘orjado en estam-
pa. Templado superficialmente

netes principales. Aese vl res
Diametro. . ... . e oMM
Longitud, delantero.. . .59 mm.
Longitud, central 70 mm.
Longitud, posterior. .. .80 mm.
Longitud total.......209 mm.

NELrD. «vvie s vs s 57 mm.
63 mm.
252 mm.

Perno del Em
Diametro .33 mm.
Longitud.. . .. 97 mm,
Cojinetes del d 1 15.... lres
Ancho de las levas.... .13 mm.

nilas, del li;m de rodillos

. ...Botadoras

Situacion.........A la derecha
Diametro libre. . ......44 mm.
Carrera. . ... e ... 10 mm.

Material de las Vilvulas
Admision . . Acero cromo niquel
Escape. .. ..Acero cromo silicio

Encendido. . . . .....por Magneto
Alta tension. . . . . por induccion
Marca Splitdorf. . Modelo 55-4

Carburador, orificio. . ....32 mm.
Marca Stromberg, ModeloOT-2

que de gasolina. . ... .95 litros
Situacion.. . .debajo del asiento
Alimentacién. . . .por g

Revoluciones por minuto.. 1275
Kilémetros por horaiii . 24,5
) i gua
Circulacion. . . . AT, : 1

Bomba... centrifuga equilibrada

Radiador. . . ........... Tubular
Gapacidad:... . .. .. ... 24 ]itros
Ventilador . . .de acero estampado
Didmetro. . e ey

Movido por correa de..32 mm.

Lubricacion.. . presién e inmersion
Circulacion. . . . . .por gravedad
Bomba de aceite. .de engranaje
Capacidad del sistema, 11,4 litr.

— 0.835—

—

607

=
g
o
@
<+
|
i S5y
s

Como no

J_',l.r.' nes
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camiones Mack, ic
15 que ofrecen. Por esta ras

Transmisién por cadena

wdas—Entre ejes de 3,721 m,
1 »

EMBRAGUE
Trbbtitta i de discos en seco
Discos :".ii.-'f}.'r.-"_\'rr.l'f'_\' .......... seis

Discos 1 .lea"_\'r.'r."rJ_\'_. o anvsels

.. .tejido de amianto

e de desen gye... de bolas

CAJA DE VOLOCIDADES

Tipo. .......de tren desplazable

.......... cuatro
en cuarta
§ o, . .25 mm.

Icos

» rodillos con
o e R e Timken

hol pri
Con estrias interrumpidas
Diametro minimo. ... .41 mm.

secundario, diametro38 mm.

Accessorios auxiliares corrientes

Montadura tipo S.A.E. para
bomba de inflar

Extension del arbol secundario
para toma de fuerza

Tubuladura de nivél de aceite

PALANCAS DE MANIOBRA

Situacion. ........ en el centro
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TRANSMISION
T'ipo.
.

< ¢ PO dos cadenas laterales

e . (!IJ?‘

picer-500

entos un

a y tamano... .:

Aco

Al

Avrbol Imtermedio. . . .semiflotante

Piiiones conicos, anchura .25 mm,

.de rodillos conicos

Timken

Por puntales radiales

FRENOS

De pedal. . . . . .de apriete exterior
En el arbol de transmision
IHAMEtro. v s 29 cm,
ATChMra: . e e A0 G,
Superficie efectiva. . . .632 c.
I({'\'l'."[llll’ []l' Ei'jiiltl 1![' .'I'I'III".I]"U

De Maneo. ... ..de apriete interior
En las ruedas posteriores
Didmetro., .. 1 ... 387 cm:
Anchura (Cada uno).. 6,3 cm.
Superficie efectiva. .. 1064 c.

Revestido de tejido de amianto

EJE DELANTERO

MUELLES

T'ipo c v v eee s ooSemielipticos

Acero.. . .cromo silicio manganeso

Longitud, delanteros.. . . .1,089 m.
Posteriores. . . ... ...1,219 m.
A R e e e AT LTI s

Ldminas escalonadas v
Delanteros.

Posteriores. . . .. +inars CALOTCE

BASTIDOR de acero prensado 3
tratado térmicamente 3
Altura de los larguer
Anchura de las pest

Espesor del material. .. .7 mm.
DIRECCION

Mecanismo. . . . .de tornillo sin fin

Volante, diAmetro. . ......48 cm.

De tejido v goma reforzado
Barra de acoplamiento. . . . . . recta
Delante del eje delantero
Biela de direccidn de una pieza

Manecillas del gas y del encen- Tipo............Elliot invertido ESPACIO LIBRE sobre el camino
dido..........sobre el volante Seccion..............dedoble T Minimo. ... e 34 cm.
v
m
@
1
- 4,178 =
- €.185 -
I
T
o
o'} ) .
o ]
o X =]
|
t 2
=Y

Como no hay modelos o series anuales de camiones Mack, todos los rej
cionse se justifican por las ventajas que ofrecen.

215 Toneladas

Transmision por cadena

‘ntre ejes de 4,178 m.

inamientos y adelantos se efectiian cuando las modifi
Por esta razon, estas especificaciones estan sujetas a cambio sin previo aviso.

CAMION CARGADO
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En las paginas que siguen se encuentran
ilustraciones y descripciones de otros
vehiculos de la marca Mack.

Se enviarin impresos especiales relativos
a cada uno de esos vehiculos a quien lo
solicite.

ADVERTISING DEPARTMENT
(Departamento de Publicidad)

CATALOG MO.%Ws.

Mack Trucks, Inc.

International Motor Company | MODEL
-..H WE: I f:]]l!_f‘\lil\l.l.[ | P
NveEvA Yorgk, E. U. A. TRUCKS

MODEL
AB
DUAL REDUCTION
DRIVE TRUCKS

| M M Ty | |

it

BLUE BADK [

; of ||.

= : . . - ‘, |

SEIEL || APPARATUS | Fourth Edition |

I MODEL AB |

| |
| 'i|
l
FIRE | (] I
APPARATUS || i
MORELAL s !

. : \'& | |
- |
o
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[INDIAN GASOLINE |

Chasis AB de transmision por engranaje de doble reduccion

Se suministra en capacidades de 115, 2 v 214 toneladas, igual al chasis Mack AB de transmisién

por cadena, salvo por lo que toca a la transmision final y a los muelles posteriores.

Tractor AB de 5 toneladas
En capacidad de 5 toneladas de carga en
remolque. Igual al chasis Mack AB de
transmision por cadena, salvo que con
menor distancia entre los ejes y muelles
posteriores mas robustos.
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El tipo urbano

Chasis especialmente construido para autobis, con distancias entre ejes de 4,978 o de
5,715 m. aquél con carroceria de 25 asientos y éste con carroceria de 29 asientos, de pago
a la entrada. Completamente construido en las fabricas de Mack,

R e

| e

e -y

Vista interior del tipo urbano Vista interior del tipo coche salon

El tipo coche salon

Para viajes largos. Chasis de autobiis de pago a la entrada, de 5,855 m. entre los ejes. La belleza y comodidad de
esta ld[[l!llrl:l no I}l[i_{lt juzgarse ‘-11]() [i( mwanera muy llll [H‘H']ll ta por ]()‘- ar 11] I.i.lt]-
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o PETROLEUM O
| EoMpan? PRODUCTS

Camiones AC de transmision por cadena

14 toneladas, con motor de 127 por 152 mm. Radiador

En tamafios de 314, 5, 6146 y 714
detras del motor, motor independiente v transmisién por cadena. Las caracteris-
ticas generales del motor, de la caja de velocidades, de la transmisién por cadena,
ejes, sistema de direccién y 6rganos de maniobra, son iguales, en principio, a los del
modelo mas pequeno. Se suministran con tres distancias normales entre los ejes.

Tractores AC de transmision
por cadena

En capacidades de carga en remolque de 7,
10, 13 y 15 toneladas. Iguales al chasis
Mack AC de transmisién por cadena, salvo
que con menor distancia entre los ejes y
con muelles posteriores mas robustos.
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Vehiculo AB con transmision por

engranaje de doble reduccion,
para bomberos

Chasis normal con amortiguadores de
choques, de transmision de doble re-
duccion, con motor especial AB de alta
velocidad, con cilindros de 108 mm.
de diimetro, para servicio de bom-
beros. Se suministra con caja de
triple combinacion de bomba, ex-
tinguidor quimico y carro de man-
guera; combinacién de bomba y carro
de manguera; combinacién de extin-
guidor quimico y carro de manguera;
camién de garfios y escaleras; carro
de escuadra; tractor; extinguidor
quimico; carro de servicio y de auxi-
lio; carro de faro de proyeccion.

Vehiculo AB de transmision
por cadena, para bomberos

Chasis normal de transmisién por ca-
dena, con amortiguadores de choques
en los muelles delanteros y motor
especial AB de alta wvelocidad, con
cilindros de 108 mm. de diametro
para servicio de bomberos. Se su-
ministra con caja de triple combi-
nacion de bomba, extinguidor quimico
y carro de manguera; combinacion de
bomba y carro de manguera; combi-
naciéon de extinguidor quimico y carro
de manguera; camion de garfios y
escaleras; carro de escuadra; tractor;
extinguidor quimico; carro de servi-

cio y de auxilio; carro de faro de pro-
veccion.
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Vehiculo AC para bomberos

Chasis normal con motor especial de alta velocidad para servicio de bom-
beros. Se suministra arreglado como triple combinacion de bomba, extin-
guidor quimico y carro de manguera; combinaciéon de bomba y carro de
manguera; extinguidor quimico y carro de manguera; camion de garfios
v escaleras; carro de escuadra; tractor; extinguidor quimico; carro de
servicio vy de auxilio; carro de faro de proyeccion; escalera de torre auto-
matica remolcada por tractor y torre de agua remolcada por tractor.

\'h.
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Regadera y lavadora AB

Chasis normal AB de doble reduccion provisto de un tanque de 3785 litros, motor independiente

para la bomba centrifuga, en el centro del chasis y accesorio auxiliar para combatir incendios.

Las toberas de riego v de lavado se manejan por separado desde el asiento del conductor,
o pueden colocarse en la forma que se necesite

Regadera y lavadora AC

(Un solo motor; presion constante)

Chasis normal AC de capacidad adecuada, con 4rbol cigiienial y muelles delanteros especiales. El

bastidor principal tiene una prolongacién en que va la bomba centrifuga accionada directamente

por el motor del camién, Las toberas de riego y de lavado se manejan por separado desde el
asiento del conductor o pueden colocarse en la forma que se necesite
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Esparcidor de material bituminoso AC

Chasis normal AC provisto de bomba o de compresor de aire y con los accesorios necesarios para
calentar el material, con tubos y toberas para esparcir el material en la superficie del camino

Limpiador de pozos de albafial AC

Chasis normal AC de 5 toneladas con dispositivo de toma de fuerza especial que acciona una
bomba centrifuga para diluir las materias sblidas y pasarlas del pozo al tanque del camién en que |
se asientan. El agua se utiliza repetidas veces hasta que el tanque esté lleno de materias sélidas,
después de lo cual se conduce el camién al lugar donde se vierte el material. Provisto también

de accesorios para lavar vy regar

T

S %,

OFPARTMENT ot PUBLIC WORKS|.
CITYor WHITE PLAINS.
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Cajas de acero Mack, de volquete

Las fabricas de Mack construyen cajas de volquete de acero en capacidades de 1} a 71

5 me-
tros ciibicos. Esas cajas se utilizan con una serie de tornos de izar, hidraulicos o mecanicos,
de los tipos méas conocidos para camibones de volquete y se suministran con un surtido completo
de tablas laterales de extensién, compuertas posteriores de accion sencilla o de combinacion,
tabiques oscilantes y planos inclinados para descarga de carbén. Se ofrecen en tipos especia-
les de toda clase como para asfalto, para trabajos publicos especiales, para basura, etc., y de

construccién mixta de madera y acero transformable para obras generales
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