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En 28 de Octubre :proxiirro pasado termind. el primer quin­
quenio 'de ra explotaciou de este camino, tiempo suficiente para
poder ealcular con la posible certeza tanto acerca de sus produc­
los como de su situacion.eu 10 venidero.

.Por los estados que acotnpatian la presente memoria venin los
senores.accionistas que el movimiento de los pasageros guarda re­

-lacion con eldel ano shterior, si bien se advierte disminucion en.los
de 1.,al1.elase., circuustancia que se esplica por la'pro@ia naturale­
za del camino: quc'no ofrece en ninguno de sus puntGs"::llos atrac­
tivos -que en' 'otros suelen .Ilamarrla concurrencia 'de .Ias gentes'
aCOll'lOfl:adas; mas esta Ialta .queda en parte compensada por el

,cc>nstante concurso de los de,l,2 .. ¥- 3/,clase, que ya pOJ el orfgen
de sus- ocupaciones , ya per el tnatico existente' entre esta capital
y l:@s.1diferenles pueblos €}ue abraza L laIlaea, 'c,ontinuan, alimen­
tando, cou buea exito 'su feliz movimiento,

Naestra Empresa no podia 00, mal es�ep.ei.6B on (lste 'p_1l U to"
pues ',h:rrto sabido es, que descartados.a su 'tiempo.los- iucidentes
hijos de la novedad , 8010 hay que contar con los prnpies , 'con los
que .en el presente oaso ccnviene llamar inherentes :1 la .verdade­
ra -naturaleza -de este camino, el cual esta.destlnado a satis facer
determiuadas .necesidades locales mucho mas que las de.mero _re­

creo o_pas3Jtiempo. As! es que el aunrento' de la carga ha sido nota-

hIe, segurr se desprende de los estados adjuntos.·
-

Muy grato hubiese sido poder ahuriciar en la sesion de este
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-dia la mejor conclusion de las varias cuestiones que se hallan to­

davia pendientes, no obstante los esfuerzos de la Directiva para
obtener una resolucion definitiva en todas elias.

Constituida la Comlsion nombrada por los senores accionistas

-en la ultima Junta general, para que en union can la Directiva

-sentasen bases conciliatorias en la cuestion con los contratistas in-

.gleses , tu v ieron lugar algunas conferencias, y a solicitud de los

-representantes de aquellos, fueles remitida a su tiempo la razo­

"nada impugnacion que en cumplimiento de su deber habia for­

mulado en un principio la Direccion , pOI' encontrar infundadas

las pretensiones que dichos contratistas aducian: como a los re­

paros presentados ninguna contestacion se ha dado, opina la Di­

rectiva que la Comision nombrada continue conservando su man­

-dato.

Tampoco esta del todo terminada la cuestion con D. Jose Ma­

ria Raca. En la Junta general del afio .anterior se le senalo un

mimero determinado de acciones, esto es , aquel que resultase de

los beneficios liquidos repartidos en el 1. er quinquenio, deducido

.antes el 6 P:/o .que con preferencia corresponde a los senores ac­

-eionistas , con arreglo al articulo 16 de la escritura social Esta

-resolueion fue can forme a la Real ordea de 27,dellarzo de 18lH, en

que se mando que se reeonociese a favor! de Boca un niinrer» de

-acciones 'gratuitas que Ie redituasen el mismo 10 p.o/�, eonsig-
-nado en dieho artfculo que quedo anulado. Sin embargo; D. Jose

,Maria Roca no se.conformo con esta resolucion y_ acudio al senor

Gobernador de la provincia, pretendiendo que se le. senalase un

-nrimero indeterminado de accloues , de 10 que resultaria que un

ano representaria 0,0 aceiones all la Sociedad , otro 10, otro nin­

.guna , segun fuesen los produelos...rep:wHnles;y como apoyo su

.preteosion en las mismas Ileales 6rclenes en que se funda esta Em­

presa para no aeceder a su demanda, elevo aquella autoridad Ia

-oportuna consulta al <Iobierno de S. M.

Empero ,
al propio tiempo -estaban pendientes de la misma

aproliacion los Estatutos de la Soeiedad re.formados el atio Ultimo,
y en vista de la reso1ucion de esta Junta y de la pretension de Bo­

-ca, al aprobar los referidos Estatutos , anadio el Gohierno' algu­
nas modificaeiones, entre elias la de que se consignase en los Es-.

tatutos el derecho de dieho Boca, y que en el caso de no avenirse
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las partes sobre el tipo de la- capitalizacion , se decida la cuestiorr

con arreglo al codigo de comereio. De consiguiente • hahiendo eon­

cluido el t ." quinquenio, se esta en el caso de liquidar el mimero

de acetones que corresponden a Bsca , y si no se conforwa debera
acudirse a los medios que prescribe el codigo de comercio para Il-

jar la capitalizacion referida.
'

Lo que llama muy particularmente la atencion de los senores.

accionistas, es la prolongacion del camino desde Mat�ro a Arenys.
La Directiva se cree en el deberde manlfestar en' este dia Ja tra­

mitacion que ha seguido este negocio, en el cual despues de mas

de dos <lonos' no ha recaido una resolucion que pueda cousiderarse
definitiva para emprender los .trabajos. !cordada la prolongacion
en la Junta general" de 22 deJn@rzQ delaiio 1851, se obtuvo hi,
concesicn provisional en Real ?rden de 21 de julio del mismo a�o,
pero cemo a nombre del Gremio-de Mareantes de Ma�aro se habia

acudido oponiendose a que pasara la via pOI' aquella playa, a

pretesto de que quedarian arruinados, se previno en dicha Real
orden que se viese .el mode de. no' tlestruir la pane de playa de

1\1ataro destinada � la eonstruccion de buques ; y ahundando la

Direetiva en los mismos deseos , encargo el levantamiento del

plano al ingeniero civil del gobierno , D. Victor "Marti, comuni­
candole la citada Real orden. Este .ingeniero estudi6 detenida­

mente aquel terreno, traz« el plano y It> acompanricon una memo­

ria que en concepto �e la Directiva quitaba basta el mas pequeiio .

esqrlipuJo acerca de que no suf}'irian los reclamantes 10,5 P�fjuicios
que. suponian .

. Con_Jltod�o, acudieron nWlva�e.nfe al Gohierno por conduoto
de Mari�� ,_ presentando un >planQ de aquella playa y de la

via ferrea. proyectada , pero: inecsacto, supuesto que segun el,
se cerraba y cortaba ent�mente la espresada 'playa,. en los
mismos terminus que esta interceptada y cortada en el trozo que

ocupa la Estaoicn , siendo as! que una cos� es el terrene. que

09uP� una Estacion con sus dependencies , y la otra el que ocupa
la simple via Ierrea. Esta instancia paso recomendada por Mari!)a
a Fomento, donde se maude dar mas instruccion al espediente,
pa!!l cuyo efecto fue remitido al Gobierno civil de esta provincia,
quieu'oyo el dictamen de la Diputacion y Consejo provincial, de la
Junta de comercio , Comision de fabri?as, y d�mas corporaoione
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que 'estimo corivenientes ; 'y devuelto al Gobierno' y
. oida la Junta'

consultiva de caminos , canales y puertos , recayd la Beal.orden
de 29'de junio de 1852, en lar que tenlendo en consideracionla
gran dificultad de variar la linea proyectada , y que podia COflS­

truirse el camino de manera que no imp-ida e1 trafico de. la pesca
y demas faenas de mar, ni 13, construccion de buques , flie apro­
bado el citado plano.

Si la Directiva hubiese podido realizarlo desde luego, .hace

tiernpo que nuestro camino lIegaria a Arenys , y en este 'di:i' nos

ocupariamos indudablemente 'de una nueva prolongacion : pero
en la misma Real orden se .prohihia empezar los trabajos hasta

quedar aprobados los Estatotos, y de esta condicion tan s�ncilla
se' aprovecharon

'

algunos mataronenses para' obtener la completa
paralizacion del negocio , ·medianle presentar una nueva q'ueja.

Como el espediente 'de- aprobaoion de los Estatutos seg,tiia su

curso naturalmente: lento -POl' los la-rgos tramites a que esta 'sujeto,
y ocurrian dificultades que debian ' solventarse , la Directiva elevo
una reverente esposicion al gobierno de S'. M., pidiendo la auto­
rizaeion para empezar los trabajos de prolongacion .mientras se

obtenia la aprobacion . definiliva de los Estatutos. En este estado
recibio la Real orden de 3 de febrero de este ano', en la que en

vista de 'una instancia de varies vecinos de Mataro, dirigida por
conducto del ministro de Marina en 12 de noviembre anterior,
solicitando la suspension de los efeclosde la espresada Real 6rde�
de 29 de junio, y que se someta el asunto a un nuevo exiimen
facultativo, sobre todo en la parte concerniente al ramo' de jna­
rina, y en vista del informe del Dir-ector de la armada que lIlani­
fiesta los graves perjuicios que se seguirian a la mariria' de lle­
varse a cabo aquella resolueion ; y_.aJ.en.dienao S. M. al bi!lO en

general de1 vecindario , del-eomercio-, de la navegaeion y de J:r
matricula de mar de Malaro, se derog6 la mencionada Real or'­
den de 29· de junio 'de 1852, en la parte-que marca -el trazade que
ha de llevar la prolongacion del' ferro-carril de aquella ciudad a

Arenys-de Mar, disponiendo que dicha-linea deje espedita la-playa
de Mataro donde ecsiste el astillero, baradero de los buques y el
I ugar de la carga y descarga , 'debiend6 presenter esta Empresa
un nuevo estudio con la citada- modificacion.

Quince.diasdespues, esto: lis', call Reai orden de 19 del mismo
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Febrero, se autO'rizo a la Bmpresa para que pudiera dar principio
a las operackmes de la prolongaoion " mediante - sujetarse a lasva­

riacieiies que se acordasen con rsspscte a los Estaiutos. -:: ..

,Es demasiado evidenteque ftie imitil esta autorizacion , supues­
to que.habia side derogada lit aprobacion delsplano en la parte re-

-Iativa it'ia playa de Malaro. 'AS! es que cuando se obtuvo la apro­
bacion del plano no pudieron doITf.ghtatl los trabajos porque los

estattitos no estaban a:probados!"y�cuando se rec,i."5io· la autoriza­

cion para dar comienzo � las 6pe)'aci'ones sin perjuicio de la apro­
bacion de los Estatutos tamp000 pudieron emprenderse porque el

plano quedaba desaprobadri. � 1
' '"

'.I' f

.

Los-sehoresuacoionistas ,se' haran'�argo de-cuan enojosa ha sido
la situlwion de la Dire-cti va al observar' que se 'Cierogaba'lllt (e'Xpre­
sadaIleal orden de 29 de Junio.c si'endo, asi'qde hab'i'a recaldo en

un espediente instruido 'cbn, tfn'a ampltifieacion poco ebmun , y
en que se. habiaconvencido el Gobierno de que 'elrdictamea cien­

tiflco del Cuerpo facnltativ« podia' llevarse a ejecucion.
La Directiva que solo anh'ela' realizar la prolongaeion, cum plio

la citada Real' orden de 3 Febrero , presentando al Gobierno un

nuevo estudio , segun el cual la lfnea del carril formaria en la pla- .

ya de Matar6' una' curva en lugar dela recta 61tima de's�cha: �a,'
y al propio tiempo hizo presents que no habia 'otras (ifneas prac->'
ticables, porque el destruir una parte- de la pob'lacion 'par-a'
que pasase por ella la via ferrea , cuando no habia 'Ia: anenor '

necesidad de semejante derribo, resullaria en petjuicio de la 'mis-,
ilia eiudad y causaria la perdida de tnmensos capitales a la Em­

presa.sia provecho ni ventaja -alguDa� <rue solo se trataba ya del ca­

pric�o "dg algunos' vecinos de I Mafar6 <rue serian.igualmeete .los

prtiirerosarformar 'oposicion si eEferl"o.,..carrii debiese atravesat la�
ciudad, porque su objeto ·.es�eral\lnmte qne el camino tilermine.
en ella.. I'

.

<

SODl'e esle nuevo trazado fue oido el Ingeniero gefe del distrito

y la Junta consultiva de caminos ,-canales y.puertos, que informa­

ron nuevarnente a favor de la ttnea' recta 0 sea primer lrazado, sin

duda por.la notoria temeridad de los vecinos de 'Mataro que obtu­

vieron 1a derogacion de la espresada Ileal orden de 29'Jllnio. Bn'es­

te estado eLGobiel'llo ha resuelto en otra de � de Octubre tiltimo.rque
un oficial 0 Gefe de marina. y el Jngeniero civil del. distrito reco-·
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nozcan .la localidad de la playa y enterandose de todos los antece­

dentes propongan inmediatamcnte un trazado que reuna las cir­
cunstancias exigidas en la real orden de 3 de Febrero ya: citada.

. La Directiva ha tenido 1)0tiGia de que la anterior ,Real drden
ha sido comunicada at Ingeniero gefe de este dislrito y que ha

sido nombrado por el departamento de Marina el comandante de

este tercio D. Antonio Fernandez de Landa.

-Tal es , Sres., el estado presente de_ esta cuestion. Cotejadas
las fechas desde el 21 de Julio del ana � 8a1 en que tuvo lugar la

concesion , la de 29 de Junio de 1852 con que fueron aprobados
,

los pianos, la de 3 de febrero de este afio en que se desaprobaron
en !31 trozo de pla� a de Mat!m)�,� y finalmente 'la de i de octubre
ultimo ,�es en.estremo sensible I que avuelta de tanto tiempo.trans­
currido , no haya llegado el dia de ver principiados los trabajos,
La Directi va , espera que oida que sea la ultima comision 110m­

brada, se mandata lIevar desde luego a efecto la citada prolonga­
cion en la direccion que la misma naturaleza indica.

Elevadas ala aprobacion del Gobierno las modificaoioues adop­
tadas en la ultima Junta General para poner en consonancia el

antiguo Beglamento con la nuevasituacion de los socios, despues
de acordado el aumento de capital, para lIevar a cabo la' prolon­
gacion, se obtuvo aquella en 6 de Agosto ultimo mediante algu­
nas modiflcaolones de que se dara cuenta y de que se ocupara la

Junta general en esta sesion. "

AI examinar el pasivo del balance del presente ano , repararan
los Sres. Accionistas que son menores los gastos. comparados con

los del anterior, as! como son igualmente mayores las existen­
cias. Estas existencias sondohlemente necesarias y las coustitu­

yen el hierro) cobre , combusti�. y du_rmientes. A los cinco alios

de explotacion era imposlhle.que la maquinaria no hubiese menes­

ter de grandes reparaciones. Apesar de toda la actividad y esme-

1'0 para la constante conservacion de las maquinas , el deterioro

era consiguiente al uso continuo, y en este concepto no es de es­

tranar que especialmente las cajas de fuego reel amen una reno va­

cion completa. En prevision de esta mejora la Directiva hizo COIl

antieipacion pedidos a Inglaterra cuya lIegada aguarda para que
se apliquen a la reparacion de dos maquinas al paso que se esta

renovando la que se hallaba eo peor estado.
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En las sociedades anbnimas existen por 10 comun des clases

de interesados : el que busca la ganancia inmediata debida a la

fluctuacionde los valores, y el que la espera del movimiento regu­
lar, pero siempre constante del capital'. A los segundos antes que
a los primeros debe importar' .la conservacion del fondo social,
porque en el estriba la existencia de toda la Sociedad. Ladistri­
bucion de crecidos dividendos satisface sin duda una aspiracion
general; pero fuerza es tener en cuenta no solo las exigencias dia­
rias del servicio, sino las eventualidades, y obrar de consiguiente
con cautela y. suma discrecion. La Directiva fallaria a su debe res

sino tuviera muy presente la ultima 'eonsideraeion ; si merced ala

experiencia que tiene adquirida "
no atendiese principalmente a la

conservacion del capital social, antes que presentar beneficios del
momento con un gravamen inevitable, en epoca mas 0 menos.dis­
tante. Animada pues de este convencimiento ha hecbo un acopio
prudente de materiales 'y ha reemplazado en varios puntos de la
linea las obras que '10 necesitaban , partiendo del principio que la

mayor solidez ahorra mayores gas los de conservacion.
.

Fiel a este sistema la Directiva ha reunido los datos necesa­

rios para plantear un telegrafo electrico que esperapodra funcio­
nar a la brevedad posible " .hermanaade en, su creacion'; la- eco­

-nomia con los tiltimos adelanlps:; En Ill. concesion hecha a .favor
de estatlfmpreea. para prolongar ila linea hasta Arenys de .Mar,
se dispone la obligacion 'de cdnstruir un telegrafo eleetrico , mas

las ventajas que este inv'ento ofrece son de tal naturaleza", 'que no

se ha titubeado en anticipar la epoea de su planteamientovpues
quedara en' gran parte compensada lac erogacion de su importe,
con el inmediato ahorro de combustible por la facilidad en la tras­
mision. de las ordenes , desde eualauier punto de la via a los talle­
res de Malaro. En el dia se ha;1l�eaGa-e9-(M::'�lilll,ro...de.la linea

una maquina , la cual esta consumiendo no pocos quintales de'

coke, medida que sera iunecesaria tan luego como este en" ejar-ci-
cio el'telegrafo electrico.

.

La experiencia ha demostrade la utilidad y converriencia de
construir por ahora en los talleres las locomotoras. Ei ensayo
hecho asi 10 justifica. En la memoria. anterior, anunoiose en efecto

la construccion de una maquina. El clia 27 de febrero del presente
. aiio fue esta inaugurada , previa la solemnidad religiosa, en p1'6-
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sencia del Excmo. Gobernador civil ; del Ingeniero gefe de esle
distrito y de los Sres. aoeionistas que forman la- comision revi­
sora de cuentas. La feliz eoincidencia de babel' sido esta Empresa
la que iuauguro en Espana el primer ferro-carril y la -de haber
construido igualmente en sus talleres lao primera locomotora,
insplro a la Directi va Ia idea de llamarla 1.

a

ESPANOLA. Siendo
satisfactoria la prueha, se ha acordado la construecion de una

segunda.
.Debiendo emprender la compania las obras de prolongacion y

hacer sucesivamente las reparaciones necesarias en los puentes, se
ha dirigido :i una' casa .dei Norte America la demanda de varias
partidas de madera. El alto precio en que se halla en nuestra plaza
de algun tiempo a esta parte, aconsejaba aquella medida ; pues
nohay duda que por este medio se Iog'rara una 'eeonomia positi va y
mayor hondad en el material. '

Durante el quinquenie que acaba de terminar han viajado
por la linea cerca de tres millones de individuos, sin que haya
ocurrido en ella incidente alguno desagradable que merezoa no­
tarse .. ,EI acaecido el S del corriente.a consecuencia de haberse roto
la soldadura d,el aro de. una rueda, es el primero de.esta natura­
leza -desdeJa inauguraeioaede-esta Empresa, afor.tunaBamente la
pel'soij.a�lastimacla se restablecio aJosj pecos dias , mediante los
ausilios (le.1 3!l(le que.por disposioion d.B·la Directizarlesfueron. ad­
minislrados inmedgtlarhente. Bi: se considera el gran. movimiento
que ·h,a tenide .esta· linea" sin otre .sensiblersuoeso- que elreferid 0,
orijinado lior una causa imposible de evilar t , y.comun a los carrua­

ges de toda clase, bien se comprenaera que no se ha faltado en esta
ocasion a una es1r�;el.a v1jilancj.a. La Directiva no haria mencion de
este hecho , supuesto que no exis!!_'podol'tuna 'una sola victima ,

a 110 haber side oojeto. de la preocupacion general.
J -Como en los anteriores, ha sido durante el ultimo aiio, recomen­

dable Ia conducta de los empleadosde ;esta Empresa �Barcelona
26 de Noviembre de 1853. - EI Director P:Jesic!e�te, Manuel Gi­
bert.":_' El Director Con tad or .Jos« Oriot Estruch.-::-El Director, Ma­
riano Sirpen.-EI Director, Jaime Sa�4.-EtDir_ector, Jose Bar­
ba.-El Djrector, !Jigu'el ,Biqqa.-El Director , Raman Viela.­
Juan Thompson, secretario.

Arxiu General de la Diputació de Barcelona. Biblioteca



• BALANCE

�T-'�I�r �� -- v�

Vosto total del CIUllillO de Die.'ro,

9uill�0 diviflcmdo, pOl' 10 que han recibido Ii cia los seno­

res accionistas.

P.'0101l5aeiOIl del e"lI.illo; dep6si to rcintegrahle ..

POI' el levantamiento de pIanos y demas gastos.. . •

Remesas " IlIl;;la'erra, por 10 que obra en poder de

MI'. H. A. Preeston de Londres para atender al pago de los

efectos que se -Ie ban pedido ..

Tesorero, efectivo en caja.

3,000'000
5,002275 8,002275

'f 81
....... L.OOO,OOO 000

29,751000

1,077 637

40,082,833Of' ••

Vallital , pOl' el de la Compania. .

Varios ae.'eetlo.'es, por 10 que se _les debe.

PI'hoer dividendo, pOI' el 8 p. % de 15 acciones que aun no 10

han cobrado ..

Seguudo divitlendo, por el 4 p.
% de 15 acciones id.

» pOl' el 3 17

18Tereer divitlelltlo.. pOI' el 3

))
-

par el 4

Una.'to dividendo,
.

par el 3
» par el 3

22

78,913745 24

24

Sobrante, par ef del afio anterior.

Par la mitad del 10 p.
%

consignado � D. Jose Maria Roca en el

art. 16 de la escritura social correspondiente a los beneficios

del tercer afio y depositado en la tabla Numularia par orden del

� Gobierno Politico de esta provincia.
PorIa otra mitad del 10 P:

% Ii favor de los cesionarios de Roca ..

Por expropiaciones de terrenos ..

-

:

PI'oduetos, por los del 5.0 afio economico ..

STOS�
Por alquileres , pleitos , agencias en Madrid, seguros

Por sebo, aceite ,

- nistracion. . .

UOllservaeioll de la linea, jornales de brigadas.
lYIateriales pa.'a la eOllservaeioll de la IIlIea, pOl'

durmientes de roble , madera, ladrillos , .etc., .

POl' 2000 durmientes de roble existentes ..

Por sueldos de empleados ...

Por la ronda de nocbe ...

. . . . . . . .... ... 1.000,000 000

6,77Jj 136

120 000

60 000

51 000 111 000

04 000

88 000

142100172 000

72 000 14400Q 517 000 7,292 136
.. . . . . .:-1 6,.945 TIm

t ,528661
548.671

15.317791

1,934696

17,333734

500

OO�O50000
040 28

I 1,540 285

1-1-4-1),-58-0 071

Uombllstible, comprado y consumido.
» existente ..

· ,1,155200 21,794, 971
--

· 1,0.217 856 .

· �:928 928 15,14678.4
----- 1-------/

I"

I
.------1 - ._

1.078,913745

El D.lrector Conl�dor •

lose ®riot (fstruci).

- Emolumentos de los directores ..

Bareelona �8 tie Oetub.'e ,Ie t853,

El DIl'ector �esorero,

.miguel flHaba.

El Director Presidente,

.manuel Clbibert.

71,974.770
5,757982

1----

!UAN T�OI\1PSON,
Seceetarlo .

.-\

5,404821

66,216788,
1.078,9'13 ffi:
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DEPARTAMENTO DE ADIUNISTRACION DEL FERRO-CARRIL DE BARCELONA A MAlARO.

5'693 Numero de pasajeros que han pagado esceso por cambio de

1'0(10 3.o'a1.a ..
- .

1'441 » "que han pagado esceso·por cambio de 3: a 2.a

0'700 )) » que han pagado esceso por haher corrido mayor

'11'936
.. distancia que la nlarcada en su billete.. .

-----11 Niiios por pasar de la edad fijada,

RESUMEN GENERAL DEL TRAFICO.

ESTAUIONES.
Nu.nero de I.asajeros. IIIlI·ol·te.

PerI·os. Vargas. Eseesode Eseeso de TOT,"'LES
-

--._

1: CLASE. 2: CLASE. 3: CLASE. TOTALES. 1'- 2'- 3
a

TOTAtES. EQUlI'AJE. PASAJE. GENERALES.
-

D. M. D M! D. M. D M. D. M D. M. D. M D. M. D. M.

Barcelona, 4,607 62,204 201,624 268.433 2,000'088 17;862'418 39,301'876 39,364'382 77'300 11,291'934 - 496'100 1,080'942 72,310'878
Badalona. , 464 12,336 78,993 91,993 94'330 1,336'100 7,603'6U 9,236'094 ,

9'300 739'722 4'200 43'927 10,033'443

M.ongat .. 139 3,023 9,666 \ 12,830 35'600 321 '986 1,337'082 1.894'668 3'130 115'462 11'400 12'278 2,036'938
Masnou. 3U 7,187 19,036 26,567 95'630 1,606'406 3,386'188 3,088'2U 6'300 313.'434 13'030' 26'003 3,447'231
Ocala .. 211 11,705 23,728 37,6U 34'006 :!,556'918 4,571 '276 7,182'200 1 '400 » » » » 11 '77(l 7,193'376
Premia. 101 2,�;91 18,440 21.132 3!'939 636'259 3,013'159 3.682'377 3'200 104 '294 38'050 37'321 3.865'242

Vilasar .. 133 4.100 34,498 38,731 46'771 1.031'894 3,010'047 6,088'712 8'850 373'619 62' 230 25'379 I 6.760'810
Malara .. 3,433 31,243 98.1391 132,813 1,688' 409 11,703'343 22,971 '163 36.363'115 33'500 754'697 391 '000 343'828 37,910'140

,

TOTAl-ES. 9.432 13�,591 (l1}6,124i 630,147 4,047'8331 37,437'524 87,396'435 128,901'792 163'600 13,913'182 1,016'030 1,583'434 ,145,380'078

Producto tolal del cuarto aiio. .

,
. 1 H.487'333

.
. " .

Diferencia en favor del quinto aiio. .'
. 1,092'543

�

ESTADISTICA.
Mils. Mils.Mils.

Promedio total de _pasageros ordinaries diarios. 1.726'430 Composicion media de los trenes coches, 3.' »

» - conductor ..
2,169
2,175

15

11

Trenes ordinaries de ida.

Idem id. de vuelta, . .

Idem' estraordinarios parciales.
Idem espresos;

Idem id. id. en cada tren 1.a c1ase.
» » » 2." »

» )) 3'-

total
..

)) » ))

2'158
30'798

» wagones de carga. •

wagolles para el servicio de la linea.»111'243

144'199 Total promedio de coches en cada tren.

U'089
» de pasageros en cada coche. 1.'

102(1)23 ]) II 2: .

239'442 » » 3:

TOTAL DE TRENES. . 4,:370

11,972 )) del producto diario de pasageros .. 1.a s
)) )) » ') a

».....

» » » :l.a »

» » »

» del • de pasageros pOl' tren. 1.. »

» » » 2.a »

» ». II a- »

II total. » » »

» » de cada pasagero. La
» )} 2.a »

» II II 3." D

» del producto de pasageros en globo por tren. »

» del producto total diario ..

Composicion media de los trenes-coches I: clase.

» 2.a »

2'127

14'701 Pagado por averias ..

25'269 Bultos averiados.. •

Promedio de treues diarios.

Mils.

13
504

933
127

s 4'200

2

En 10: Ilneall'O'r impruaenci;:;;:a;;,.-�r.;lpfooI"l'l'l'l:-----------4-_-�-�­
Contuses.

En las estaciones causadas por el Tren.-Contusos.

Pasajeros militares. Por batallones.. . . . .

» En partidas sueltas.
» Carabineros de Hacienda publica.
» Guardia civil y presos,. . . .

» Mozos de la escuadra.. . . •

« Rondas volantes estraordinarias,
» Idem de vigilancia y presos ..

Trenes conducidos por el Locomotor Calalufia.; 1.,276
)))) )J Barcelona.. 1,�42
l) l) l) Malara. . 466

I;�-----�-�-----------------------------------------
Besos.. . 482

�04

..-ill>3'1� Wagones diarios de carga ..

0'926
Numero de quintales de carga transportada.

8'571
Por cuenta del contratista � 243,577 �

19'999
Por las Administraciones. . 9,154}

29'496 Promedio en cad a wagon ..

_____1)
0'429 Total producto de la carga.

0'278 Por cuenta del contratista ,

0' 1;39 Por las Administraciones ..

17'290
\.

252,731

252,731
» 1." Espanola ..

Pasageros ordinaries 1." c1ase ..

l) » 2."»
9,432

134,591
486,124

630,147
9,934
1,31 '1

40'046

» ))

s 13.915'182

13.915'182
11.564' 1891
2.350'993 \

TOTAL.

Pasageros militares.
» gratuitos pOl' el servicio ..

TOTAL GEN.ERAL de pasageros.

Prornedio de pasageros diaries 1.0 c1ase.

29'496
Primas abonadas a los c'argadores, por el aiio procsimo pa-

sado y el presente. . . $
398'849 Numero de quintales de equipaje perteneciente a pasageros.

1 '012 Numero de pasageros encontrados sin.hillete ..

2'090 » que han pagado esceso por cambio de 2.a a 1.a

641,398

25,841
368'742

1.331'847

.
,

1

4,386
3,335

706
948

231

122
206

s 1,256'306.
0'126

1,537

117'Q15
5.080'250 Producto de la espresada fuel'za.. . .

764
152

Promedio del producto de cada militar.

I Numero de perros transportados.. .

» 2.8 ».

3.8 )).» »

Produetos InellSuales.

PROPORCIONALES peR 100. pl\OmDIO DE PASAJEROS u. M.

-_._--
- - Obro. y Nbre·183�. 12,396'739

,

I
-

Sohre 630,147, Sobre ds. A cada elase sobre el Sobre el producto total. saUdos diariaDlellte. Diciembre. J) 10,320'434
pasajeros. 145,580'078. numero de pasaieros. Enero. . 1853. 9,727'30i

Febrero. ') 8,359'929
Barcelona. 42'1599

.

49'671 ala 1: 1'496 de pasajeros 1: 2'i86 Barcelona '735'438 Marzo ..
» fO,69�'178

Badalona .. 14'597 6'905 a la 2: 21'360 2: 25'729 Badalona. 232'036 Abril. » 11.420'174
Mongat .. 2'036 1 '399 ala 3: 77'144 3'- 60'032 Mongat. 33'150 Mayo. )) 12,606'088
Masnou. 4 '216 3'742 100. Masnou. 72'787 Junio. lJ 13,930'619
Ocata 3'97i 4'9&2 Sabre el imporle Petros. 0'112 Ocata.. 103'134 Julio... II a,631l'337
Premia .. 3'354 2'633 de la 1.' 3'140 Carga 9'337 Premia. 3"]'896 Agosto... » 14,713'234
Vilasar .. 6'147 4'645 de la 2: 29'059 Equipaje. 0'697 Vilasar. 106'112 Setiembre. )) 14,114'281
Malara .. 21'Q77 26'041 tie la 3: 67'801 Pasaje. 1'087 Matar.a .. 363'877 280ctubre -» 12,241'301

1 00. 100. 100. tOO. 11,726'430 143,580'078

CIRCULACION GENERAL•.
.

I Total vuelta.\ Total general.SALIDOS PARA Barcelona. Badalnna. :�Iongat. Masnou. Premia. Vilasar. Matal'6. Total ida.
I

de Barcelona ..
» 82,"07 9,866 51,313 12,023 17,672 94,952 268,430 )1 268,435

Badalona. 84,326 » 296 2.233 991 739 3,208 7,46i 84,326 91,993
Mongat. . 9,963 415 » 438

'

736 2i7 1,008 2,&49 10,380 12,829
Masnou .. 20.384 1.237 204 J) 757 725 3.261 4,743 21,825 26,568
Ocata... 18,251 1,113 137

I
)) 1,U4 1,491 3,188 8,123 29,321 37,6U

Premia.. 11,S03 1,136 373 1,471 » o3R 6.089 6,627 14,303 21,132
Vilasar .. 17,347 801 283 2.377 494 )) 17,U7 17,427 21,304 38,731
Matara. . 95,424 3,539 l,178 8,826 6,112 17,716 » » 132,815 132,815

237.202 90,688 112,339
- -_ ..

-

I'fOTALES .. 66,838 22,379 39,128 131.133 313,271 314,876 1 630,147

EL DELEGADO DE LA AD�nNIsTRACION GENERAL.

Doulingo Rowatti.

En el nume.fo de p(isage�os si� hillete �an inclusos 173 que durante el, temp?�a� del rpes .

de mayo ultimo fueron de esla a Besos con billete para Badalona y que por regresar sin el se incluyo su importe en el esceso de Pasage. En este esta incluso tambien el producto de los m ililares. El importe
de la carga venida de Matam eon intervencion del contratista de acarretos a domicilio esta unido a la de Barcelona donde se cobra diariamente.

•
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NOMBRES DE LAS CUENTAS.

IMPORTE
de las noras estra­

ordinarlas de

trabajo.

040
200
200
05Q
400
950
86Q
150
200
600
318
200
350
550
450
057

31
3

16
25

»

'iotale6.
---------�,--------�

Jornales. Boras. Duros. �lil.. Duros, lIlil.' Jornales. Horas, Duros. Mil:
11------------------------------__ 1--- -1---1--"11---1-11 1_1 -II

En Ja maquina Barcelona ..

En la maquina Matar».
En la maquina Cataluna. .

En la maquina Besos. . ..

En la maquina Primera Espanola. . . . . . .

En soldar cfrculos para las ruedas de las maquinas ..

En soldar cireulos para las ruedas de los caches. .

En hacer piezas de repuesto para las maquinas ..

En hacer titiles para el taller. .
I

En hacer titiles para las brigadas de la linea. . .

En la reparacion de varios coches y wagones. . . . .

En hacer trabas para las maquinas y mangos para los iitiles.
En hacer modelos para la construccion de piezas.
En hacer muelles para las maquinas. . .

En tornear ruedas y circulos para las mismas.
.En tornear rued as de coches.
En deshacer el centro de tres ruedas de maquinas.
En hacer tornillos para los coches. . . . .

En soldar tubos hervidores.
En hacer emparrillados para las maquinas.. .

En hacer dos juegos de ruedas para las maquinas ..

En tornear circulos. para los pistones de las mismas.
En la Estacion de Barcelona.. . . : .

. .

En hacer una caja de hierro para deposito de agua.
Peones, guarda agujas y fogonistas de noche. .

439 3
359, 2 iI.,
277 3-

1055 5.
1634 »

418 »

173 3 .

257 l)

181 1 t;
245 102

1028 »

340 »

13a 21/2
141' I)

238 »

128 1
38 »

50 51/2
233 »

47 »

158 11/2
27 »

23 5 Y.
n 71/:

1697 ))

1----

9365 . 7 \

EI Guarda-Almacen,

$crnanlto ll£la�Ho.

) 439
» 3159

567 277
877 1055

)) 1634
100 418

» 173
5H 257

)) 181
)1 245
))

I 1028
)) 340

» 133
» 141
» II 238
II 128

):) I ��
)

I 233
))

I 47

:: II 1��
'I

»

/' 23
) f u
" Ii 1697

I-I----=-

093 II 9365

. 285
224-
182
798

1171
363
171
184
124
167
a38
214
199
130
172

93
22
30

154
25

Hi
18
13
38

759

6224

)l

100
2aO
200
700
900
400
400
6H

171 79

»

2
»

»

»

»

»

»

,)

»)

»

j)

))

»

»

»

»

»

))

»

22
30 100

15iL. 250
25 200

HI 700
18 900
13 400
38 400

759 646
_ ---Ia=--II

6303 2U

V.O B 0

01' '0emdo ,. r./e la.�,CJ",
J1l5C l!1l1lri5ttll1!! !! '(!trill!!.

»

316 040
227 200
198 767
823 927

1171 400
366 000
171 860
184 699
124 I 200
167 600
538 318
214 200
199 350
t 30 a50
172 450
93 057

3
»

II

»

»

»

1
» II

»

»

»
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MIIMOBIA.
LEIDA.

EN Lil JUNTA GENERAL- DE ACCIONISTAS
DEL CAlIIlNO DE HIERRO

DE B4.RCELON1l. _'- WIAT.il.RO,
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IEMORIA
r.

EN LA JUNTA GENERAL DE ACCIONISTAS
DEL CMInO DE HIERRO

DE BARCELONA A MATARO,
eelebrnda en ,29 de Novlembre del aiio t 85�.

BARCELONA.
IMP, DE IIAMIREZ, ESCUDILLERS 40 I P'ISO PRINCIPAL.

180«,

..
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:Muy grato hubiera sido para la Direetiva poder anunciar en lasesion de este dia Ia solucion favorable de algunos puntos de quehizo mencion en la memoria del ano pasado: Un cumulo de circuns­tancias notorias ha sido parte a 'que no hayan podido realizarsecompletamente todos Ius proyectos.r
'

El mas importants, el de la pr010ngacion de la linea desde Matai'ohasta Arenys de Mar, ha venido sufriendo una larga serie de vicisi­tudes. Si bien nomhro el Gobierno la comision encargada de dar BUdictamen, en vista de la Real ol'd-eiI de 3 de' fehrero de 1853 quedispuso la modiflcacion del plarre len 10 coneerniente a )a playa deMataro , derogando en esta parte la de 119 de j unio del afio ante­.rior
, en la eaal se habia aprobado el plano por complata, con todono ha evacuado Ia 'Co'mision -oel informe, Eiobjetc de la Real ordenrue 'que se propesiera 00 medio coneiliatorio y era diffeil v.erificarlD

porque desgraciadamensa la ;oposicion� de Mataro tiende a qne el ca­rnino no se prolonguo ; y en este caso es evidente que son imitllestD,dD'S IDS 'prDyectDs que se d irij.aiWi.-I�ealizar el dela Empresa Ia queha demostradn basta' Ia evidencia que 11'0 'pnede causarss perjiiicinsiguiendo la via aprobada pDf el Cuerpo facultative.
Deseando empero I:a Di�ectiYa no �rdel' memensos y facul.tadapOI: Ia Real orden de 13 de marzo de \este" afiepara dar prineipio �
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los trabajos , previo el sefialamiento del punto de partida por el in­

geniero jefe del Distrito, empezo a verificar las expropiaciones en

el primer trozo, esto es , desde el punto Ilamado la bateria hasta la

Riera de San Simon que era el mas urjente para dejar fisicamente

demostrado que la via no impediria el transite por la playa. Esta

operacion al parecer sencilla ,tropezo desde el primer dia con inci­

dentes y ohstaculos que no eran de esperar , pues que apenas que­

do sefialado dicho punto por el ingeniero ,
sevio que en virtud de

contrata del Ayuntamiento con una empresa..
se construia junto

al mismo sitio un gasometro que cortaba parte de Ia via marcada

dos alios antes y aprobada por la Real orden de 29 de junio de 1852,

al paso que una brigada destruia las marjenes de los terrenos veci- ,

nos al objeto de apoderarse de una parte de ellos, y formal' un

paseo publico que estorbara igualmente la construccion- del ferro-

carril,
I

Era pues notorio que no se escatimaban los medios de contrariar

el pensamiento de la Compafiia poniendo una valla impasable a un

camino que debia estar mas que eoneluido con beneficio del bien­

estar y prosperidad de todos si no dominara el- empefio de hacerlo

irrealizable. Atortunadamente la autoridad civil a la eual acudio In

Directiva mando suspender estos trabajos y ceso Ia invasion de'los

terrenos adquiridos por esta Seciedad. Entonces se hizo un arregle

con la Empresa del gasometro y se comenze Ia construceion de la

via desde el. punto de partida fijado en el citado lo.cal de la bateria

hasta Ia Riera de San Simon, cuyo trozo quedo concluido en el mes

de .j ulio ultimo.
.

Empero la calamidad epidemica 'complicada con la natural agi­

tacion propia del cambio en la situacien politica fueron nuevas can­

sas demasiado poderosas para no paralizar Ia prosecucion de los

trabajosi Bien se alcanzara a los senores accienistas que en circuns­

tancias tan tristes y 'atlictlvas no era dable exijir el pago de los di­

videndos que sucesivamente eran indispensables para dicha obra , y

fue preciso proceder con tanta mas prudencia cuanto no estaba aun

cubierto el primer dividendo del 1 0 pOI' 100.
.

Afortunadamente a primeros de octnbreceso la-epidemia ,
Ias.fa­

milias regresarcn a sus hogares y se ha.entrado aunque lentamente

en el estado normal.
"

En . consecuencia, 10 primero a que se. ba dedieado la Directiva

ha: sido � las espropiaoienes de los terrenos que hade ocupar la
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_ via; y siendo varios los propietarios que pretenden sumas exorbi­
tantes, ha tenido .de acudir al remediode la ley, esto es, a la ex:"
propiacion forzosa por causa de utilidad publica, mientras tanto

que se verifica la recaudacion del segundo dividendo, y seexigira
desde luego el tercero para emprender los trabajos con actividad

, 10
que confia la Directiva sera facil cuando restahlecidala calma co­
mienza nuevamente la circulacion de los capitales.

La Directiva tiene el disgusto de anunciar a los senores accionis­
tas que la cuestion con D. Jose Maria Boca se halla 'en un estado tan
incierto como el afio anterior. La Directiva no alude a la instancia
judicial sobre indemnizacion de los perjuicios que canso a la Em­
presa por no babel' cumplido la condicion del contrato al traspasar­
Ie sus derechos. Este juicio sigue-sus tramites pretendiendo la Di=
rectiva que se decida por arhitros conforme a la escritura social,
como medio menos dispendioso a las dos partes, y el mas racional,
El fallo definitivo del Tribunal decidira si verdaderamente es 0 no

aplicable aquella disposioion del codigo de comercio a 1[1 contrata
con Roca.

_

.La Directiva se lamenta de la inconsecuencia que se nota en las
repetidas Reales ordenes que se ban dado acerea el articulo 16 de

. la escritura social en que se estipulo que de 'los beneficios liquidos

deducido el 6 port 00 para los accionistas , de la resta percihiese
Roca el 10 por 100.

-

.Los sefiores accionistas tendran presents que en todas .las Juntas
Generales se les ocupa de algunanueva Real orden comunicada sobre
la inteligencia de este pacto. Primeramente se reconocie, que estaha
en oposicion con la ley y que no podia subsistir porque en las so..,.

ciedades anonimas no puede darse participacion.de beneflcios a los
accionistas por baber traspasado sus privilegios 0 prestado servicios

.
ni por otra causa alguna, sino. que debe' todo'estimarse y senalarse-
Ies un numero de acciones: "

Despues de repetidas Reales ordenes sobre el particular ell 'las

que se partia sienIpre de este principia adoptado por el Gohierno Y
.

consentido por la Empresa y por Boca , promovio este la cuestion de
que las acciones .dehian ser en.mimero indeterminado , esto es , que
-snbiesen y bajasen en cada afio segun fuesen los productos liquidos
del camino. Esto dio Ingar a serias discusiones y que la Junta Ge-
.neral del afio 18�2 resolviese que.debia ser determinado el mimero
de dichas acciones, porque no podia, ser de otro ll?-0do '. y se resol-
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vi6 asimismo que para fijar el numero de las que Ie corresponde- _

rian se atendiese al producto del expresado 10 por 100 'durante el

primer quinquenio el (mar serviria de tipo para capitalizar las cita-

das acciones.
'

,

En este estado el Gobierno al aprohar los estatutos de esta Socie­

dad ordeno que se consignase en ellos el derecho de Roca
, y que en

el caso de no avenirse las partes sobre el tipo de 'la capitalizacion
desus acciones se decidlese la cuestion con arreglo al oodigo de co­

mercio. Asi 10 hizo presente la Directiva a Ia Junta General del afio

proximo pasado' manifestando que habiendo concluido el primer
quinquenio de la explotacion del camino se estaba en el caso de li­

quidar el mimero de acciones que correspond ian a Roca, bien fue­

se tomando pOI' tipo los produetos del mismo quinquenio , segun el

actierdo del afio anterior, 0 bien acudiendo a los medios prescntos
en el codigo de comeroio.

_

En este estado, esto es , en 6 de febrero ultimo) el Goliierno Ci­

vii de la Provincia comunico a la Directiva la Real orden de 20 de

noviembre del afio anterior en la cual al paso que se reconoce la

imposibilidad de entregarse a Boca un mimero variable de acciohes

que aumente 6 disminuyasegun los rendimientos' de carla ano
I por­

que seria contrario a la ley- de � 84.8, se dejaron sin efecto las Rea­

les ordenes en que se mandaha entregarle un numero de acetones,
disponiendo que ellas no obstante se conservase integra la clausula

16 de la escritura social de 6 de junio de ,�84.'D en que se recenocio

a Boca '81 derecho de percibir el citado 1() pod 00.

"La Birectiva nn-sabe CO,IDO esplicar esta contradiccion POf parte
del Consejero <lila Corona que la propuso a S. NI.� pues que des­

pues -de haherse declarado en repetidas Beales erdenes que aquella
clausula no estaba arreglada a ta "'ey, despues de.haber mandado

'que e1 1 0 I!or'l� 00 debia com.pensarse con un nuraero de acciones,
es dificil venir en conocimiento de lao razones que pudieron .moti­

val' 'el reconocimieino de Ia validez de un cenvenio que taatas veces

se habiu asegurado ser 'oontrario a Ia: ley,
-

ta-iDlrectiva despues del v\)lomin�so-expediente i{iJ.�slirnidt> sebre

este asunto en que han recaido cinco Beales erdenes, creyo que seria

poi entonces i,matil �resentar nueva reclamacion , perque: es �ifirta­

mente tlesagfadahle que .les gebernantes eneargados. de .e3ec:Iltar -�as

-1 eyes' y los reglamentos y decretos 'que· ellos mistnos dietan , segun
su sahery enteader, dell' resolucioaea-contoadictoriasen terininos
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que un eonvenio sea nulo durante algunos aDOS por no estar con for..

me con la ley y con los reglamentos del Gobierno, y sea despuesvalido y subsistente y se dejen sin efecto las disposiciones que de­
claraban aquella nulidad , y esta declaraeion fue tanto mas inopor­tuna en cuanto la cuestion no podia recaer aeerca la validez de este
pacto sino sobre si debia entregarse 1,111 mimero de acciones deter­
minado como pretendia la Compafiia , 6 bien variable en cada ano
con forme reclamaba Boca.

En este estadq la Directiva creyo que debia dejar it la resolucion
de esta Junta la marcha sucesiva de este negocio, a saber, si insistira
la Empresa en el cumplimiento de la Real orden de 6 de agosto de
� 853 en que se declare que en el caso de no avenirse las partes sobre
el tipo de la capitalizacion de las acciones que le correspondan , se
decida la cuestion con arreglo al codigo de comercio, 6 si se suje­tara la Empresa a la de 20 de noviembre siguiente en la que se
manda conservar integra la citada clausula 16 de la escritura de
fundacion de la Compaiiia de 6 de junio de 1840.

Tampoco se halla terminada la cuestion eon los contratistas de
la construccion del camino basta Mataro. Despues de algunas se­
siones dirijidas a transijirla que DO tuvieron resultado porque pre­tendian aquellos que el arreglo se redujese a las obras fuera de
contrata, y la Directiva exigia que recayese igualmente sobre- las
de contrata , promovieron los contratistas una instancia judicialpidiendo el pago de las cantidades que suponen alcanzar, cuestion
en cuyo fondo no se ha entrado hasta el presente porque se ha sus­
citado con preferencia la de- incompetencia por no corresponder el
negocio a la jurisdiccion del tribunal de comercio donde aque­Ilos han acudido. La Direetiva confia en el buen resultado, al paso
que no deja 1'<1 de ace ptar j ustas condiciones de tra nsaccion siem preque se ofrezcan

, procediendo en este caso de acuerdo con la Comi­
sion nombrada por la Junta General al referido cfecto.

Una de las consecuencias-inevitables de la guerra en que viene
empefiada una parte de la Europa fu� la cornplicacion en los mer­
cades. La Directiva no 10 perdio de vista mayormente. cuando con-

'

sumiendo el coke de Inglaterra observe que tornaban un incremento
estraordinario. los fletes

, de modo que se duplicaha el precio de
aquel combustible, puesto en nuestro puerto. Al paso pues que diolas ordenes correspondientes para obtener suficien tes acopios decoke a precios moderados, acudio al con sumo d� la lena que mez-

r .
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clada con el coke ha dado buen resultado mediante alguna variacion

en .las chimeneas de las maquinas. Sin embargo, al comparar los

. balances se ohserva que el con sumo del combustible importa en el

afio ultimo 8,00.0 pesos zaas que en el anterior. Este : aumento

verdaderamente estraordinario y de importancia, no solo procede

del que han ten-ido los fietes sino tambien de la circunstancia

particular de haherse mandado pOI' el Gobierno Civil de la Provin­

cia que estuviese dispuesta constantemente una maquina a mitad

del camino para ausiliar los trenes que 10 necesitasen, mientras

carecia la Empresa del telegrafo eleotrico que comunicase rapida­
mente cualquiera acontecimiento y .las ordenes [lara ser aquellos
socorridos, POl' ultimo observaran los senores accionistas que la Em­

presa continua en su activo 7,000 pesos valor de 14.,000 qq. coke

que tiene dispuestos para el consumo de este afio , y cuya cantidad

no altern en 10 mas minimo los productos liquidos del anterior en

el cual solo se continuan 2,000 pesos valor de la lena que quedo
existente al formal' el balance.

La colocacion del telegrafo electrico al paso que fue orden ada ..

por el Gobierno al conceder la prolongaeion del camino hasta Arenys
de Mar, era de otra parte de suma ut.ilidad para las comunicaciones

continuas entre los diferentes puntos de la linea, Y producira un

ahorro de . combustible con respecto a la maquina de reserva.

Queda pues planteado dicho telegrafo que funciona eon exito com­

pleto, habiendose formado un reglamento para su manejo y con­

servacion a fin de que los administradores en cuyas estaciones

existen aparatos posean la instruccion suficiente, y Ja trasmitan a

sus dependientes para que este servicio se cumpla con la debida

precision.
EI estado de la maquinaria ha sido mejorado notablemente pues

que las locomotoras funcionan con toda regularidad, no obstante ser

escaso el mimero de elias, por cuyo motivo.hay preparadas en los

talleres mucbas piezas para la de nueva construccion, bahiendo sido

indispensable disponer el relevo con otra nueva de la maquina fija
de los talleres en razon del consu mo estraordinario del carbon cu­

yo ahorro. en poco tiempo equi valdra al costo de ella.

La Directiva obscrvando que escaseaba el numero de wagones

destinados a la conduccion de efectos 0 sea al servicio de la carga, y

atendidas las repetidas quejas de los pasageros, creyo haber Ilegado

el caso de arreglar los coches de tercera tal como corresponde � que-.
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dando en su clase los wagoncs que al tiempo de abrirse el camino

se habian destinado para terceras.
Durante los seis afios que cuenta la linea han sido indispensa­bles reparaciones de importancia en los puentes construidos en su

totalidad de madera que desgraciadamente no reunen las cualida­
des de que no puede prescindirse en esta clase de obras. La Di­
rectiva que se ha convencido por el resultado de las cuentas de la
mayor haratura con que se construyen de mamposteria al paso que
su duracion apenas puede compararse con la de la madera por bue­
na que sea la construccion y la calidad de esta, no titubea un
memento en que los puentes cuya altura 10 permita deberan seguir
renovandose pOl' este medio.

La Directiva no puede menos de repetir 10 que tiene constantemente
indicado , a saber, que un sacrificio hecho oportunamente produce
mas tarde mayor copia de beneficios. Si las reparaciones pucliesen
hacerse simultaneamente , y en un solo afio

, a la vuelta de breve
tiempo toda la via estaria en las mejores condiciones de seguridad y
duracion. La Directiva precede en este punto con la regularidad
que permiten las entradas y que exije el estado de segundad de
la via, procurando conciliar el interes de los Sres. accionistas con
el general de la Empresa.

\Por los estados que acornpan an la presente memoria veran los
senores accionistas que se sostiene la prosperidad de la Compania y
todo hace presumir que aquella sera mayor cuando eSle terminada Ia
prolongacion. El movimiento de la carga es lisonjero y no 10 es me­
nos seguramente el de los viageros , pues sin aceptar, como norma,
la ultima suma deb ida a circunstancias desgraciadas y escepcionales,cabe empero aseverar que mediante el crden y la tranquilidad el
espresado movimiento no puede dejar de ser constante.

Tal es senores la verdadera situacion de la Empresa, y es muy
grato para la Directiva afiadir a esta resefia que el comportamientode los empleados de Ia AdmiD;istracion en los crueles meses que he­
mos atravesado ha sido digno del mayor elogio , habienclo multipli­
cado sus esfuerzos en obsequio del publico con un servicio durante
machos dias estraordinario, atendida la grande afluencia de viajeros.

Barcelona 29 de Noviembre de 1834.-:-EI Director Presidente , Manuel
Gibert.-EI Director Contador, Jose Orio! Estruch._.:EI Director, lJ1a­
riano Sirvent. - EI Director, Jose Barba. - EI Director, Mt'guel Buula>«
El Director ,Ramon Vieta. -J'IJ1iJL.1JIO,@'[J.SO secretC!_riQ,_

_
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BALANCE

36,526000
47,534972

CT-�IU -

50

Costo total del Vantino de Hierro. 1.000,000 000

Vombustib.e, pOI" el coke que can motivo de las circunstancius de Orien­

te se compro para e! afio proximo.
Sexto (Uvhlelldo, pOI" 10 que han recibido 'a cj' los senores accionistus.

�I'esol'ero, cfeclivo en raja,

7,000000

29,526000
-

p 81 O�
Val.ital, por el de la Compatiia ,

Varios aereedol'es, par 10 que se les debe ..

Pri:tner dividendo, par el,8 p.% de 15 acciones

han cobrado ..

que aun no 10

Ser,;undo dividendo, pOl' el 4 p. °/0 de 15 acciones id.

por el 3 17

Tercel' ,Uvhlendo, pOl' el 3 18

par el 4 22 ))

VUIU'tO dividendo, par el 3 22

por el 3 » 22'

Quinto ,Uvidendo, pOl' el 3 » 22

)) pOl' el 31/,» 34

Sobrante, par el del afio anterior.

pOI' expropiaciones de terrenos.

P"'oduetos, pOl' los del 6,° ana econ6mico. ,

I
I
I
I

G1\STOS. I
1
1

Por alquileres , pleitos , segul02 contra incendios , corres-I
pondencia ,

etc. .

Por coste del telegrafo electrico.

POI' sebo, aceite, impresiones y demas gastos de Admi-

n istracion ..

POI' arreglo de caches y wagones.

Por jornales de brigadas para la conservacion de la linea.

POI' reparaciones en iOs"edificios ile la linea.

POI' combustible comprado y consumido ..

Por id. id , y. existente ..

POI' materiales para la reparacion de las maquinas y her­

ramientas de la linea ..

Por jornales de reparllcion de id.:

- - - -

-======

servacion de 13 linea.

Emolumentos de los directores.

I
I

!

i
I

J
,I I·I

!

120 000
60 000
51 000 111 000
54 000
88 000 142 000
-

66 000

66 000 132 000
-'

66 000

119 000 185 000
-

,'. 158,,,),85 240

1,2::>0 /3794,666j811

I
I

7,3681475

5,837309

,
'

�_I -I--_I '�'�7_""""_,,,

I

HI Director Contador.

Barcelona �8 de octubre de 18li�.

HI Director Presldente,

l05t ®riol QEstru,�.

6,678475
1.000,000 000

690000

'--6-,6-2-1 609

,-_78_41300
1-

.manuel (lOibert.

EI Director Tesorero,

1,902 330

3,519 727 5,4221057
8,468 085

18,233 330

2,247 690 20,481 020
-

5,918 22

5,829 492 11,7&'7 716

22,283 799

Por gratificacion a los mismos porservicios estraordinarios. 294374 22.578 173
-- .

Por salarios de la ronda de noche. . . . . 1,158400
Por-rnadera , cal, ladrillos , durmientes etc. para la con-

II

miguel #lliaba.

4,215898 81,468731 77,016509

..

-

�UAN THOMPSON,
Scereturio •

i
, I
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•

•

•

•

� f·

&e/1J ttJ10 CC{JJZO?ntt'O.

...

•

,

CUADRO DEL �IOVIMIENTO Y TRAFICO.

212,027
76,858
12 209,

20,�72
28,118
�1 3'0... , .)

39,201
105.6�9

515.884

II__porte.
__------- ----�-------

-_

':> a

•:> •

NUllle.oo tIe pasageI'os.
------------�

1.' CLASE. 2.' CLASE. 3.' CLASE. TOTALES.
EST.tl.CIONES.

Producido lolal (lei aiio ;) 0

•

Diferencia ell favor del'sexto aiio.
.,

�Barcelona . . . .

-.

lladalona.; . . . .

MOllgal. .
. . . .

Masnou. . .". . .

Ocala. .'. . . . .

Premia. . . .
.

Vilasar .

�falar6.. . . . .

,

-

TOTALES. . ..

•

t�
1
, 1\'JiI5.

• - 2,098
2,10i

18
2i

Trenes ordinaries de ida . . ..

Idem id. de vuella.. . .

Idem estraord inarios parciales.
Idem espresos.. . . . . •

- . . •

• •• • • •

\
. •

• •• • •

• •
• • •

. . . . . . . . . .. •

•

Promedio de trenes diaries ..
•

• • 11' 627• • •• • •

Trenes eonducidos pOI' el Locomotor Ctualuiui. .

\») J) Bar'celona..
» I) » Mal(tra...
I) I) » Bes6s...
J») » 1.' Espanola. .

• - res
27i
972:

1,313
1.280

8,995
150,305
515,8Si

675,18i
19,053 .

1,290

695,527
24,'6i4

h11-79i
1 ,�13'381
1,849" 819

• •

• •

• •

•

• Pasageros ordinarios •I .' cl use. .

2' «
.

3 .

'

)J •

•• • •• •

J) ))
• • ••• ••

II » •• • • •• •

, TO'fAI•..
•

• • • • • • • •• • • • •

Pasagerosjmil i lares... "

» gratuitos por el servicio ..

• • • • ••

• • •• • •

'fOTAL GENERA I. de pasageros. • •• • •• ••

Promedio de pasageros diarios de 1.' clase.
� ,

» ») "" »).

» )))) 3.' I)
•

• • • •

• • •
•

•
•

•

Promedio lolal de pasageros ordinarius diaries. . • •

i. 3 3 ()
552
161
3i�
211
135
26:i

2.999

8,995

69.816
14,871

3,651
8,234

12,721
3.909

. 5.652
31.401

150,3051

Perros. Cargas. Eseeso de

EQUIPAJE.

286,1 '73
92,281
16.021
29,050
41,050
25,444
45,116

14.0,049
675) 184.

1 .' 2.
e

D. �1. D. M. D. �f. O. M. D. M.

1.853'588 19,5i7'341 42,264'897 63,665'826 96'650
121'312 1,900'924 7.5t2'520 9-,56�-o6 9'750

39'650 6il'676 1,68(l'r.7t 2,370'797 5'200
93'891 1,81�'194. 3,5i4'506 5,452'592 6'850
55'185 2,770-912 4,801 '500 7,627'597 0'750
12'438 992'371 3,422'853 �,i;)7'66:2 3'650 93'u79 47'050
87''750 1,i09'082 5,871'538 7,368'370 9'600 538'307 89'900

1,ii7'729 11,578'294 24,629'162 37,655'185 55'150 803'877 683'400
-....;.���I-��-� ---------- -----

3.741'5�3 r..O,654'79i 93, 766'4�71138,162'785 187'6001 15,35i)'381 2,369'100

Tt)TALES .

D. M.
12,91 �'9i9

675'515
53'653

276'001

. D. M.
1,419'450

54 ',iOO
17'100
5'7' 800

» » » »

• • • • •
• • •

•
• •• •• • - . • • • •

• •• • ••

• • • • • • • •

• • • •

Promedio total LIe pasageros

))

»

)

)J

)) ))

» ))

•

•

• •
• • • •• •• • •• •• •• • • • • • •

• • •
• •

•• •

ESTADtSTICA�
•

ord inarios d iarios en cada
tren 1." clase.

2.' »

3.' »

Mils.

•

2'119
35'416

121 '556

11)G'{\9J

10(251
111-657
256'894

378'802

0'882
9'579

22'094

32'555

0' 416
0-270
0'181

"2' 5 ,.-
i) 0;)

434' 206

I 'OOi
2'283
5'866
1'000
l'ao8

Mils.

)

Composicion media de los trenes-wagones para el servi-
cio de la linea. . . . . . . . . . .. 0'6(i6

-----1
Tolal promedio de coches ell cada tren, . . . .. 12'3':i7

»

de pasageros ell cada coche.
------------�-:�

»

» •

•

))
,
- .

• • • •

• •

3. a

1.
a

2.
e

3.
'

» »
• •

» I) »

Wagones diaries de carga ... • • • • • • • •

)» » I)

Lotal. . • • •

Niirnero de qq. de carga transportada. . .

POI' cuenta riel cOlllralisla.. 256,67t) (
POI' las adrninistraciones.. . 9.8781

.

• • 266,548•

• • • • • »
• •

») del de pasageros pOI' tren. 1.'
)) )

)J

total. .

• 266,5iX»
•

)) 2. "

3 .•
•

I)

Promedio de carga en cada wagon.
Total prod ucto neto de la carga
POI' cuenla del contratista. .

) )
•• • ••

•
• •

»
• 15,355'381

15,355'381

Primas abcnadas a los cargadores. . . . . .. 68'110
------1

Nrimero de qq. de equipaje perlenecientes 3. pasageros.. 11,845'500
Idem que no han pagado esceso pOI' haherse abonado
a los nJiSlllos.. . . . .

. . . . . .. 5,088'(01)

660
171

26
509

• • • •

" »

))

))

»

• •

12.947'6541
2.�07'727 j

. •

• •

de calla pasagero. 1 a

'2.
a

3.
a

»

POI' las administraciones ..

•

» •

)

»

•

•

• Niimero de pasageros encontrados sin billt'le.. .

)) que han pagado esceso pOI' carnbio lie 2.' a 1."
» » » (]c3.'at.'

•

•

) )) de 3. a a 2. ")J
•

•

•

Perros.
Carga.
Equipaje.
Pasaje.

PI·otlucto!!! Illel.suales •

PRO�IEOIO DE P.�SAJEROS D. 1\1.

12,241 '683
1(),306'8()6
10,357'877

9,3�3'681
11,592'233
11,373'151
13,0'11:66()
15,482 (916
13,622' 507
20,023'551
14,3�9'242

16.739-9281
158,485'240 1

O. hr.
y N.brc 1853.

Diciembre .

Enero ... 1851.
Febrero.. »

Marzo. ..
))

Abril. ..
»

lVla)'o. " I)

Junio. .. 11

Julio.. .. ))

Agl)slo... »)

Seliembre. »

2 S OClll bre. »

•

•
•

Esceso de
PASAJE.

TOT.tl.LES
.

GENERALES:-

•

•

•

D. M. D. M .

990'9S1 '79,092'856
332'182 10,636'603

14 '6i4 2,461 '39i
4(1'060 5,833'303
21 '109 7,6i9'456
i3'777 4,645'218
28'7i2 8,034'919

933'879 �0,13t'i91
2,4.10·37� 158,�85'240

'1145,580'078
. 12,905'162

•

•

•

•

:1\1 ils.

Numero de pasageros que han pagado esceso pOI' haber
corrido mayor distancia que la marcada ell su billete ..

Ninos pOl' l)asar de la edad fijaLla.. . . .
. . .

Desgracias ocurridas I'n los trcnes : COlltlIS(lS.· . . .

En Ja lfnea por imprudencia Muertos.....
» Heridos )' contuses. . . . .

l�ll las estaciones causadas pOl' el tren. . . . . .

i POI' batallones.. . . . . .

En partidas sueltas. . . .
.

Carabineros de Hacienda publica ..

PASAGEIIOS �lILITAREs.\Guardia civil �'presos. . . .

Mozos de las Escuadras. . . .

Rondas volantes estraordinarias. .

.

Idem de vigilancia y presos. .

)

PROPORCIONALES POR 100.
.- ..--�-- -----_

» del producto lie pasageros ell globo por I ren. »

I) del protluoto lotal diario. . . . . .

Composicion media de los trenes-coches de 1.' clase ..

) 2.' » •

I) 3.' » •

)) - cond uolor .

» wagones de carga. .

del prod uclo diario de pasageros.

· -.....2,...·....1,;.1�O.._P_a_ga_d_o_p_o_r_a_,'_er_f_as_.� .

�""
.

.....___.�._.
15'51 I POI' estravio de paquetes.20-' 723 Bultos averiados. .

18'112

CIRCULACION GENERAL.

• •

• • •

969
37

• • . S 5'200 •

• • •

•

• •
• •

• 0' (100
5'000

•

Producto de la espresada fuerza.. .

Prornedio del producto de cada mililar .

N umero de perros transportados. .

• • • ••

• • • • ••

•

3
1
3

°

9,553
7,038
1,115

837
197
165
148

,
,

-

,

• • 2,096'04.3
0'110

• • •

• • • ••

• • 1,771•• • •

Sobre el prodncto total. salitlos tliat·iRDlellteo
Sonre 675.184 Sobre

pa,ajel'o'. I ds. '58,485'2',0.
-I

•

.� cada clase sobre el
Illllll�ro de p<lsajel'os.

ala 1.' 1'332
a la 2.' 22'261
ala 3.' 76'407

100.
�obre el imporle.

dela1." 2'708
de la 2.' 29'426
clela3.a 67'866

100.

Barcelona. .

Badalona.. .

Mongat. . .

Masnou. . .

Ocata. ,

Premia. .
.

Vi lasal'. . .

Mataro.. . .

49'906
6'7 t 1
1 '554
3' 681
4'826
2'931
5'069

25'322

i2'385
13'667

2'373
4'303
6'079
3'769
6'68�

20'742

I

itOO.

Barce1011a.
Badalona.
MOllgat. .

Masnou ..

Ocata. . .

Premia. .1
Vi!asar. .1
Mataro.

» 83,196

0'112
9'688
1 '521
1 '494

----,

100.

SALIDOS�PARA Barcelona. Badalona. Mougat. Masnou. Premia. Yilnsar,

-----------;:--------1------__-----:------:----------

13,475 ,53.526 14,2061

401 2.43� 1,266
» 685 700

180 )) 1,178
266 ) 1 89�,

5652,137 »

416 3,450 931
1,389 10,589 6,9U6

- ---

16,792 172.819 127,172

de Barcelolla ..

Badalona. .

lVlongal. . .

lVIasnou.. .

Ocata. "

Premia. . .

,Tilasal·. . .

Malaro. . .

82,943
12,507
21,237
28.783
13,884
21,218
97,791

Jl

405
1, u41
J ,043
1,315

916
4,060

92,976

de pasajeros 1 .' 2: 369
2.' 25'652
3.a 59'16i

--- ----- -_.-

7R4 '033
252'825
43 '893
79'589

112'466
69'709

123'606
383'696

\1,8i9'819 'j OTALES. · 278,363

•

El produclo de los militares va incluido ell el esceso rle pasage. El importe de la carga de Mataro con intervencioll del conlralista de acarreos a domicilio se ha cobrado diariamente en esla de Barcelt)na.
,

•

•

•

•

I 1
�latilI'6. Total ida. ,

1
,

1 �
,

1100,172
I

�86, 173 1
4,263 9.338 •

I !
•

1,366 3,109 i
3.800 5 992 I

I I),;) 38 10:95'{ i1 6,6iO 7,543 .1

18,185 !It 8,185
1

) )) 1
-

21,598
976
3158

1.014
�'I\!�I\!-,u .... u

873

82,943
12,912
23,058
30,0�2
17,901
26,931

140,049
333,886

•

Total vuelta. Tolal genel'nl.

•

286,173
92,281
16,021
29,050
�1 ,050
25,444,
45,116

1 �O,049
675.18{

•

•

18,724
46,068 1140,99i II 341,298

•
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