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En 28 de Octubre préximo pasado lerming el primer quin-
(quenio de la explotacion de este camino, tiempo suficiente para
poder caleular con la posible certeza tanfo acerca de sus produc-
los como de su situacion en lo venidero.

Por los estados que acompaiian la presente memoria verdn los
senores aceionistas que el movimiento de los pasageros guarda re-
lacion con el del anoanterior, si bien se advierte disminucion en los
de 1.% clase, circunstancia que se esplica por la propia naturale-
za del camino , que no ofrece en ninguno de sus puntos, los alrac-
livos ‘que en olros suelen llamar la concurrencia «de las gentes
acomodadas; mas esta falta queda en parte compensada por el
conslanie concurso de los'de 2*y 3.% clase, que ya por el origen
de sus ocupaciones, ya por el trafico existente entre esta capital
y los diferenies pueblos que abraza la linea, continfian alimen-
tando con buen éxito su felizzmovimiento.

Nuesira Empresa no [}Odf&“fﬁfmCSﬁ&pﬁfrﬂ—{m—esle punto,
pues harto sabido es, que descartados & su tiempo los incidentes
hijos de la novedad, solo hay que contar con los propios, con los
que ‘en el presente caso conviene llamar inherenteés 4 la verdade-
ra naturaleza de este camino, el cual estd deslinado & satisfacer
determinadas necesidades locales mucho mas que las de mero re—
creo 0 pasatiempo. Asi es que el aumento de la carga ha sido nola-
ble , segun se desprende de los estados adjuntos.

Muy gralo hubiese sido poder anunciar en la sesion de este
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dia la mejor conclusion de las varias cuesliones que se hallan to-
davia pendientes, no obstante los esfuerzos de la Direcliva para
obtener una resolucion definitiva en todas ellas.

Constituida la Comision nombrada por los sefiores accionistas
en la dltima Junta general, para que en union con la Directiva
-sentasen bases conciliatorias en la cuestion con los contralistas in-
gleses, tuvieron lugar algunas conferencias, y & solicitud de los
representantes de aquellos, fuéles remitida & su tiempo la razo-
nada impugnacion que en cumplimiento de su deber habia for-
mulado en un principio la Direccion, por enconirar infundadas
las pretensiones que dichos conlratistas aducian: como 4 los re-
paros presentados ninguna contestacion se ha dado, opina la Di-
rectiva que la Comision nombrada continde conservando su man-
dato.

Tampoco est4 del todo terminada la cuestion con D. José Ma-
tia Roca. En la Junta general del afio anterior se le sefialé un
ndmero determinado de acciones, esto es, aquel que resultase de
los beneficios liquidos repartidos en el 1.” quinquenio, deducido
antes el 6 p.%, que con preferencia corresponde a los sefiores ac-
eionistas, con arreglo al articulo 16 de la escrilura social. Esla
resolucion fué conforme 4 1a Real 6rden de 27 de Marzo-de 1851, en
que se mand6 que se reconociese & favor de Roca un nimero de
acciones gratuitas que le redituasen el mismo 10 p.7,, consig-
mado en dicho arlfeulo que quedé anulado. Sin embargo; D. José
Maria Roca no se conformd con esla resolucion y acudio al sefor
Gobernador de la provincia , pretendiendo que se le sefialase un
nmero indeterminado de acciones, de lo que resullaria que un
aiio representaria 50 acciones en la Sociedad, otro 10, ofro nin-
guna, segun fuesen los productos repartibles; y como apoy6 su
pretension en las mismas Reales ordenes en que se funda esta Em-
presa para no acceder 4 su demanda, elev) aquella autoridad la
oporluna consulla al Gobierno de S. M.

Empero, al propio tiempo eslaban pendienies de la misma
aprobacion los Estatutos de la Sociedad reformados el afio dllimo,
y en vista de la resolucion de esta Junta y de la pretension de Ro-
ca, al aprobar los referidos Estatutos, anadid el Gobierno algu-
nas modificaciones , entre ellas la de que se consignase en los Es-
tatutos el derecho de dicho Roca, y que en el caso de no avenirse
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las parles sobre el tipo de la capilalizacion , se decida la cueslion
con arreglo al cddigo de comercio. De consiguienle , habiendo con-
cluido el 1. quinquenio, se estd en el caso de liquidar el nimero
de acciones que corresponden & Roca, y si no se conforma debera
acudirse 4 los medios que prescribe el cddigo de comercio para fi—
jar la capitalizacion referida.

Lo que llama muy particularmente la alencion de los sefiores
accionistas, es la prolongacion del camino desde Mataré 4 Arenys.
La Direcliva se cree en el deber de manifestar en este dia la tra-
mitacion que ha seguido este negocio, en el cual despues de mas
de dos ailos no ha recaido una resolucion que pueda considerarse
definitiva para emprender los lrabajos. Acordada la prolongacion
en la Junla general de 22 de marzo del ano 1851, se obtuvo la
concesion provisional en Real ¢rden de 21 de julio del mismo afio,
pero como & nombre del Gremio de Mareantes de Mataré se habia
acudido oponiéndose & que pasara la via por aquella playa, &
pretesto de que quedarian arruinados, se previno en dicha Real
orden que se viese el modo de no destruir la parte de playa de
Mataro destinada & la eonstruccion de buques; y abundando la
Direcliva en los mismos deseos, encargé el levantamiento del
plano al ingeniero civil del gobierno, D. Victor Marti, comuni-
candole la cilada Real orden. Esle ingeniero estudio delenida—
mente aquel lerreno, trazo el plano y lo acompaiié con una memo-
ria que en concepto de la Direcliva quitaba hasla el mas pequeno
escrupulo acerca de que no sufririan los reclamantes los perjuicios
que suponian.

Con todo, acudieron nuevamenle al Gobierno por conduclo
de Marina, presentando un plano de aquella playa y de la
via férrea proyeclada, pero inecsaclo, supuesto que segun él,
se cerraba y cortaba enleramente-la_espresada playa, en los
mismos lérminos que estd interceptada y cortada en el {rozo que
ocupa la Estacion, siendo asi que una cosa es el lerreno que
ocupa una Estacion con sus dependencias , y la olra el que ocupa
la simple via férrea. Esta instancia paso recomendada por Marina
4 Fomento, donde se mandé dar mas instruccion al espedienle,
para cuyo efecto fué remitido al Gobierno civil de esla provincia,
quien oy el dictimen de la Diputacion y Consejo provincial, de la
Junta de comercio, Comision de fabricas y demas corporacione
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que eslimo convenienles ; y devuelto al’ Gobierno'y “oida la Junta
consultiva de caminos, canales y puertos, recayé la Real drden
de 29 de junio de 1852, en la que teniendo en consideracion la
gran dificultad de variar la linea proyectada , y que podia cons-
truirse el camino de manera que no impida el trifico de la pesca
vy demas faenas de mar, ni la construccion de buques, fué apro-
bado el citado plano.

Sila Directiva hubiese podido realizarlo desde luego hace
tiempo que nuestro camino llegaria & Arenys, y en este dia nos
ocupariamos indudablemente de una nueva prolongacion; pero
en la misma Real érden se prohibia empezar los trabajos hasla
quedar aprobados los Estatutos, y de esla condicion tan sencilla
se aprovecharon algunos malaronenses para obtener la complela
paralizacion del negocio , mediante presentar una nueva queja.

Como el espediente de aprobacion de los Estatutos seguia su
curso naturalmente lento por los largos trmites 4 que esta sujelo,
y ocurrian dificultades que debian solventarse, la Directiva elevo
una reverente esposicion al gobierno de S. M., pidiendo la auto-
rizacion para empezar los trabajos de prolongacion mientras se
obtenia la aprobacion definitiva de los Estatutos. En esle estado
recibié la Real 6rden de 3 de febrero de este afio, en la que en
vista de una instancia de varios vecinos de Matard, dirigida por
conducto del ministro de Marina en 12 de noviembre anterior,
solicitando la suspension de los efectos de la espresada Real érden
de 29 de junio, y que se someta el asunto & un nuevo exdmen
facultativo, sobre todo en la parte concerniente al ramo de ma-
rina, y en vista del informe del Director de la armada que mani-
liesla los graves perjuicios que se seguirian & la marina de lle-
varse & cabo aquella resolucion; y atendiendo S. M. al bien en
general del vecindario, del comercio, de la navegacion y de la
matricula de mar de Malaré, se derogé la mencionada Real 6r-
den de 29 de junio de 1852, en la parte que marca el trazado que
ha de llevar la prolongacion del ferro-carril de aquella ciudad 4
Arenys de Mar, disponiendo que dicha linea deje espedita la playa
de Mataré donde ecsiste el aslillero, baradero de los buques y el
lugar de la carga y descarga, debiendo presentar esta Empresa
un nuevo estudio con la citada modificacion.

(Quince dias despues, esto es, con Real érden de 19 del mismo
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Febrero, se aulorizo 4 la Empresa para que pudiera dar principio
4 las operaciones de la prolongacion mediante sujelarse & las va-
riaciones que se acordasen con respecto & los Estatutos.

s demasiado evidente que fué intilil esta autorizacion , supues-
to que habia sido derogada la aprobacion del plano en la parle re-
lativa 4 la playa de Malaré. Asi es que'cuando se obtuvo la apro-
bacion del plano no pudieron comenzar los trabajos porque los
eslalutos no estaban aprobados, y cuando se recibié la auforiza—
cion para dar comienzo & las operaciones sin perjuicio de la apro-
hacion de los Estalulos tampoco pudieron emprenderse porque el
plano quedaba desaprobado.

Los sefiores accionistas se haran cargo de cuan enojosa ha sido
la situacion de la Direcliva al observar que se derogaba la expre-
sada Real érden de 29 de Junio, siendo asi que habia recaido en
un espediente instruido con una amplificacion poco comun, vy
en que se habia convencido el Gobierno de que el dictimen cien-
tifico del Guerpo facultativo podia llevarse 4 ejecucion.

La Directiva que solo anhela realizar la prolongacion, cumplio
la citada Real 6rden de 3 Febrero, presentando al Gobierno un
nuevo estudio, segun el cual la lineadel carril formaria en la pla-
ya de Matar6é una curva en lugar de la recta Gltima desechada,
y al propio tiempo hizo presenle que no habia otras lineas prac-
ticables, porque el destruir una parte de la poblacion para
que pasase porella la via férrea, cuando no habia la menor
necesidad de semejante derribo, resultaria en perjuicio de la mis-
ma ciudad y causaria la pérdida de inmensos capitales a la Em-
presa sin provechoni ventaja alguna; que solose trataba ya del ca-
pricho de algunos vecinos de Mataré que serian igualmente los
primeros en formar oposicionsi el ferro-carril debiese atravesar la
ciudad, porque su objeto es meramente_que_el camino lermine
en ella.

Sobre este nuevo trazado fué oido el Ingeniero gefe del distrito
y la Junta consultiva de caminos , canales y puertos, que informa-
ron nuevamente & favor de la linea recta  sea primer trazado, sin
duda por la notoria lemeridad de los vecinos de Mataré que oblu-
vieron la derogacion delaespresada Real érden de 29 Junio. En es-
te estado el Gobierno ha resuelto en otra de 4 de Octubre Gllimo, que
un oficial 6 Gefe de marina y el Ingeniero civil del dislrilo reco-
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nozean la localidad de la playa y enterandose de todos los antece-
denles propongan inmedialamente un lrazado que reuna las cir—
cunstancias exigidas en la real érden de 3 de Febrero ya citada.

La Directiva ha tenido nolicia de que la anterior Real érden
ha sido comunicada al Ingeniero gefe de eslte distrilo y que ha
sido nombrado por el departamento de Marina el comandante de
este tercio D. Antonio Fernandez de Landa.

Tal es, Sres., el estado presente de esta cuestion. Colejadas
las fechas desde el 21 de Julio del afio 1851 en que luvo lugar la
concesion, la de 29 de Junio de 1852 con que fueron aprobados
los planos, la de 3 de febrero de este afio en que se desaprobaron
en el lrozo de playa de Malaré , y finalmente la de & de oclubre
tltimo , es en estremo sensible ; que 4 vuelta de tanto tiempo lrans-
currido , no haya llegado el dia de ver principiados los trabajos.
La Direcliva, espera que oida que sea la dltima comision nom-
brada, se mandara llevar desde luego a efecto la citada prolonga-
cion en la direccion que la misma naturaleza indica.

Elevadas 4 la aprobacion del Gobierno las modificaciones adop-
tadas en la Gltima Junta General para poner en consonancia el
anliguo Reglamento con la nueva situacion de los socios , despues
de acordado el aumento de. capital , para llevar & cabo la prolon-
gacion, se obtuvo aquella en 6 de Agosto ultimo mediante algu-
nas modificaciones de que se dard cuenta y de que se ocupara la
Junta general en esfa sesion.

Al examinar el pasivo del balance del presente ano, repararan
los Sres. Accionistas que son menores los gastos comparados con
los del anlerior, asi como son igualmente mayores las exislen-
cias. Fstas existencias son doblemente necesarias y las conslilu-
yen el hierro , cobre , combustible y durmientes. A los cinco aios
de explotacion era imposible que la maquinaria no hubiese menes-
ter de grandes reparaciones. Apesar de toda la actividad y esme-
ro para la conslante conservacion de las méquinas, el delerioro
era consiguienle al uso conlinuo, y en esle conceplo no es de es—
trafiar que especialmente las cajas de fuego reclamen una renova-
cion completa. En prevision de esta mejora la Direcliva hizo con
anticipacion pedidos & Inglaterra cuya llegada aguarda para que
se apliquen 4 la reparacion de dos mdquinas al paso que se esta
renovando la que se hallaba en peor eslado.
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En las sociedades an6nimas existen por lo comun dos clases
de interesados: el que busca la ganancia inmediata debida & la
fluctuacion de los valores, y el que la espera del movimiento regu-
lar, pero siempre constante del capital. A los segundos antes que
4 los primeros debe importar la conservacion del fondo social,
porque en él estriba la existencia de toda la Sociedad. La distri-
bucion de crecidos dividendos satisface sin duda una aspiracion
general ; pero fuerza es tener en cuenta no solo las exigencias dia-
rias del servicio, sino las eventualidades, y obrar de consiguienle
con caulela y suma discrecion. La Direcliva faltaria & su deberes
sino tuviera muy presente la ullima consideracion ; si merced 4 la
experiencia que liene adquirida, no atendiese principalmente 4 la
conservacion del capital social , antes que presentar beneficios del
momento con un gravdmen inevilable, en época mas 6 menos dis-
tante. Animada pues de este convencimiento ha hecho un acopio
prudente de materiales y ha reemplazado en varios puntos de la
linea las obras que lo necesitaban, partiendo del principio que la
mayor solidez ahorra mayores gastos de conservacion.

Fiel 4 esle sistema la Directiva ha reunido los dalos necesa-
rios para plantear un telégrafo eléctrico que espera podra funcio-
nar a la brevedad posible, hermanando en su creacion, la eco-
nomfa con los tltimos adelantos. En la concesion hecha 4 favor
de esta Empresa para prolongar la linea hasta Arenys de Mar,
se dispone la obligacion de construir un telégrafo eléctrico, mas
las ventajas que esle invenlo ofrece son de fal naturaleza, que no
se ha titubeado en anticipar la época de su planteamiento, pues
quedard en gran parte compensada la erogacion de suimporte,
con el inmediato ahorro de combustible por la facilidad en la tras-
mision de las drdenes, desde cualquier punto de la via 4 los talle-
res de Mataré. En el dia se halla-coloeada-en-el-cenlro de la linea
una méquina, la cual estd consumiendo no pocos quintales de
coke, medida que serd innecesaria tan luego como esté en ejerci-
cio el telégrafo eléctrico.

La experiencia ha demosirado la utilidad y conveniencia de
construir por ahora en los falleres las locomoloras. El ensayo
hecho asi lo justifica. En la memoria anterior anuncidse en efecto
la construccion de una maquina. El dia 27 de febrero del presente
anio fué esla inaugurada, prévia la solemnidad religiosa, en pre-
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sencia del Excmo. Gobernador civil, del Ingeniero gefe de esfe
distrito y de los Sres. accionistas que forman la comision revi-
sora de cuentas. La feliz coincidencia de haber sido esta Empresa
la que inauguré en Espafia el primer ferro-carril y la de haber
construido igualmente en sus talleres la primera locomotora.
inspiré & la Direcliva la idea de llamarla 1." mspaNors. Siendo
satisfactoria la prueba, se ha acordado la construccion de una
segunda.

Debiendo emprender la compaiifa las obras de prolongacion y
hacer sucesivamente las reparaciones necesarias en los puentes, se
ha dirigido & una casa del Norte América la demanda de varias
parlidas de madera. El alto precio en que se halla en nuestra plaza
de algun liempo 4 esla parte ; aconsejaba aquella medida ; pues
no hay duda que por este medio se logrard una economia positiva y
mayor bondad en el material.

Durante el quinquenio que acaba de lerminar han viajado
por la linea cerca de tres millones de individuos, sin que haya
ocurrido en ella incidente alguno desagradable que merezca no-
larse. El acaecido el 8 del corriente 4 consecuencia de haberse roto
la soldadura del aro de una rueda, es: el primero de esta natura-
leza desde lainauguracion de esta Empresa, -y afortunadamente: la
persona laslimada se  restablecié 4 los pocos dias , mediante los
ausilios del arte que:por dispesicion de la Directiva le fueron ad-
minisirados inmediatamente. Si' se considera el gran movimiento
que ha tenido esta linea, sin otro sensible suceso que el referido,
orijinado por una causa imposible -de evitar y comun 4 los carrua -
ges de loda clase, bien se comprendera que no se ha faltado en esta
ocasion & una estricla vijilancia. La Directiva no haria mencion de
este hecho , supuesto que no existe por fortuna una sola viclima ,
1o haber sido objeto de la preocupacion general.

Como en los anteriores, ha sido durante el tiltimo aiio, recomen-
dable la conducta de los empleados de esla Empresa —Barcelona
26 de Noviembre de 1853.— El Director Presidente, Manuel Gi-
bert.— El Direclor Contador, José Oriol Esiruch.—E| Director, Ma-
riano Sirven.—El Director, Jaime Samd.—E] Director, José Bar-
ba.—El Director, Miguel Biada.—El Director , Ramon Vieta,—
Juan Thompson, secretario.
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Costo total del Camino de Hierro. . . e e 15 Ii 000,000{000, Capital, por el de la Compaiiia. | .
Quinto dividendo, por lo que han recibido 4 ¢/® Ius sefio- ' ' l Varios acreedores, por lo que se les debe. . . +© . . . R | e e . - ﬁ,?’!ij,-]iﬁﬁil |
PSATOIONIRAS: ~ v s s teas e lio S SO fd]|UUG| I Primer dividendo, por el 8 p. °/ de 15 acciones que aun no lo ; = I ‘ | f
: - | I | . . | = | - sl | I |
Prolongacion del eamine, depdsito reintegrable. . . .| 3.000 000 i | han cobrado. . s i 120,000 I |
Por el levantamiento de planos y demds gastos... . . - 5,002'275!? 8,002/275| Segundo dividendo, por el 4 p. °/, de 15 acciones id. . . - 60/000] el
: - ; ida (== |2 » porel 3 » 17 » - BRI 51,000 111000 ke !
Remesas & Inglaterra, por lo que obra en poder de| (| i e | ! : a
5 1 H | =% c 29/ |
Mr. H. A. Preeston de Ldéndres para atender al pago de los | : Tereer dividendo, porel3 18 el ST 54/000 i | :
efectos quesesleshanpedidor - - . .o . o oe oahun .. i 11077'537 n por el & 29 g -_ét:{)_(]ij 142 000
Tesorero, electivo encaja. . . . . . . . . . . e | <"I-U.,U'82f833 78.913 'T-i-.:_i: Cuarto dividendo, - por el 3 » R " n ezl 1):000 : ' :
- porel 3 » A v TR S r)|uﬁu| 144 000  517(000) 7,292(136)
Sobrante, por el del afo anterior. : ¢ v anenly, NOTORGAO0) ,f
Por la mitad del 10 p. °/, consignado & D. José¢ Maria Roca en (‘I i }; i ii ]
i | | |
7. : art. 16 de la escritura social correspondiente d los ]JLnE[l(I()b:! | || |
. I del tercer afio y depositado en la tabla Numularia por érden del% e Ll
| . o8 i | | |
// Il Gobierno Politico de esta provincia. . . . . . . . M .., fe el 500;0{;0” ||
H . % . | [ | |
.'/ . Por la otra mitad del 10 p. °/, 4 favor de los cesionarios de Roca. e e | 500|00{}H| Ir ]
/ ; Por expropiaciones de terrenos. . . . . . . . L . . I ..... 7 .!‘ 540| ‘)23,J|, 1 _),50 "’Sa 5,404/821
; 5 Produectos, por los del 5.° afio econémico. . . . . . . . [.... ! 145. 080'0;5‘ =
/ I | [ i |
B | | I
s | S I | | I| ! ‘
| | | I | I I
E i l_E Por alquileres, pleilos, agencias en Madrid, seguros| : ! [ _ ‘ H t ii
| contra incendios, correspondencia, etc. . . . .|. o = 1,528661 | [ !l || i
_ ! Por gastos en las estaciones y edificios. . . . . ! el 548|671 | f I. "l
7 i Talleres, jornales de reparacion. . . . . . . | 6 303b04" | | | = | .
/I —— | | | Tres cajas de fuego para las miquinas Matard, La[aluna ..,..h_“__ e J'..._ jj [ ” | 5 2
- , y Barcelona,y 500 (ubos de bronce para id. existentes,| % 230 669! | | i |
f 5 : Aceite, algodon, acero, cobre, etc. . . . . . .| &783 808| 15.317/791|| , | 5
/ ] Por sebo, aceite, impresiones y demas gastos de Admi- | _ i | Lol
A e pistracion =% .. oo - | @Al LG
. . =) e e i o]
/' ! Conservacion de Ia linea, Jornales de brigadas. . .| 9,120/516| s | E !
// | Materiales para ia conservacion de la linea, por : : , | i
/ Il durmientes de roble, madera, ladrillos, ete. . . .| 6,113|218 i : |
| . \ | |
/ ! == Por 2000 durmientes de roble existentes.. . . . .| 2,100 0()(}! 17,333 ;31ig {
- | = e || I :
/,/ ! | | Por sueldos de empleados.. . . . . . . . . .90.639/771 ;I |
/ | Por la rondaidenoches= - = | §1RB 0(}0| 21,794 | (};1 ‘ | o |
% | | s ) | . |I | | |
/ _ : Combustible, comprado y consumido. . . . . .[10.217 856| j | ‘ |I .
| | £ | = |
| (== » Existonte o, oo oo o s BGDE f})g 15,146|78% 73, 60') 308 luui|
T - VoS = s e —-q|——-— Ik Emolumentos de los directores. . . . . . . . |. .. i e ! : I i ! '!, 017‘37|?_§;2i_ 66,216 @
1.078,913 (745 ; : - 1.078,913|743
Barcelona 28 de QOctubre de 1853,
El Director Contador, El Director Presidente, El Director Tesorero,
Jose Oriol Estruch. Manuel Gibert, Miguel Biada.

YUAN THOMPSON,

Secretario
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Trenes ordinarios de ida.
Idem id. de vuelta.

Idem  estraordinarios parciales.

Idem  espresos. .
ToTAL DE TRENES.

Promedio de trenes diarios.

Trenes conducidos por el Locomotor

n »n »
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» ] »

Pasageros ordinarios 1.% clase..

» n ;_)nn »
] n 3_ﬂ n
TorAL.

Pasageros militares. .

» gratuitos por el servicio. .

ToraL GexerAL de pasageros.

Promedio de pasageros diarios 1.°
» » 2.2
» » 3.“

Cataluiia. .
Barcelona.. .
Matard. .
Besos..
1. Espaiiola.. .

clase.

RESUMEN GENERAL DEL TRAFICO.

DEPARTAMENTO DE ADMINISTRACION DEL FERRO-CARRIL DE BARCELONA A MATARO.
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En el ndmero de pasageros sin billele van inclusos 175 que durante el temporal del mes

10005 |
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o
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de la carga venida de Matard con intervencion del contralista de acarretos & domicilio esld unido & la de Barcelona donde se cobra diariamente.

Nuamero de pasajeros que han pagado esceso por cambio de

» que han pagado esceso por cambio de 3." 4 2.°
que han pagado esceso por haber corrido mayor
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En partidas sueltas.
Carabineros de Hacienda publica.
Guardia civil y presos..
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|
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Fernando Velaseo., José SMavistany v @riay.
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MEMORIA

LEIDA

EN LA JUNTA GENERAL DE ACCIONISTAS
DEL CAMINO DE HIERRO

DE BARCELONA A MATARO,

sclebrada oo 29 de Noviembre de 1854,
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MEMORIA

LEIDA

r ENLA JUNTA GENERAL DE ACCIONISTAS

DEL CAMINO DE HERRO

DE BARCELONA A MATARO,

celebrada en 29 de Noviembre del aiio 1854.

BARCELONA.
IMP. DE RAMIREZ , ESCUDILLERS 40, PISO PRINCIPAL.

1854,
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Seiores

Muy grato hubiera sido para la Directiva poder anunciar en la
sesion de este dia la solucion favorable de algunos puntos de que
hizo mencion en la memoria del afio pasado. Un cimulo de circuns-
tancias notorias ha sido parte 4 ‘que no hayan podido realizarse
completamente todos los proyectos.

El mas importante, el de la prolongacion de la linea desde Mataro
hasta Arenys de Mar, ha venido sufriendo una larga série de vieisi—
tudes. Si bien nombré el Gobierno Ia comision encargada de dar su
dictimen , en vista de la Real érden de 3 de febrero de 1853 que
dispuso la modificacion del plano en lo concerniente 4 la playa de
Matar6, derogando en esta parte la de 29 de junio- del aiio ante—
rior, en la cual se habia aprobado cl plano por completo , con todo
no ha evacuado 1a Comision el informe. FJ objeto de la Real érden
fué que se propusiera un medio coneiliatorio y era dificil verificarlo
porque desgraciadamente la oposicion de Mataré tiende & que el ca-
mino no se prolongue; v en este caso es evidente que son inifiles
todos los proyectos que se dirijan & realizar el de la Em presa la que
ha demostrado hasta la evidencia que no puede causarse perjuicio
siguiendo la via aprobada por el Cuerpo facultativo.

Deseando empero la Directiva: no perder momentos y facultada
por la Real 6rden de 13 de marzo de este afio para dar prineipio 4
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los trabajos , prévio el sefialamiento del punto de partida por el in-
geniero jefe del Distrito , empezo a verificar las expropiaciones e
el primer trozo, esto es, desde el punto llamado la bateria hasta la
Riera de San Simon que era el mas urjente para dejar fisicamente
demostrado quela via no impediria el trinsito por la playa. Esta
operacion al parecer sencilla tropezo desde el primer dia con inci-
dentes y obstaculos que no eran de esperar , pues que apenas que—
d6 sefialado dicho punto por el ingeniero, se vi6 que en virtud de
contrata del Ayuntamiento con una empresa se construia junto
al mismo sitio un gasémetro que cortaba parte dela via marcada
dos afios antes y aprobada por la Real 6rden de 29 de junio de 1852,
al paso que una brigada destruia las marjenes de los terrenos veci-
nos al objeto de apoderarse de una parte de ellos, y formar un
paseo publico que estorbara igualmente la construccion del ferro-
carril.

Era pues notorio que no se escatimaban los medios de contrariar
el pensamiento de la Compaiiia poniendo una valla impasable 4 un
camino que debia estar mas que concluido con beneficio del bien-
estar y prosperidad de todos si no dominara el empefio de hacerlo
irrealizable. Afortunadamente la autoridad civil 4 la cual acudié la
Directiva mando suspender estos trabajos y cesd la invasion de los
terrenos adquiridos por esta Sociedad. Entonces se hizo un arreglo
con la Empresa del gasometro y se comenzd la construccion de Ja
via desde el punto de partida fijado en el citado local de la baterfa
hasta la Riera de San Simon, cuyo trozo quedo concluido en el mes
de julio ultimo. :

Empero la calamidad epidémica “complicada con la natural agi-
tacion propia del cambio en la sitnacion politica fueron nuevas cau-
sas demasiado poderosas para no paralizar la prosecucion de los
trabajos. Bien-se-alcanzara a-los seilores accionislas que en circuns-
tancias lan tristes v aflictivas no era dable exijir el pago de los di-
videndos que sucesivamente eran indispensables para dicha obra, y
fué preciso proceder con tanta mas prudencia cuarto no estaba aun
cubierto el primer dividendo del 10 por 100.

Afortunadamente 4 primeros de octubre ceso la epidemia, las fa-
milias regresaron & sus hogares y se ha entrado aunque lentamente
en el estado normal.

En consecuencia, lo primero a que se ha dedicado la Direcliva
ha sido 4 las espropiaciones de los terrenos qué ha de ocupar la




-
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via; v siendo varios los propietarios que pretenden sumas exorbi-
tantes, ha tenido de acudir al remedio de la ley, esto es, 4 la ex—
propiacion forzosa por causa de utilidad publica, mientras tanto
que se verifica la recaudacion del segundo dividendo, y se exigira
desde luego el tercero para emprender los trabajos con actividad, lo
que confia la Directiva sera facil cuando restablecida la calma co-
mienza nuevamente la circulacion de los capitales.

La Directiva tiene el disgusto de anunciar 4 los seifiores accionis-
tas que la cuestion con D. José Maria Roca se halla en un estado tan
incierto como el afio anterior. La Directiva no alude 4 la instancia
judicial sobre indemnizacion de los perjuicios que causd 4 la Em—
presa por no haber cumplido la condicion del contrato al traspasar-
le sus derechos. Este juicio sigue sus trimites pretendiendo la Di-
recliva que se decida por arbitros conforme 4 la escritura social,
como medio menos dispendioso & las dos partes, y el mas racional.
El fallo definitivo del Tribunal decidira si verdaderamente es 6 no
aplicable aquella disposicion del codigo de comercio 4 la contrata
con Roca.

La Directiva se lamenta de la inconsecuencia que se nota en las
repelidas Reales érdenes que se han dado acerca el articulo 16 de
la escritura social en que se estipuld que de los beneficios liquidos
deducido el 6 por 100 para los accionistas, de la resta percibiese
Roca el 10 por 100.

Los sefiores accionistas tendran presente que en todas las Juntas
Generales se les ocupa de alguna nueva Real érden comunicada sobre
la inteligencia de este pacto. Primeramente se reconocio, que estaba
en oposicion con la ley y que no podia subsistir porque en las so—
ciedades anbnimas no puede darse participacion de beneficios a los
accionistas por haber traspasado sus privilegios 6 prestado servicios
ni por otra causa alguna, sino que debe todo estimarse y sefialarse—
les un nimero de acciones.

Despues de repetidas Reales ordenes sobre el particular en las
que se partia siempre de este principio adoptado por el Gobierno v
consentido por la Empresa y por Roca, promoyi6 éste la cuestion de
que las acciones debian ser en nimero indeterminado , esto es, que
subiesen y bajasen en cada aiio segun fuesen los productos liquidos
del camino. Esto di6 lugar & sérias discusiones y que la Junta Ge-
neral del afio 1852 resolviese que debia ser determinado el niimero
de dichas acciones, porque no podia ser de otro modo, Y s¢ resol-
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vi6 asimismo que para fijar el nimero de las que le corresponde—
rian se atendiese al producto del expresado 10 por 100 durante el
primer quinquenio el cual serviria de tipo para capitalizar las cita-
das acciones.

En este estado el Gobierno al aprobar los estatutos de esta Socie-
dad ordend que se consignase en ellos el derecho de Roca , y que en
el caso de no avenirse las partes sobre el tipo de la capitalizacion
de sus acciones se decidiese la cuestion con arreglo al codigo de co—
mercio. Asi 1o hizo presente la Directiva & la Junta General del afio
proximo pasado manifestando que habiendo concluido el primer
quinquenio de la explotacion del camino se estaba en el caso de li-
quidar el nimero de acciones que correspondian & Roca, bien fue-
se tomando por tipo los productos del mismo quinquenio, segun el
acuerdo del afio anterior, 6 bien acudiendo & los medios prescritos
en el codigo de comercio.

En este estado, esto es, en 6 de febrero tltimo , el Gobierno Ci-
vil de la Provincia comunico & la Directiva la Real orden de 20 de
noviembre del afio anterior en la cual al paso que se reconoce la
imposibilidad de entregarse 4 Roca un numero variable de acciones
(que aumente o disminuya segun los rendimientos de cada ano, por-
que seria contrario & la ley de 1848, se dejaron sin efecto las Rea-
les 6rdenes en que se mandaba entregarle un niimero de acciones,
disponiendo que ellas no obstante se conservase integra la clausula
16 de la eseritura social de 6 de junio de 41845 en que se reconocio
4 Roca el derecho de percibir el citado 10 por 100.

La Directiva no sabe como esplicar esta contradiccion por parte
del Consejero de la Corona que la: propuso & S. M., pues que des—
pues de haberse declarado en repetidas Reales ordenes que aquella
clausula no estaba arreglada 4 la ley, despues de haber mandado
que el 10 por 100 debia compensarse con un nimero de acciones,
os dificil venir en conocimiento de las razones que pudieron moti-
var el reconocimiento de la validez de un convenio que tantas veces
se habia asegurado ser contrario 4 la ley.

La Directiva despues del voluminoso expediente instruido sobre
este asunto en que han recaido cinco Reales ordenes, crey6 que seria
por entonces inutil presentar nueva reclamacion , porque es cierla~
mente desagradable que los gobernantes encargados de ejecutar las
leyes v los reglamentos y decretos que ellos mismos dictan , segun

su saber y entender, dén resoluciones contradictorias en términos
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que un convenio sea nulo durante algunos afios por no estar confor-
me con laley y con los reglamentos del Gobierno, y sea despues
valido y subsistente y se dejen sin efecto las disposiciones que de-
claraban aquella nulidad, y esta declaracion fué tanto mas inopor—
tuna en cuanto la cuestion no podia recaer acerca la validez de este
'S pacto sino sobre si debia entregarse un nimero de acciones deter—

minado como pretendia la Compaiifa, 6 bien variable en cada ano

conforme reclamaba Roca.

En este estado la Directiva creyo que debia dejar 4 la resolucion
de esta Junta la marcha sucesiva de este negocio, a saber, si insistira
la Empresa en el cumplimiento de la Real érden de 6 de agosto de
1853 en que se declaré que en el caso de no avenirse las partes sobre
el tipo de la capitalizacion de las acciones que le correspondan , se
decida la cuestion con arreglo al codigo de comercio, 6 si se suje~
tara la Empresa & la de 20 de noviembre siguiente en la que se
manda conservar integra la citada eldusula 16 de la escritura de
fundacion de la Compaiifa de 6 de junio de 1845.

Tampoco se halla terminada la cuestion con los contratistas de
la construccion del camino hasta Mataro. Despues de algunas se-
siones dirijidas & transijirla que no tuvieron resultado porque pre—
tendian aquellos que el arreglo se redujese 4 las obras fuera de
contrata, y la Directiva exigia que recayese igualmente sobre las
de contrata, promovieron los contratistas una instancia judicial
pidiendo el pago de las cantidades que suponen alcanzar , cuestion
en cayo fondo no se ha entrado hasta el presente porque se ha sus-
citado con preferencia la de incompetencia por no corresponder el
negocio a la jurisdiccion del tribunal de comercio donde aque—
llos han acudido. La Directiva confia en el buen resultado, al paso
que no dejara de aceptar justas condiciones de transaccion siempre
que se ofrezcan , procediendo en este caso de acuerdo con la Comi-
sion nombrada por la Junta General al referido efecto.

Una de las consecuencias inevitables de la guerra en (ue viene
empeiada una parte de la Europa fué la complicacion en los mer-
cados. La Directiva no lo perdié de vista mayormente cuando con—
sumiendo el coke de Inglaterra observé (ue tomaban un incremento
estraordinario. los fletes , de modo que se duplicaba el precio de
aquel combustible , puesto en nuestro puerto. Al paso pues que dié

3 las érdenes correspondientes para obtener suficientes acopios de
coke a precios moderados, acudié al consumo de la lefia que mez-
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clada con el coke ha dado buen resultado mediante alguna variacion
en las chimeneas de las maquinas. Sin embargo , al comparar los
balances se observa que el consumo del combustible importa en el
afio ltimo 8,000 pesos mas que en el anterior. Este -aumenlo
verdaderamente estraordinario y de importancia, no solo procede
del que han tenido los fletes sino tambien de la circunstancia
particular de haberse mandado por ¢l Gobierno Civil de la Provin-
cia que estuviese dispuesta constantemente una méquina a mitad
del camino para ausiliar los trenes que lo necesitasen, mientras
carecia la Empresa del telégrafo eléctrico que comunicase rapida-
menle cualquiera acontecimiento y las ordenes para ser aquellos
socorridos. Por iltimo observaran los sefiores accionislas que la Em-
presa conlinua en su activo 7,000 pesos valor de 14,000 qq. coke
que tiene dispueslos para el consumo de este afio, v cuya cantidad
1o altera en lo mas minimo los productos liquidos del anterior en
el cual solo se continuan 2,000 pesos valor de la lena que quedd
existente al formar el balanees

La colocacion del telégrafo eléctrico al paso que fué ordenada
por el Gobierno al conceder la prolongacion del camino hasta Arenys
de Mar, era de otra parte de suma utilidad para las comunicaciones
continuas entre los diferentes puntos de la linea, y producira un
ahorro de combustible con respecto & la maquina de reserva.
Queda pues planteado dicho telégrafo que fanciona con éxito com-

pleto, habiéndose formado un reglamento para su manejoy con—
servacion 4 fin de que los administradores en cuyas estaciones
existen aparatos posean la instruccion suficiente, v la trasmitan &
sus dependientes para que este seryicio se cumpla con la debida
precision .

Fl estado de la maquinaria ha sido mejorado notablemente pues
que las locomotoras funcionan con toda regularidad, no obstante ser
escaso ¢l nimero de ellas, por cuyo molivo hay preparadas en los
alleres muchas piezas para la de nueva construceion, habiendo sido
indispensable disponer el relevo con otra nueva de la maquina fija
de los talleres en razon del consumo estraordinario del carbon cu-
vo ahorro.en poco tiempo equivaldra al costo de ella.

La Direcliva observando que escaseaba el namero de wagones
destinados 4 la conduccion de efectos 0 sea al servicio de la carga, y
atendidas las repetidas quejas de los pasageros, creyd haber llegado
ol caso de arreglar los coches de tercera tal como corresponde , que-

r
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dando en su clase los wagones que al tiempo de abrirse el camino
se habian destinado para terceras.

Durante los seis afios que cuenta la linea han sido indispensa-
bles reparaciones de imporiancia en log puentes construides en su
totalidad de madera que desgraciadamente no reunen las cualida-
des de que no puede prescindirse en esta clase de obras. La Di—
rectiva que se ha convencido por el resultado de las cuentas de Ja
mayor baratura con que se constrayen de mamposteria al paso que
su duracion apenas puede compararse con la de la madera por bue-
na que sea la construccion v la calidad de esta, no titubea wun
momento en que los puentes cuya altura lo permita deberin seguir
renovandose por este medio.

La Directiva no puede menos de repetir lo (ue tiene constantemente
indicado, & saber, que un sacrificio hecho oportunamente produce
mas tarde mayor copia de beneficios. Si las reparaciones pudiesen
hacerse simultineamente, v en un Solo afio, 4 la vuelta de breve
tiempo toda la via estaria en las mejores condiciones de seguridad y
duracion. La Directiva procede en este punto con la regularidad
que permiten las entradas y que exije el estado de seguridad de
la via, procurando conciliar el interés de los Sres. accionistas con
el general de la Empresa.

Por los estados que acompafian la presente memoria verin los
sefores accionistas que se sostiene la prosperidad de la Compania y
todo hace presumir que aquella serh mayor cuando esté terminada la
prolongacion. EI movimiento de la carga es lisonjero y no lo es me-
nos seguramente el de los viageros, pues sin aceptar, como norma,
la ultima suma debida & circunstancias desgraciadas y escepcionales,
cabe empero aseverar que mediante el 6rden y la tranquilidad el
espresado movimiento no puede dejar de ser constante.

Tal es sefiores la verdadera situacion de la Empresa, y es muy
grato para la Directiva afadir 4 esta resefia que el comportamiento
de los empleados de la Administracion en los crueles meses que he-
mos atravesado ha sido digno del mayor elogio, habiendo m ultipli-
cado sus esfuerzos en obsequio del pablico con un servicio durante
muchos dias estraordinario, atendida la grande afluencia de viajeros.

Barcelona 29 de Noviembre de 1854.—E| Director Presidente , Manwel
Gibert.—El Director Contador , José Oriol Estruch.—E] Director, Ma-
riano Sirvent. — E1 Director , Jos¢ Barba.—F] Director , Miguel Biada.—
El Director, Ramon Viela. —Juan 1 hompson., secretario.
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i Tesorere, cleclivo en caja.

Sexto dividendo, por fo que han recibido & ¢/° los sefiores accionistas.

e T
|
|
|
|
i
|
I Costo total del Camino de Hierro. i, § R eeam e |
Combustible, por el coke que con motivo de las circunslancias de (_}1'i:\n-‘
te se comprd para el ano prciximn. | 7.000(000

!

| 29.526/000

‘

7
-

v
/

=
| |
1.000,000 000§

36,526 000
T
&7.534{972]

| 1

!

El Director Contador,

Jos¢ Oriol Estruch.

BALANGE

e locde o g conalili ye o/ Nochiwo Y Rasiwo e la enfiresa Aol raniine do foivro oo W& celowa o otloabacoy zv'/%ém’/n

Capital, por el de la Compaiiia.

Varios aereedores, por lo que se les debe. .

Primer dividendo, por el 8 p.%/, de 15 acciones que
han cobrado. .

Segundo dividendo, por el 4 p.
» porel 3 » 17 "

Tercer dividendo, porel 3 18
por el 4 22 » "

Cuarto dividendo, porel 3 22
n porel 3 » 22 n
Quinto dividendo, porel3 » 22 ) »
" por el 3/, » 34 ) n

Sobrante, por ¢l del afio anterior.
por expropiaciones de terrenos.

Productos, por los del 6.° afio econémico. .

GASIOS

Por alquileres, pleitos, seguros contra incendios, corres-|
pondencia, etc.

Por coste del telégrafo eléctrico. . . . . . . . .

Por sebo, aceite, impresiones y demas gastos de Admi-|

FHSPEACION. « - - oresta et e e = !

|

Por arreglo de coches y wagones.

Por jornales de brigadas para la conservacion de la linea.| .

> |, ; |
Por reparaciones en los edifitios de la linea.
. % |
Por combustible comprado y consumido..
Por id. id.

Por materiales para la reparacion de las mdquinas y her-|

y existente.

% de 15 acciones id.

.| 18.233|330|

(o 17

:»‘.4’/_//' m'/z.’z%/f(' r// 1854,

aun no lo

60/000!|
51|000),

' 66 |000)

54000
88 !@!
G600
66,000

119/000|

120{000

111000

142;000‘

132,000
|

185000

|
|| 6,678/475

I |

| 1.000,000/000

| 690!000!|

1,902|330

~1
[0}
~1

3.519

J

S P

e W

9 9471690

et

——

1,084,060 972

Barcelona 28 de oectubre de 1854.

ramientas de la linea. . . . . . . . . . . 5918/22%
Por jornales de reparacion de id.. | 5,829{492
| m—— | —
ot tdesmde-empleadas . 1992 983(799
Por gratificacion a los mismos por servicios r.‘slrnm'ahnnrms.| 2941374
Eemrmeac et o

Por salarios de la ronda de noche. . . . . . . .|-

Por madera , cal , ladrillos, durmientes etc. para la con-|

servacion de la linea.

Emolumentos de los directores.

El Director Presidente,

Manuel Gibert,

1,250(379|,

4,666 811

5,422,057

8,468 085

1,480/192
|

20,481/020

11,747/716
R
1,158 400

-
1158.,1835;2 10

81.468/731

%.215/898
By

El Director Tesorero,

Siguel Biada,

L]

||_6,161/321]

6,621 509
784{300)|

| 77,016/509

i
70.855(188

= 1.084,060/972

JAN THOMPSON,

Secretario,
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CUADRO DEL MOVIMIENTO Y TRAFICO.

DEPARTAMENTO DE ADMINISTRAGION DEL FERRO-CARRIL DE BARCELONA A MATARO.
vy e Chtibye de s d 28 db o dovss

Numere de pasageros.

Mils. Mils.
Trenes ordinarios de ida 2,098 Promedio lotal de pasageros ordinarios diarios en cada .

. - > - i ¢
Idem id. de vuella. . . 2,104 . ren 12° Clase. 3%112
Idem  estraordinarios parciales. 18 » ? ? - 192‘556
ldem  espresos. . 24 > 3 > 3. = |
R YR o e siufotals 159:091
Promedio de trenes diarios 11627 ) del produclo diario de pasageros. 1. > 10251
C hy I o - : { » » ) 2.8 ) ’]11.65‘
Trenes conducidos por el Loeomolor Cataluria. 405 ) » : 3. s 256 894
D » » Barcelonea. . 2774 L 278802,
. . o s . ‘8 80-
) ) ) Ma[([rd ¥ 972 LOtal 3 * : 2 : : e e r——————
) ’ ) Besas. 1,313 » del de pasageros por tren. 1.° » 0882

~ ) @ B~

) ) ) 1." Espanola. 1.280 » » 2 2. ) 9‘069
o ) ) » 3.0 » 22094
Pasageros ordinarios 1. clase. . 8,995 : e o eeseaszms
» ; 2° « 150,305 olal e mE. N 325559
a Ro 2 e e e o ooy
X : o Al : » de cada pasagero. 1 » 0°416
ToraL. . 675,18’1 » ) ) Vo ) 0:270
Tt ; ‘181
Pasageros’mililares. . . . . . 19.053 ’ 2 > 3. : ____ﬂ
» gratuitos por el servicio.. 1,290 » del producto de pasageros en globo por lren. » 32000
ToTAL GENERAL de PaSageros. 695,527 » de] producto otal diario. k34206
Promedio de pasageros diarios de 1.° ¢lase. 24°644|| Composicion media de los trenes-coches de 1.° clase. . 1:904
) ) ) p S 11794 ) e—— D 2 283
) » » 3.a » 1,413“381 ) e 3.!1 » . 5‘866:"
Promedio {otal de pasageros ordinarios diarios 1,849:819 : i conduclor- 80
Y . e | ) wagones de carga. . 1558

Importe.

FPerros.

670 510
D363
276001

Cargas. Eseceso de Esceso de | TOTALES
EQUIPAIJE. PASAJE. " GENERALES.

i i | DML | TN
12,914°949]  1.419°450]  995°981| 79,092:856

93079
538307
803877

15,355 381

54400 332182 10,636603
174100 166L4[  2,461:394
57800 £0°060| 5.833303
5 214109 7,649¢456
A74050 K377 5,645<218
89:900 28742 8,034919
683400 933879 40131491
2,369:100| 2,410 374|158,485240

1145.580078
|[12,905°162

ESTADISTICA.

cio de la linea.

)
)

)

Idem

a los mismos. .

)

)

)

ESTACIORES, e —— e ———— e —— \__——-a——l-’_——'_‘ =3
1 ® cLASE.| 2.° CLASE. | 3." CLASE. | TOTALES. ] 9. ; 3. TOTALES.
| D. .Ml et Dol .l Py
‘Barcelona. £330 69.816/ 212.027| 286.173 1.853588( 19,547‘341 42,‘264‘897 63,665‘§26 96650
N T e 52| 14,871, 16,858 92,281 121312 1,900°924 T.542:5201 9,964 ;o(: ?"750
Mongzal. 161 3651 12209 16.021 39650 641676/ 1.689¢47T1] 2,870‘79’1 5200
Masu?ou. REE N 44 8,234 20,472 29,050 93:891 1,814194| 3.b44:506] 5,452°092 6:850
Oecala2iass s 8 O 12724 . 28 118| - 41050 55185 2,770:912 £.801¢500 1,627 597 0:750
Premia. : 135 3959 21.350| 25,44k 124438 992-371 3,422‘853! :i_,i-fi?‘ﬁ_(_i'?. 3650
Vildsars = - = 263 5,6521 39.201| 45,116 87750 1.409°082 0,871:538 1,368‘3‘19 “9‘600
Matard.. = . .. 2.999| 31.401, 105.649| 140,049 1.647729] 11.,578294| 24,629¢162] 37,655°185 55150
TOTALES. . 8.995| 150,305, 515.884| 675,184 3.741'543| 40.654794| 93,766 447| 138,162:7185 187:600,
Producido total del ano 5.°
Diferencia en favor del’sexlo ano.
e

| Por las administraciones..

Prod u_-tos mensuales.
| ROM¢ \SAJER : D. M.
____PROPORCIONALES POR100. =~ | (ROMENODRRASNEROS § ) o N e qgrs | 199414683
ke : < BRo v snas i G o S L isalidos diariamente.| Diciembre. 10,306:806
bo[t));\fa,ﬁ%;.sq | ds. ‘?g,lég?'i“l’-ﬂ. ;l‘l\llfl(l(fllf:)c(llte\ ?maodil‘;?o:l et [ o Ph__lo_l_i‘__ 1 e 1T Enero. . . 1854%. 10,357‘877
= i | | i Febrero. . » 9,323681
Barcelona. . 42385 £9°906 | ala1.® 1332 | depasajeros1.’ 2:369] Barcelona.l 784035 Mar.zo.. S 11.592¢233
Badalona.. . 13667 6710 4 la 2 22:261 2. 25652 Badalona.i 252:82b) Abnal. . . » 11,373:151
Mongat. 2373 1554 | ala3." 76407 3. 59164 Mongat. ||  43-893] Mayo. . . » 13.071°666
Masnou. 44303 3681 | 100 ] { Masnou. .| 79¢589] Junio. . . » | 15,482916
Ocata. i 6:079 £'826 | Sobreelimp;)rle. Perros 0‘11? Ocata. . .i 112:4661 Julio.. . . » 13,622507
Premia. . - 3769 2931 |delal1.” 2708 | Carga. 9¢688} Premia. || 69709 Agoslo.. . » 20,023 551
Vilasar. 6682 5069 |dela2.” 29426 Equipaje. 1¢521] Vilasar. .| 123606} Selicmbre. » 14,349°242
Mataro.. . . 20742 25322 | dela3.* 67°866 Pasaje. ~ 1°494} Mataro. .| 383°696] 28 Oclubre. » 16.739°928
"""" 100. 100. 100. 100. | 11.849°819 158,485 240 |

Mils. Mils.
Composicion media de los lrenes-wagones para el servi- - Numero de pasageros que han pagado esceso por haber
0666 corrido mayor distancia que la marcada en su hillete. . 969
. R T e ST Te~ o o
Tolal promedio de coches en cada (ren. 12:377|| Ninos por pasar de la edad fijada. . ~ 37
e e ’ e —————
de pasageros en cada coche. 1.° o-agnllPagado poraverias. - . 4. .o Lo g 5200
_) . 3 2 ] 'i’ iy i — x e
): ] = 152'); Por estravio de paquetes. 0¢000
~U | & o
e || Bultos averiados. 5000
Wagones diarios de carga. . : 18112 . . ————
< 2 —— 1) CSZTac1as ocurridas en los trenes : Conlusos. 3
Numero de qq. de carga (ransporlada. . . 266,548 lEn la linea por imprudencia — Muertos. 1
> :- . T Y RS SR T T T Ty y :
Por cuenta del contralista. 256,674 | 266 51R ) fieridos y contusos. 3
9.878 | ; [on las eslaciones cansadas por el tren. 0
Promedio de carga en eada wagon. 40318 Por balallones. . . 9,953
r < pryes E 3 I . :
Fotal producto nelo de la carga. . . . . s+ 15365381 \lﬁn pal.tulas sueltas : g 1,038
Por cuenia del contratista: 12.947°654) i | Carabineros de Hacienda publica. . 1,115
; N . . { . O 1 ) o A r v \ vl - ;. , A O ~5 .
Por Jicadininistracioneos 2407727 a PasacEros miLirares. ¢ Guardia civil y presos. 837
: : T TP Mozos de las Escuadras.
Primas abonadas a los carzadores. 68110 S 191
e ; J S . — Rondas volanles esiraordinarias. . 165
.IL NET( e £ sriene :’ ASA0CIOS ' kR ‘ °* o A 3
umero de qq. de equipaje perlenecientes a pasageros. .  11,845500 . Idem de vigilancia y presos. 148
que no han pagado esceso por haherse abonado mece——
5,088:500)| Produclo de la espresada fuerza. . 2,096043
. T2 - z e D Je< » S | oy ‘
| Namero de pasageros encontrados sin billele. . 660 | Promedio del producto de cada mililar 0110
| que han pagado esceso por cambio de 2.7a 1." 171 Numero de perros transportados __1'7771'—
» » dexd.caf.® 26 ’ | ' ’
» ) il Sl O ¢ 509

CIRCULACION GENERAL.

l
SALIDOS_PARA l Barcelona. Badalona. Mongat. | Masnou. ! Premia. Vilasar. Mataro. !I Total ida. "l;'l‘()lul vuelta. [[Total general.
', | | | i

de Barcelona. .| » 83,196 [13,475 '53.526 14,206 (21,598 1100172 || 286,173 986,173
Badalona. .| 82,943 , G01 | 2.432 | 1,266 | 976 | £,263 | 9.338 | $2.943 || 92 981
Mongal. . .| 12.507 05| » | 685| 700 358 | 1,366 | 3109 | 12912 || 16021 |
Masnou.. .| 21,237 | 1541 [ 280 | » [1,078 | 1.014 | 3.800 | 5992 | 23058 | 29050 |
Ocata. 28.783 1,043 266 | » | 1,805 | 2,625 | 6,538 | 10.958% | 30 092 1,050
Plemis. . .| 1988k | 1,315 365 | 2137 ', 873 | 6,670 || T7.543 | 17901 || 25444 |
Vilasar. . .| 21,218 9016 | 416 | 3,450 | 931 | » | 18485 || 18185 | 926’931 || 15116 |
Mataré. . .| 97,791 | 4,560 | 1,389 ({10,589 | 6,996 18,724 | » ||  » | 150049 || 140 049
Torares. .| 278,363 | 92,976 (16,792 72.819 127,172 |46.068 (140,994 || 341.298 333 886 || 675 184

El producto de los militares va incluido en el esceso de pasage. Kl importe de la carga de Malaro con intervencion del contratista de acarreos a domicilio se ha cobrado diariamente en esta de Barcelona.

EL DELEGADO DE Lx ADMINISTRACION GENERAL .
Domingo Rovatti.
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