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SeN0res ;

’ La Junta general celebrada el 22 marzo del afio 1851
acordo la prolongacion de nuestro camino desde la eiudad
de Matar6 hasta la villa de Arenys de Mar, y que lasaccio-
nes de nueva emision destinadas & cubrir los gastos de
esta primera prolongacion , se igualasen & las primitivas
de Barcelona a Matard, luego que se esplotase aquella
linea.

Vencidas en el mes de setiembre ultimo las dificul-
tades que impedian el paso de la via por Mataré , creyo la

' Directiva que el 1.° de este afio podria empezar la esplo-

tacion referida: por estoacord¢ diferir para hoy la reunion

de los senores acecionistas, y cerrar el balance el 31 Di-

ciembre en lugar del 28 octubre de 1856, 4 fin de que

igualadas ya las acciones empezira el nuevo afio econd—
mico de la Empresa con el natural , conforme se anuncio

‘s,
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en los periddicos de esta ciudad el 1.° de octubre ultimo i:
para conocimiento de los sefiores accionistas. \

Inaugurada, pues, la nueva linea el 10 del corriente
enero la Directiva considera que la Junta general debe
declarar iguales las acciones desde 1.° del mismo, pres—
cindiendo de los nueve dias de este mes, en que eventos
estraordinarios impidieron empezar la esplotacion tan de-
seada.

Los productos del afio iltimo han sido mas pingiies
que en los anteriores , aun comparados con los del primer
afio econémico en que la novedad del camino, unico que
entonces habia en Espafia, atraia gran ntimero de pasa—
geros. En efecto , desde el 28 octubre de 1848 en que se
inauguré la linea, 4 igual dia del afio 1849, 1mportaron
los productos 160,740 duros, al paso que en el ultimo ano
econémico , esto es , del 28 octubre de 1855 4 igual dia de
1856 ascendieron 4 169,479 duros , no obstante las inter—
rupeiones que causaron, primeramente el temporal del
mes de enero que nos obligd 4 reconstruir un trecho con-
siderable de la linea entre Premid y Vilasar, y posterior- ¢
mente los sucesos politicos del mes de julio. Esto da una
idea favorable de las condiciones de nuestra linea, su-
puesto que los atractivos debieron naturalmente pasar 4
las otras vias férreas nuevamente construidas.

Este aumento en los productos se hahechonotable en
el transporte de mercancias , no obstante que lalinea de
Barcelona 4 Mataro era corta para proporcionar ventajas
4 los cargadores que las remiten de largas distancias ;
asi es que deben esperarse mejores resultados , pudien— g
do utilizar la nueva linea. Al efecto, la Directiva se ha
ocupado de reformar la tarifa haciéndola estensiva has—
ta Arenys, habiéndola modelado & las prescripciones del
Gobierno, teniendo en consideracion el costo del camino
y del transporte por carruages, proporcionando rebaja

b ol
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en los precios, economia en el tiempo y menorriesgo de
averias.

En cuanto 4 los gastos de la linea han sido durante el
afio ultimo aproximadamente iguales 4 los del anterior,
no siendo posibles mayores economias en el personal,
cuando aumenta el trafico. Se hace notable sin embargo,
la cifra de 16,000 duros invertidos en la reconstruceion del
puente de Argentona y de otros dos de segundo y tercero
6rden. Mientras llegael tiempo deevitar estas reconstruc—
ciones, la Directiva procura conciliarlas con los productos,
para que no sean estériles los capitales de los sefiores ac—
cionistas, asi que unicamente se reconstruyen los puen-
tes de madera que no prestan seguridad por medio de re-
paraciones, 6 cuando estas son demasiado frecuentes y
costosas.

Tambien ha sido preciso construirel afioiltimoalgu-
nos wagones y hacer reparaciones importantes en otros
que cuentan ocho afios de servicio.

La Directiva tiene el disgusto de anunciar 4 los sefiores
accionistas que no habiendo podido llegar & un aveni-
miento con los contratistas que construyeron la linea
desde Barcelona & Matard, ha venido el caso de contestar
la demanda, reconviniéndoles para que abonen 4 la Socie-
dad los crecidos perjuicios que ha sufrido por no haber
aquellos cumplido las condiciones de la contrata.

En las Juntas anteriores se veia precisada la Directiva
4 llamar constantemente la atencion de los sefiores accio-
nistas 4 motivo de la oposicion constante que se hacia 4 la
Empresa para impedir el paso de la via férrea por la pla—
ya de Matars. Afortunadamente la oposicion sucumbié
despues de haber consumido en la Iucha, segun espresion
de sus jefes, hasta el iltimo cartucho. Asi que ha causado
graves perjuicios 4 la Sociedad, la cual regularmente ve-
ria hoy prolongada la linea hasta las orillas del Tordera,

Arxiu General de la Diputacié de Barcelona. Biblioteca




‘Arxiu General de la Diputacié de Barcelona. Biblioteca

.'||. 8 s

al paso que ha sufrido un aumento de gastos nosolo en la
adquisicion y transporte de los materiales y en los jorna-
les, sino muy particularmente enlas espropiaciones. Bas-
ta observar que en este ramo hay un esceso de cuarenta
mil duros sobre el presupuesto, lo que no es de admirar
cuando se aproximan 4 treinta mil duros las espropiacio
nes y obras ejecutadas solamente en la ciudad de Mataro,
que no fueron objeto del presupuesto aprobado por el go-
bierno en 29 de junio de 1852.

De otra parte se consideré indispensable subrogar en
los puentes la madera que tan pésimos resultados habia
dado en la primera linea, por medio delargueros 6 bigas de
hierro donde no fuese posible la construecion de arcos de
ladrillo, y se prefiri6 aumentar el costo de esta construc—
cion mediante obtener mayor solidez y con ella el ahorro
de frecuentes reparaciones.

Las obras sellevaron con este objeto por administra—
cion desdela estacion de Mataré hasta el pueblo de Caldas
de Estrach , y por contrata desde este pueblohasta la esta-
cion de Arenys, en cuyo trozo no era facil falsearlas. Sin
embargo en unas y otras han ocurrido aumentos de consi—
deracion. La calidad de la pefia justifico la necesidad de
1n revestimiento de ladrillo en toda la longitud del tu-
nel , y los enormes desprendimientos en los montes lla-
mados la Musclera y la Piedad han hecho precisa la es—
traccion de los materiales desprendidos que obstruian la
carretera general nuevamente abierta en ambos puntos.
Fué igualmente preciso construir en Arenys un largo y
espeso muro para asegurar la estacion contra las olas del
mar en dias de temporal.

Aunque estos gastos estraordinarios aumentaron el
presupuesto, con todo se obtuvieron en otros ramos algu-
nas economias, de modo que hubiese sido suficiente 4 no
ceurrir aquellas espropiaciones, al mismo tiempo que se
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creyo indispensable cargar 4 la prolongacion el costo de
una nueva locomotora con su tender.

En el presupuesto no se consigné cantidadalguna para
el material movible 6 de esplotacion, como son los coches
0 wagones y locomotoras, porque estibamos en el afio ter-
cero de la primera linea y su material era bueno y sufi-
ciente para el servicio de ellay de la prolongacion hasta
Arenys. Pero discurrieron otros cinco afios y siendo in—
dispensable otra maquina cuyo precio puesta en Barcelo-
na seriade unos 12,500 duros la caja de prolongacion abo-
no esta cantidad en hierro y materiales 4 la de Mataré en
cuyos talleres se construia. Despues del tiempo transcur—
rido no todos los sefiores accionistas creerian justo que la
prolongacion dejase de presentar una locomotora en lali—
nea, confribuyendo asi al material movible ; al paso que
todos reconocerin que la de Barcelona 4 Mataro queda
beneficiada en cuanto deben aun emplearse crecidas su—
masen las reconstrucciones de ella, 4 las que contribui-
rdn en lo sucesivo todos los productos desde Barcelona
Arenys.

En consecuenciase presentard 4 los sefiores accionis-
tas la cuenta del costo de la linea de prolongacion cuyos
trabajos tocan 4 su término; y consumido su presupuesto,
la caja de Barcelona 4 Matar6 ha prestado 35,000 duros pa-
ra atender 4 las referidas espropiaciones y demas gastos,
faltando en concepto de la Directiva unos 10,000 duros
para dejarlo todo concluido, segun se demuestra en el
presupuestoadicional que se ha formado.

Sicuando se acordo la prolongacion hubiesen podido
preveerse los incidentes que han sobrevenido en tan lar-
go transcurso de tiempo, en lugar de 2,500 acciones se
hubieran emitido 3000, y la Direccion opina que el medio
mas sencillo de suplir el déficit serda completar aquel ni—
mero. Esto se halla tanto mas fundado, en cuanto el capital
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de 10s 300,000 duros que resultard invertido en la linea de
prolongacion, serd mucho menor pr« jporcionalmente al de
la primera seccion, esto es, de Barcelona 4 Mataro, al paso
que aquella reune todas las condiciones de solidez : al mis-
mo tiempo que los sefiores accionistas observardn que
ninguna otrade las lineas construidas en Cataluna, seha
realizado con tan moédica suma , mientras que aquel au-
mento de capital, tampoco afectard los beneficios del nue-
vo trayecto.

Siendo iguales las acciones desde Barcelonad Arenys,
la Directiva teniendo en consideracion la oportunidad de
dar titulos iguales 4 todos los sefiores accionistas, ha acor-
dado su impresion y empezard el cambio desde luego de
verificado el proximodividendo.

En la Junta general estraordinaria celebrada el 8 de
mayo dltimo, la Sociedad acordéla prolongacion del ca—
mino desdelavilla de Arenys hasta la ciudad de Gerona,
mediante emitir 30,000 acciones que forman el capital de
3.000,000 de duros & que asciende el presupuesto. Fué
demasiada piblica la polémica que se sucito con moti—
vo de pretender la Empresa del Norte, igual prolongacion
desde Granollers 4 Gerona mediante la esclusiva, es decir,
que aquella fuera lalinea inica de Barcelona 4 Gerona, pa-
ra que la Directiva se estienda en esplicaciones sobre este
punto. Basta decir que habiendo algunos de los Diputados
4 Cortes de las provincias de Barcelona y Gerona, presen—
tado el proyecto de ley que apoyaba la espresada prolon—
gacion en clase de unica, la prensa de la corte tomola de-
fensa de los pueblos del litoral, y de nuestra Sociedad, que
hubieran quedado igualmente perjudicados, al mismo
tiempo que muchas poblaciones acudieron al Gobierno y
4 las Cortes para que se aprobase nuestro proyecto.

Afortunadamente se observo que la topografia del pais
exijia que ambas lineas se aproximasen despues del rio
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Tordera al llegar 4 la rambla de Santa Coloma de Farnés,
de modo que habia un punto donde naturalmente em-
palmaban , facilitando esta circunstancia la transaccion
que se proyecto reducida & prolongar las dos lineas hasta
el punto de empalme, y construir desde é1 una linea co—
r mun hasta Gerona y de esta ciudad hasta la frontera.

Reconocido despues practicamente el terreno PoT una
comision de las dos Sociedades con sus ingenieros, se
convencieron de la utilidad reciproca de realizar este
trazado , y aprobado por sus Juntas Directivas, se firm¢
el convenio de que se dard cuenta para conocimiento y
aprobacion de la Junta general, y en consecuencia se em-
pezaron los estudios del nuevo trazado desde el punto de
empalme hasta la Junquera.

Aquel convenio nos fué muy ventajoso porque ni po-
dia 1mpedirse la prolongacion proyectada por la empresa
del Norte, ni la nuestra; al paso que abandondndola hu-
biéramos tal vez causado la ruina de esta Sociedad. De
otra parte existiendo las dos lineas separadas tendria-

- mos probablemente el mismo transporte que utilizando
ambas empresas un mismo camino; y por consiguiente,
construyéndolo & costas comunes obtendremos los mis—
mos réditos con la mitad aproximadamente del costo. No
habia pues que titubear, y asi es que se nos han hecho
ya proposiciones que hacen esperar que nuestra via ni-
ca hasta el empalme, y anexa con la empresa del Norte
del empalme & Gerona, no escederd de 50 millones de rs.
en lugar de los 60 del presupuesto. Y este ahorro nos
facilitard tal vez otra ventaja al construir la linea tam-
bien anexa de Gerona & la Junquera.

Tal es sefiores, el estado actual de nuestrosnegocios.
El balance del afio dltimo es del todo satisfactorio, por
que en el transcurso de catorce meses, arroja un bene-
ficio de 87,821 duros, de los cuales corresponden 75,212

b -
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al afio econémico que concluyé el 28 de octubre, y los
12,669 duros restantes 4 losdos meses discurridos desde
aquella fecha hasta el 31 de diciembre: 4 mas del balan-
, ce se ha formado un estado del movimiento de la linea
que demuestra el trifico de pasajeros y el transporte de
mercancias durante los expresados 14 meses.

La méquina nuevamente construida , lo ha sido en
nuestros talleres bajo la direccion del Director mecéni-—
co Mr. White, y la Directiva acordé darle el nombre de
Arenys por haberse estrenado el dia dela inauguracion
de la nueva linea. Tres dias despues funcionaba el telé-
grafo eléctrico colocado hasta Arenys con el mejor éxito
por el Director de la linea telegrafica D. Juan Pera.

La Directiva consigna con igual satisfaccion que na- N
da dejan que desear las obras de prolongacion ejecutadas |
bajo la direccion de D. Joaquin Carreras, al paso que
Mr. Bignell ha tenido igual acierto en las que han estado
4 su cargo de Barcelona & Matar, cumpliendo igualmen-
te con las condiciones de su contrata desde Caldas hasta
Arenys.

Porltimo, la Directiva aprovecha esta ocasion para
manifestar que todos los empleados han desempefiado con
integridad y celo las obligaciones de su cargo, habiendo
renunciado la gratificacion que la Junta Directiva trata-
ba de acordar 4 favor de algunos de ellos, 4 consecuencia
de la resolucion de la Junta general de 7 de diciembre
del atmio 1856.

Barcelona 24 de enero 1857. — FI Director Presiden-
fe, MANUEL GIBERT. — Los Directores. —Jost Orior EsTrucH,
Contador.— Mi1GUEL VIADA, 7¢sorero.— NARCISO SICARS.—-
Jost BarBa. — RaMoN VieETa. — MARIANO SIRVENT. — JOSE
MarisTANY Y TRrIAY, Secretario.
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. COSTO TOTAL del camino ,

PROLONGACION A GERONA, adelanto hecho para levantamiento de planos y demas gastos.
PROLONGACION A ARENYS Id. para esproplaclones.

COMBUSTIBLE, por el ecsistente venido con el buque TRADESMAN. .

REMESAS A INGLATERRA, 4 cuenta de los efectos conducidos con el buque DuGUESCLIN.' .

OCTAVO DIVIDENDO, por lo que han recibido 4 cuenta los semiores accionistas.

TESORERO, efectivo en caja.

EL DirecTor CoNTADOR,

Jos¢ Briol Lstruch.

—

1.000,000 |

88,191

1.088,191

s ey

)

2

| | |

| ? CAPITAL, por el de la Compaﬁia. Pk e e e TR e bl MR 1.000,000 | »

; ‘ VARIOS ACREEDORES, por lo que se debe 4 Spawforth. . . . . . . . . . .- e e S 33 | 524

; l Por 30.p.%, de S aceines y 3/, p-/sde 6queno lohan eébrado.. . . . . . B - o | ¥l » 204 524

Il SOBRANTE, por el del afio anterior. . ' 5,604 | 243 | |

| Por espropiaciones de terrenos, reconstruccion de la linea entre Premi4 y Vilasir, y demas gastos estraordi- [ [ ;

| b SR EER s SR . L e e SR e R o e T e | |

| - Por el 10 p.%, que correspondié & Roca y sus cesionarios por beneficios del afio pasado.. . . . 500 5,439 | 234 | 165 009 |
1 PRODUCTOS, por los de 14 meses del octavo afio de esplotacion del camino. . . . . . . . . . . .| 195449 | 798 ! j

N> RS m ) AN 9
‘ :“ & | w C(;l—,) / % C(g\, a J/ @

-y >

—————————

e ———————————

GASTOS.

Ot 00—

Por alquileres, pleitos, seguros contra incendios, correspondencia ete.

» reparaclones en los edificios de la linea. .

» jornales de brigadas estraordinarias construyendo puentes y alcantarillas. . . 9,226626

{
-

-y

9

ol ¢

\’ -~
4_ .
-p

». - MateHigiespara 10 el 0 o Lo u e L LT L S s =t 8900 15-330:896 9 ? |

» ~ jornales” de brigad@§sordinarias @elahimea. . . .- v L . s o i 6 396913

» ~maders ; durmienfgiy otrof-matomales. .- . S aEaeT T e L 5,004:673 11,830°886

¥ eombuStible CONSBMA0 .. "o s s . v | | aaeseeeair o s R T 22,561¢259 | |

» = sucliasHOCOMpPIodRE. ==y . . . -, .0 L L A EETE e e DS SH AN

» - losde"la renda digeche===. . .. . . ... omemeT . | . o TS S E0I4400 DERREE RN

O aparatos - tOIENEENE postes etc. - -~ ot meSel T m - o L TSl e 3874132 |

» materiales para reparacion de maquinas y herramientas.. . . . . . . . . 5212172 | | |

T 9,605'834 14,868°006 |

— E— —

» jornales para id. .

» 12 circulos paradlisiruedas o IAS MAGEANAS, «& st TR R o ST ge S 993°881

» sebo, aceite, impresiones y demas gastos de admimistracion. . . . . . . . 3,035‘118 |

» 3 wagones, 3 trucks completos, y arreglar y cubrir otros wagones. . . . . 4,996‘123 8,031¢241 103,005 | 915

02,443 | 883 | '
D P-/e que correspende a la - Junta Direcliva. =, . = . . . .. .. 4,622 | 194 | 87,821 | 689

Barcelona 31 de Diciembre de 1856.

EL DIRECTOR PRESIDENTE, EL DIRECTOR TESORERO.,

Manuel Gibert. “Iiguc[ Biada, Jos¢ Maristam] Y Triaq,

SECRETARIO.
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DEPARTAMENTO DE ADMININTRACION

X

DEL FERRO-CARRIL DEL ESTE DE BARCELONA.

et S —— - — .-4 — o
e _f\;"‘":—;.-’/\/’(’:.__.- R e TR,

ARG OETAVO. - 29 0ETUBRE 1855 A 31 DICIEMBRE 1856.

Ay Bm AR SRt b Y gh th o G PR A TR =G0
LA AR R B IS B B ee & S o
I ™
NUMERO DE PASAGEROS. IMPORTE. Parhes | ; TOTALES
—— s —— e - 7 r r - ) u..\.\(\. * 5 n Q0 (‘.,
ESTACIONES. = < — — — R — qurrﬂﬁ. Lﬂrgaﬁ L ahallnﬁo kggﬂ 0. Erwsa /(\R R(\ \ 5‘9. LML \A') \ Ay é('-g-
1 & Ofase. | 2.2 Clase. || 3.2 Clase. | Totales. .2 9.2 3.2 Gotales. %"“\“w' GENERALES.
0. JIU. 3. JIU. @. JIIU. A JIT, o). JIT, do. JIL, Uo. JiC. 5. JIT. (0. JIC. & . IIL 0. JIL. |
Barcelona. . 4,453 68,768 || 270,948 344,169 1,935 | 906 20,650 | 729 54,362 | 163 76,966 | 803 22 . 090 20,341 | 654 | 183 500 37 | 600 1,351 | 700 1,734 2_62 100,692 | 569
Badalona. . 444 10,130 98,570 || 109,194 89 | 350 1,249 | 532 9,470 | 144 10,809 | 076 8 [ 050 809 | 209 » » » » 100 | 100 85 | 379 11,811 | 810
| Mongat. . . 190 2,646 12,485 15,321 47 | 100 461 | 689 1,718 | 726 2,227 | 515 4| Tl 141 | 524 » » » » 30 | 850 29 | 632 2,433 | 671
e Masnou. . . 279 6,493 22,496 29,273 78 | 847 1,458 157 3,941 032 5,477 | 594 4 | 500 481 | 496 » » » 600 74 .| 300 48 | 100 6,086 | 590
Ocata 252 14,135 36,970 51,357 68 | 971 3,127 9_15 (3,4.97 406 9,694 | 292 3 =500 » » » » » » » » 20 | 224 9,718 | 015
Premid. - = 148 2,392 24.714 27,254 43 | 897 604 | 271 3,975 | 729 4,623 | 397 2 | 800 160 | 447 » » » » 87 | 350 67 | ©60 4,942 | 054
Vilasar. . . 157 4,581 45,439 50,227 o7 | 639 1,111 | 476 6,932 324 8,101 | 435 4 | 300 714 | 140 || . » » » 900 104 | 60O 44 | 973 8,970 | 351
Mataro. . . 3,004 36,829 || 134,311 174,694 1,751 | 368 14,111 | 426 32,147 | 926 48,010 | 720 o4 | 050 881 | 739 12 | 500 || 111 | 400 914 | 100 810 | 232 50,974 | 738 |
TOTALES. 9,477 146,029 | 645,933 801,439 4,090 | 774 42,775 | 103 || 119,045 | 499 165,911 | 332 | 153 | 400 23,530 | 204 || 201 | 000 | 150 200 2,663 | 000 2,840 | 362 || 195,449 | 798 |
: | | Producto total del afio 7.° grics, . 155,669°665
i § Diferencia en favor del presente hasta 28 Octubre que fini¢ el aflo econ6mico. 12,362¢285 195,449 | 798
# | Producto de los tres ultimos dias‘@e-Octubre y los meses de Noviembre 'y Diciembre. 4_ ; - 27,417343
3 »
ESTADISTICA.
e O R O——
Mils. Mils, Mils. | Mils_
Trenes ordinarios de ida.. 2,544 Promedio total de pasageros diarios en cada tren Promedio de pasageros en cada coche. 2.2 . 13‘3:59 Bultos averiados. . o 3000
Idem id.. . de vuelta. 2,542 3 a clase. 125653 2 ® 3.8, . 21750 Desgracias ocurridas en los trenes:
Idem estraordinarios parciales. . 12 Total m Wagones diarios de carga.. 24369/ En la linea por imprudencia.— Muertos. : 0¢000
Idem espresos. . , 43 ' Ninere deahin ead — (ad = » » —Heridos y contusos. 4000
SEa e o s e 1 a = quintales de carga transportada.. 421,177 : : o ;
S e . 5141 >>>> del proc})ucto dlia i0 de paba; eros en = gg‘z}jg Brintob 5 Groa oncuseon. 7 40,192 En las estaciones, %aub%disl{)or el tren. : 3({ 000
: s T e : P ——— | Por Batallones. 5
Promedio de trenes diarios. : 11955 » » » » 3.2 : o76:849| Total producto de la carga en bruto. 34,565693 En partidas sueltas.. 8,342
Kilémetros corridos por el Locomotor gamz?m . 40,007:286| Total. . 2 . 385:853| Corresponde & la Empresa por la conducida ( ia?zﬁleria. ; 104
» » » arcelona. 46,407¢324 e RO GO 1 contratist - 91.053¢438 { . 23 530104 rtilleria. 168
; tren. 1.2 : 0479 por el contratista. . ¢ 21,05 .9 . :
- 3 . Yatard. 92, 4704618 z del»de pasiggros por» ren = . 8‘328 B les administat o s 2.476°666 5 PASAGEROS MILITARES. Carablperps: 1,743
> > 5. - Besdse il . 351297724 - : : 5 - 09:156| 1. al contratista segun convenio. 10,888:924 ) Guardia civil. . . . . 681
> > > 1. Espafiola. 930402 ———— | 1d. al mismo por el 25 p. 9/, de 11,035589 Mozos de la Escuadra. . . . . 256
Pasageros ordinarios de 1.2 clase. 9,477 e = e et 20,022 paquetes. 146665 \ggngfisd;(()llargtglsi;stmordlnarlas. 53
> = a 149’029 : > de cacapasaaero.on glgz ; 8‘;;’% Primas abonadas a los cargadores. : 85¢153 e hEq g‘d £ p — 194
» » g8 iy . 645,983 » » » » 3.a : s Nimero de quintales de equipage transportado per- roducto de la espresada fuerza. . : 2,243:282
FOTAL = . 801.489 2 2 2 % ' gD e b B teneciente a pasageros. . = 13.319 Promedio del producto de cada militar. : 0¢109
Pasageros militares. 2 %9()-521 » del producto de Pasfct Ofcl globo por tre“'____?;'?*‘_”l Idem que no han pagado esceso por haberse abo- Numero de perros transportados.. : 1,424
S oratuitos para el servicio.. . 2.946 » del producto total diario. . 385¢835 nado a los mismos. 7,606 I1d. de caballos. . : 198
TOTAL GENERAL DE PASAGEROS. . 824,956 Composicion media de los trenes: coches de 1.2 clase. 1:001| Numero de pasageros encontrados sin billete. 14045 TELEGRAFO ELECTRICO
Promedio de pasageros diarios de 1.2 clase. T 22039 » — 2.2 » 2‘2*3' Id. que han pagado esceso por cambio de 2.2 & e 212 et
» » 2.9 » , 339602 “ w2 3.2 » oU775) 1d. : » ded2g ls sl Partes del servicio de la Empresa y de las autori-
2 2 3.8 > - 1,5602:286 8 —  conductor. 2¢000( 1d. » » de 3.2 &4 2.8 047 s tos : 33,114
; | A TR et » Wagones de carga. . 2¢038| 1d. por haber corrido mayor distancia que la que :
Promedio total de pasageros ordinarios diarios. » . 1,863:927 Idem para el servicio de lalinea. . 14020 marca su billete. - q\ : 738 ?uTerg de PTabfaS‘ : __}22.’_2_?1_—
Promedio total de pasageros ordinarios diarios en : ————| Niilos por pasar de la edad fijada. 45 e e OV :
| sada trbn dien so 1:843 Total promedio de coches en cada tren.. : 134961 Pagdili por averias. . 11500 Numero de palabras.™ 5,603
» » 2.3 » 28:404| Promedio de pasageros en cada coche. 1.2, . 1‘841| Por estravio de paquetes. . 0:000| Total de palabras. . 113,594

NOTA. Los wagones que arriba se espresan para el servicio de la linea, han transportado 15,300 quintales de piedra de siller
de Premid y de Calafat, para cuyos puntos han transportado tambien los wagones situados en la cantera de Mongat 2,400 quintales

para las alcantarillas entre Premi4d y Vilasar.

CARGA TRANSPORTADA POR LAS ESTACIONES DE LA LINEA.

ia desde esta 4 Matard para las obras de prolongacion 4 Arenys de Mar |
de piedra arrancada en dicho punto para el primero, 1,600 idem para el segundo y 1,

El producto de los militares va incluso

en ol esceso de pasage. El importe de la carga de la estacion de Mataré con intervencion del contratista de acarreos 4 domicilio se ha cohrado diariamente en esta de Barcelona.

Sl @creq ado de lx Eldmuntrobracton qctwtaf.
‘ ‘

..@ewz(}f/a Fpwalte.

BYARIGIE ILION FAW B YATD FARLIO N FA T VIO (G YANT N IV JANS 3N {O)U N PRATRRL, WVZANESEHR &1&@38&@. TOTAL GENERAL.
SRS DR e ' Pl e O AR TR
Contratiste. | Wministeazion. | @outratista, | Quninist, | Coufratista, | Suminist. | Eonfrafista. Sminist, | Guntratiste. | Gominist. | @osirofista. | Thminist, | Cunfratiste, Quminist. |  Contratiste. | Administeavion,
e - - P ——— S G— -~ . p—— 1B T S i - SRS | S S P ——— g | R e —~——— [
Quintales, | Duros. | Mil. || Quintal. | Duros. | Mil. | Quintales. | Dur. | Mil. ||Quint.| Dur. | Mil. Quinlal.1 Dur. | Mil. {|Quint.| Dur. W Quintales. | Dur. | Kil. {{Quint.| Dur. | Mil. Quintales| Dor. | Mil. ||Quint.| Dur. | Mil. § Quintales. | Dar. | Mil. ||Quint.| Dur. | Mil. (uintales. Dur. Mil |{Quintales| Dar, Quintales. Dur. Mil. || Quintalegf Dur. | Mil.
De Barcelona. . > | > || » | « |» |51.440]624208]113| 49|820]1,038| 15(138]154| 29|975]18,080(494]525/207|132|332]2,485/101 206l131| 48]22331.793(1 271 250]226| 89(297]187,934(10,230(219]2,185285|726|273,679|12,736|946/3,016) 635381
Badalona. . 7.301| 213[651[2,708| 516{476] » |[» [» > [ » | > | > | » | » || » | » 035} 11| » |750) 9 311291 » | » | » || 7| 3|647 93f - 1276\ 4= 21359 186| ~ 28(975 17| 18|810] 7,531 244|138|2,745 544|496
Mongat.. 1,792 27|188| 440| 106({916] 154| 1|565| 1| » |135) » [ » | » || » | » | » » » | » || 3] » [341] » » | » 1| »[450} » » | » || B7| 3|988 » » £ 121 4 1,946 28|753| 14| 116|354
Masnou.. 12,332 408|244| 122| 69(341 29l » (928 1| » (821} » | » | » || » | » | » o I Eilsdis ol » | » | |m 2011000 251 » 676l 2| 3[409 47 41929 20| 10{082| 12,426 414|777 147| 84 653
Premia. . 1,189 61{785|| 234| 101|824 | » |238]] 3| 21641 » | » [ » [ » | » | » » ISty I »i>» ] » Dol pallEDIE Y oy » | » 1| » {406 16| » :|996) 19| 8 1,212 691579| 297 113(374
Vilasar.. 10,057| 485|259| 823| R218i824] g7v| 12450 7| 2 2011 » N Ot | BT N » » | » || 13] 6|303] » » | » 2l »|456] » gy iy ey 148 11488 5| 5{172] 10,582 499(197|| 850 2331046
Mataro. . 96,372(6,930|244| 575 216{000 1,602| 99 044[131| 27|626] » s | » || 16| 4 [387] 2,884| 62|141]| 28 1112001 153| 6(595| 23| 7(221 439 Q1443 50| 12|750 » » » » » 101,450| 7,066|447 22| 749(400
ToOTAL. 129,043(8,126|3714,902|1,669|597}36,602 -E-i-é-é 655 56| 83|343}1,038|15 Igé T6_9- _?:Z :-3-5'-7- 21,884 E%? Zl-é 5?3-6 Eg 305§2,638(107{981([166| 60|996 32,290(1,282|131(340|112 -2_65 188,331{10,266|169|2,258(332|317 408,826(21,053|837|8,351 2,476|664
= /L\QW ““““““ = .
Arrobas, Arrobas. | Arrobas. Arrobhas. Arrobas. Arrobas.
Aceite de comer , linazasy pescado. 07,362 : SUMA ANTERIOR.. 338,392 SUMA ANTERIOR. 615,883 SUMA ANTERIOR. 808,245 SUMA ANTERIOR.. . 1.310,030 SUMA ANTERIOR.. : 1.466,7§8
BBYO, 7 7o 5 s 642 | Azulejos. . . . o 4,467 | Cobre en barras.. . . 5,827 | Frutas 58 | Panesde 9libras . 8,274 | Tartaro. . . 1,392
Acua de Argentona. 302 | Bacalao. . 32,986 | Cola. . P 368 | (Gallinas.. 2,857 | Pescado fresco. T 23,496 | Tierras diferentes. 10,302
Aguardiente R o 19,937 Baca?., 462 | Colchas en fardos. 208 | Garbanzos. . R R e 11,125 | Piedras mérmol para comodas. . 694 | Trapos. . 2,0;37
Alambre en rollos y barriles. 5’ | Barrilla. . ’ N 6,916 | Corcho en panes. 1,061 Géneros y efectos diferentes. 100,127 » selleria y canteria. 7,549 Trigo.. 00,8 11
Algodon en borra. 67,877 | Baules vacios (estuches) . 6,456 | Cordeleria y jarcia. . 9,619 | Harina en sacos. . Sea 172,415 | Pintura. . e 2,377 | Telares. . 303
»  hilado. . Lo 16,281 | Bigas de todas clases. . 16,094 | Currones. oo 337 | Hierro en plancha y barras. 26,898 | Pipas y barriles vacios. 16,097 | Trama en cajas 38,981
»  en rama de N. Orleans 105,189 | Cadenas . 2,041 | Corteza de granada. 843 | Higos y frutas secas. . 7,861 | Plegadores llenos y vacios. . 20,144 | Velas de buque. . 1,486
» Charleston. 21,849 Cacao. bl el ey e 1,517 | Cristaleria y vidrio en cajas. 249 | Hortaliza (verduras). 36,137 | Plomo en galdpagos y tubos en Vidrios planos en cajas. . 17,}1b
» Puerto-Rico . 1,480 | Cajasy canastas botellas.. 4,129 | Cuernos grandes y pequenos. 460 | Jabon en barra. . 0,139 barriles. . 1,103 | Vino para embarque en partidas. . 11,546
»  Pernambuco. . 7,686 | Canamo. . 13,891 | Cuerosal pelo. . . . s iiamEs 9,597 | Judias. e #%% v 3 = & & i 7,930 > sueltos. . 603 » para la ciudad en pipas y |
Almidon. 8,387 Caoba en tosas. . 2,193 | Chaquetas_, fardos.de.20.y.-20doe:s 24,497 Ladrillos refractarios y comunes. . 2,992 | Perdigones. 134 pellejos. . 33,677
Alquitran. . 2,132 | Carbbn de piedra. 144,843 | Duelas. . e o, 1,459 | Legumbres. 20,155 | Pieles. 8,645 | Vinagre.. e e 319
Alpiste. . 1,129 Carnazas. 3,332 | Empesas de 4 palmos. . : 55,850 | Lona en piezas. 16,124 | Sanguijuelas. 1,292 | Total transportado por el contra-
Alumbre . 702 | Castanas. 21,478 »  blanqueadas, en cajas. . 45,664 | Loza en cajas. . 2,842 | Sal comun. 2,024 tista ) 1.635.304
Anchoas.. 651 | Cera en panes.. 3,687 | Enea. . g 3,841 Maderas (por ajuste). 41,237 | Sales y sebo. . 2,204 e s e
ATTOZ.. 12,172 Cendus: a5 . 1,284 | Esparteria obrada. . 11,065 | Maiz desgranado. . 1,911 | Salvado y salvadillo. . S e 3,861 3 S A —
ARG o i it 2,790 | Cerveza en barriles.. 294+ | Eauipamesscsiare : 13.967 | Maquinaria. . . 22467 | Sardina salada en cascos. . . L0086 ~————"PDR LA ADMINISTRACION.
Avellanas yalmendras. 3,117 Cimien_t_g romano. . . 1,217 | Muebles por-ajustes.—— AT T Medias en cajas. . e 2 & 0,001 Sebo en rama. 66 < ;
ameT Alearrobas.. 1,707 | Cisco.. 3,573 | Papelcomun. . . . . . 866 | Moneda calderilla. . . .08 IMS&mola. o . .. e 5,190 Géneros y efectos diferentes. 17,848
Azucar. . 6,442 | Cloruro. . 7,671 | Pimenton. . 53 | Papel sellado y tabaco. 9,002 | Tablones de 22 palmos. 33,414 Pescado.. 19,996
338,392 615,883 808,240 ' 1.310,030 1.466,748 33,404
: ; _ s
Pﬁ@?@R@K®NALES PGJR ‘I‘QOQ PRODUCTOS MENSUALES. GIBGWI)AGION GENERA}B
—— ~———————— e A mm— — Dot e v G AL €
PROMEDIO DE PASAGEROS. = e TQRE -
Sobre 804,489 Sobre A eada clase sobre %112318?1111)\1' '; 18»0‘)' %?’ggi?gg
SOBRE EL PRODUCTO TOTAL. .o ’ - - .
pussgeros. | d5.495, MOT98. | el nimero do pasagers. SILIDOS DIARIAMENTS. Enero.. . ., 1896. | _1,280294 SALIDOS | s areelona. | Badalona. Faongat. | Flasnmr. | Premia. | Bilosar. | Flatarn Mg bt |
PR e SRR UG 11,353:104 PARA ' < ' | Sl ' IDA. VUELTA. || GENERAL.
Marzo. i) 12,512¢246
de pasageros 1.2 2091 Ashpil. ot sy 14,292:812
Barcelona. . 42941 51¢H18 alala 1183 2.2 21885 | Barcelona. 890‘393 Mayp. A A 1f1,675f’790 Barcelona. » 99,321 | 11,807 53,766 | 14,587, | 25,134 | 139,284 344,169 » 344.169
| Badalona. 134625 6044 a la 2.2 18219 3.2 60:907 | Badalona . 203938 Juqlo. B 15,942:468 | Badalona. 99,833 » 329 2,162 1,350 836 3,688 9‘,361 99,833 || 109,194
Mongat. . . 14911 1¢245 4 la 3.2 80:598 | Perros. . .. .. 0:079 | Mongat. . o630 dulios o . v o 14,1?8?884 Mongat. . 11,382 309 » Q87 781 493 1.456 3 54N 11,774 15,321
Masnou. . . 34652 41D 100 Equipage.. . . . 1360 Masnou. . 68076 | Agosto.. .. » 16,0:32"43} f Masnou. . 21,702 1,679 273 » 007 902 3,810 5,619 | 23,654 || 29,273
Ocata.. . . . 6407 4972 SOBRE EL IMPORTE. ArZdee o o o o 12¢048 Ocata,:. o 119¢434 Setiembre. . » 18,42?'9?0 -Ocala == 39,]29 ],64*‘7 259 » 2 9205 2,104 6.013 10.322 41,033 51’357
Premia.. . . 3400 2928 dela 1.2 29466 || Caballos. . . . . 0¢102 PI.‘emlé.. : 63,386 Octqbl‘e. SRS 1?),51:)‘;):)1 Premia. . 14,514 1,583 59() 2,563 % 1,038 6. 966 8,‘004 19950 || 27,254
Vilasar.. . . 64266 4589 dela2:a28%53 | Pasage. .. . -2 1¢452 | Vilasar . . 116 806 prlembre. » 13,340¢726 Vilasar. . 24,291 945 423 3,183 386 » 20.499 20,499 29;728 00,227
Matard.. . . 21¢798 25989 dela 3.271753 || Partes teleg.cs .  0¢076 Mataro.. . 406264 || Diciembre. » 12,633¢637 Matard. . 130,071 3,944 1,423 9,697 7.497 | 22,062 % 3 174,604 | 174,694
M e e A S —— ——e —— T —— |  — T ————— P S ——————————
MOTAT 100 100 100 100 1.863¢927 | TOTAL. .| 195,449¢798 EOTAT: = 340,922 | 109,511 | 15,100 73,258 | 28,483 | 52,499 | 181,716 401,52 399,968 | 801,489
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