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PRIMER PROYECTO formado en 1846 para un camino
de hierro desde Barcelona por Granollers, Vich y Ri-

poll &4 San Juan de las Abadesas.

Cuando trazamos esle proyeclo en 1846 segun el plano y memoria
publicado despues en 4849, lo hicimos colocando la estacion princi—
pal de Bareelona en la entrada al paseo de Gracia , desde cuyo punlo
conlinuaba la via pasando por delrds de San Andrés siguiendo hécia
poniente de Granollers hasta la ermita de la Salud con el objeto de
ganar la mayor altura posible. Tomaba en seguida la direccion por de—
hajo las llamadas Casas Blancas , y de este modo desaparecian en gran
parte las dificultades que ofrece el Congost, desde el pueblo de Aigua-
freda & Tona.

Despreciando este trazado la empresa constructora del Camino de
hierro del Norte, y partiendo desde el punto donde se halla siluada ac-
tualmente la estacion junto 4 la Ciudadela, llegé & Granollers sin ga-
nar altura, quedando casi al nivel del mar ; cuya circunstancia ha mo—
livado el que algunos inteligentes al estudiar la prolongacion retroce—
dieran desalentados ante las gravisimas dificultades que hay que vencer
para atrayesar el Congosl en razon & dos grandes obstaculos que pre
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canzando del Gobiernouna buena subvencion. ;Por qué no hablan de la
construccion del trecho desde Vich & Ripoll? para nosotros es induda—
ble que lo pasan en silencio y dejan que la Sociedad EI Velerano G otra
compaiiia discurra y calcule cémo ha de emprender esla dificil y costosa
via llena de obstéculos y de desagradables consecuencias.

Toda combinacion, proyeclo 6 ajuste sobre aquella via que no sea
para llegar hasla San Juan de las Abadesas, deja manca la idea de es—
plotacion en gran escala de las minas de Surroca y Ogassa , y manca
tambien la conduccion del carbon de piedra y cok con baratura y abun-
dancia al objeto de sufragar 4 las necesidades de las varias industrias y
ferro-carriles catalanes, no menos que para proveer en este puerlod los
buques al vapor de guerra y mercantes que & ¢l concurran.

Estamos persuadidos que en la relacion de los inconvenientes que
lleva consigo dicho proyecto no hemos exagerado. Se dird quizds ¢por
qué nosotros, que en 1847 prelendimos y obluyimos la concesion de este
irayecto, lo recomendamos siendo asi que los obstaculos referidos ya
exislian? Entonces 1o consideramos como ¢l tinico posible porque no ha-
bia el camino de hierro de Barcelona 4 Zaragoza pasando por Manresa ;
pero desde que esld en esplotacion , juzgamos, y otro tanto hard cual—
quier persona inleligente é imparcial que examine el nuevo proyecto
que hemos concebido despues de muchas meditaciones y de haber recor-
rido el lerreno palmo 4 palmo y en todas direcciones, que lleva bajo to-
dos conceplos inmensa venlaja sobre el antiguo, y abrigamos la con—
fianza de que puestos delante del ilustrado Gobierno de S. M. los estu—
dios, planos y memoria de la nueva via, nos concederd la preferencia
vy nos dispensard toda proteccion.
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SEGUNDO PROYECTO para construir una via ferril des-
de las minas de Ulla de Surroca y Ogassa, cerca de San
Juan de las Abadesas, pasando por Ripoll, Artés y Man-

resa 4 empalmar con la linea de Barcelona & Zaragoza.

La lopografia y los terrenos que se nos presentan en las cercanias
de Manresa para verificar los grandes depositos de combustible bien
sea anles de atravesar el rio Cardoner, bien despues, son espaciosos y
los mas & proposito para dicho objeto. Podemos establecerlos antes de
atravesar la linea de Zaragoza , en el sitio llamado la Irla, cerca el edi-
ficio del gasomelro Manresano, 6 en el olro lado llamado del Puente
Nuevo.

En ambos casos debe construirse para el entronque un puente cer-
ca de la presa del rio Cardoner, en el punto donde se loman las aguas
para las [ibricas de algodon ; eslo es, empalmando-en el 2.° kilometro
4 contar desde la estacion de Manresa 4 Calaf.

Nuestra via carbonifera partiendo de dicho puente, continiia su tra-
zado por laIrla, sigue por la falda del montecito Puigterrd, Vall dels
Orts, y rebasando este caserio se encuentra ya en el rio Llobregat en
cuyo punto debe fabricarse el 2.° puente.

Despues de este quedan 4 la derecha los pueblos de San Fructuoso
y Navarcles y conlinta el trazado atravesando el llano de Bajes hasla
la villa de Artés, pasando & poniente de esla, y & una legua de la in-
dustriosa villa de Sellent. Desde esta poblacion , puede hacerse un ra-
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mal servido por fuerza de sangre, que empalme con la via ferril. El
terreno es llano y ofrece pocas dificultades 4 vencer.

En Artés nos hallamos a 12 kilomelros escasos de Manresa, terreno
abierto, llano y nada accidentado.

Sigue despues el trazado hicia el pueblo de Sanla Marfa de Horla
(3 kilometros ) y San Juan de Aviii6 (3 kilometros ) continuando para—
lelamente a la riera llamada Gavarresa, hasla Pedrafita (19 kilometros ).
AJaizquierda de este pueblo, mirando al Norte, y 4 distancia de una
legua esta el pueblo de Prats de Llusanés. Sigue la via pasando por San-
la Maria de Puigoriol , hasta el pueblo de Alpens (8 kilometros), y en
estos 43 kilometros solo hay tres en que el terreno esta algo acciden—
tado.

Desde este pueblo de Alpens, quizds para pasar por mejor terreno,
convendra hacer un corto rodeo con direccion al de San Roman de
Sau, pero nos parece, aunque profanos en la materia, que con el es—
tudio que haga el ingeniero hallara mas economia, aunque ofrezca al-
gun obstaculo el terreno, dirigir el trazado desde Alpens reclamente al
pueblo de las Llosas ¢ Nuestra Sefiora de Caillar. :

De las Llosas vamos4 Valldespiran, y aquihay que hacer el Gltimo
é insignificante puente para atravesar el rio Freser y nos hallamos ya en
Ja villa de Ripoll, 4 60 1/2 kilometros de Manresa.

De Ripoll & San Juan, el trazado va por la izquierda del rio Ter,
mirando al Norte y quedando San Juan 4 la derecha & 11 kilome—
tros de Ripoll y 71 kilometros de Manresa, que con los 2 kilometros
que faltan hasta las minas de Surroca y Ogassa formara un total de 73

kilometros.
El trecho desde Ripoll & San Juan es de terreno abierto y de facil
acceso menos 2 kilémelros.

CONSIDERACIONES.

~ Resulta de la antecedente relacion que no hay mas que tres puen—
les de poca importancia , uno para el empalme en Manresa sobre el rio
Cardoner, otro en las inmediaciones de la Vall dels Orts sobre el rio
Llobregat, y el tercero cerca de Ripoll sobre el rio Freser.
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Respecto & las dificultades para la construccion de esla via ferril,
puede asegurarse que nuestro proyecto lleva grandisimas ventajas en
lodos conceplos al de Granollers, Vich, y de estaciudad 4 Ripoll. De
esle pueblo @ las minas, para ambos proyeclos las dificultades 4 vencer
son enleramente iguales. El terreno abierto y franco que hay gene—
ralmente desde Manresa & Ripoll, ofrece vasto campo para los estudios
del ingeniero que trace la linea para colocar la via ferril. No hay que
hacer tineles ni importantes obras de fabrica. Tampoco exige el ler—
reno grandes desmontes ni terraplenes , porque en {odo el trayecto des—
de Manresa & Ripoll se presentan pocos obsléculos.

Para mayor inteligencia de lo que hemos resenado hasta aqui sobre
las dos vias ferreas , puede verse el plano de ambos trazados que acom-
paiiamos al final de esta memoria.

Sistema economico para la realizacion de 1
via ferrea. -

1. La via servird casi esclusivamente para el transporte, Para ello
4 tralaremos de poner el material movil de menor polencia y capacidad

que el que esta generalmenle en uso en lineas de 1.* clase.

2.° Queremos esta via con locomocion, sin perjuicio de cierlas
economias en la construceion en los rails , sin cambiar por esto la for—
ma ni disminuir la seguridad.

3.° Los puenles, obras de fabrica y demas como desmonles , ler—
raplenes, ele., segun nuestro proyeclo serin para una sola via; asi es
que la menor rapidez de los lrenes permilird, sin gran aumento en los
gastos de lraccion , lrazar pendientes mas pronunciadas y curvas de
radio menor que sobre las lineas actnales, y mucho mas pudiendo apli-
car los sistemas venlajosos de Mr. Roy, Arnau, 1 ofro conveniente.
Atravesando lerrenos de poco valor, economizaremos mucho en las
espropiaciones; y no seran menos imporlantes las economias que se
oblendrin en los lerraplenes y en las obras de fdbrica.

Nueslra via trabajando en un pais en que los jornales son bajos , los
lerraplenes, desmonles y olras obras coslaran menos, Caleulando que
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en una velocidad de %0 kilémetros por hora & lo mas , se llenara nues-
tro deseo, quizis podremos emplear rails dé 25 kilogramos por metro,
sin que por esto deje de tener la via la seguridad y resistencia que pue~
dan apetecerse en todos conceplos.

° Segun lo que acabamos de manifestar el malerial mévil debe
componerse : 1.° De méquinas de poca fuerza en razon 4 que el arras-
Ire de vagones cargados en las minas para Manresa, se verificard en

k.

loda la linea por un conlinuo y suave declive ; y para subir desde
esta cindad 4 San Juan, los vagones irin vacios, 6 semi—vacios.

8." Los coches para viajeros, solo deberdn ser de 2.° y 3.* clase.
Respecto 4 los vagones los hay en el dia de nueva invencion y bastante
econdmicos para la carga y descarga de minerales de todas clases,
como los que se usan en las minas de Inglaterra y de Francia inventa~
dos por Mr. Roy y olros ingenieros.

6.° Creemos que cinco eslaciones fabricadas muy economicamen—
te serin suficientes para llenar el servicio de esta linea carhonifera,
y podrin establecerse la 1.* én Manresa, la 2. en Arlés, la 3.* en
Perafita, la ." en Ripoll y la 5." en San Juan de las Abadesas.

Calculamos en 50 millones aproximadamente el capilal 4 emplear
para la construccion de dicha via carbonifera comprendido todo el ma-
lerial fijo y mévil, obras de fabricas, ele., elc.

¥

Si bien el trayeclo tiene trece leguas de 20 mil piés que son 71 ki-
lémelros, fijamos 80 kilometros para loda lalinea, que & razon de 30 mil
duros cada kilometro son. . . § 2.400,000 Rs. vn. 48.000,000
Para atender a eventualidades

y gaslos imprevistos. . . Rs. vn. 2,000,000

Tolal.. .07, *." . ¢ 2.500,000 Rs. vn. 50.000,000

Tiempo que debe emplearse para los estudios de campo y oficina,
levanlamienlo de planos, ete. . . . . .. . . . 6 meses.

Para la construceion de todala via. . . . . . . 92 aios.

Gaslos de conservacion de dicha via al ano, un. . . . 30 por100.
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COMPARACION.

Planos y presupuestos hechos por el ingeniero Sr. Cerda.

1. Porel sistema antiguo y dos vias. . Rs, vn. 157.957,000
2.° Por id. id. yunavia. . . . . Rs.vn. 144.000,000

3.° Porelsistema Arnau. . . . . Rs. vn. 108.000,000

Tiempo para la consiruccion de dicho camino. . . . k& anos.

Su conservacion en ambos sistemas : un 50 por 100 del producto.

Apreciaciones de distancias.

El camino de hierro de San Juan por Granollers & Barcelona tiene
unos seis kilometros menos que el de esta capilal por Manresa & las mi-
nas. Los vagones de la via carbonifera correrdn sobre la linea de Zara—
goza 66 kilometros, 4 cuyo fin se hard & su liempo un convenio co
la empresa de dicha linea , para acordar el peage.

Las venlajas que & primera visla se presentan de empalmar la via
carbonifera con la linea de Zaragoza, enire varias que no cilaremos
son : 1.* La importante economia de hallar 30 kilomelros mas de ca—
mino de hierro que ya estdn en esplotacion. 2." Que desde Manresa
podré transportarse carbon , cok y otros efeclos para el interior de
Cataluia, Aragon y resto de Espaiia. 3. Que muchos viajeros de la alla
montaiia que quieran ir al campo de Urgel, el de Tarragona 6 & Madrid
harn grande economia en tiempo , dinefo, ete. Con dicha via hasta
Manresa se logra economia en tiempo y capilal, pues con dos aios de
construccion y con el empleo de 30 millones de reales queda garanlida
la industria movida por el vapor en Calalufia , como igualmente los ca—
minos de hierro , fundiciones y buques al vapor , que podrdn conlar de
seguro con el carbon de piedray coknecesario. En solos dos anos que esté
abiertala via 4 la esplotacion piiblica quedardn ya en beneficio del pais
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los 50 millones de su coste, puesto que para obtener dicho combustible
habria sido dicha suma esporlada & Inglaterra.

Si los carbones y el cok fuesen transporlados por la linea de Grano-
llers 4 Barcelona desde San Juan de las Abadesas, tendriamos que to—
mando el tipo mas bajo del cosle de aquella linea que son 108 millones
de reales & mas el peage del trecho de Granollers 4 Barecelona,

resnlla—
ria préximamente el coste por quintal & unos 6 reales y

medio. Con-
tando que por la via desde las minas 4 Manresa cuesle el transporte por
quinial dos y medio 6 tres reales y 17 maravedises de Manresa 4 Bar—

celona , habrd una economia de transporte de un ciento por cienlo,

T
e |
DEMOSTRACION, |Quintales ay| Precio |

| ano. 1 |
Pt | :r]UIHIEI]. |

Rs. vn.

E S
]
30.000,000

|

Presupuesto de la via Perera. ; i

La Sociedad minera El Velerano con | I;'
los dos afios que empleara la construc- | I’ |
tora de la via, podra preparar una es- | _ I
plolacion para dar al consumo , en e} i |
primer ano de abierta 4 la circulacion | ' ‘ . !
la via ferril, diez mil quintales diarios | .
deiulla queso = i e !34550’”0(]; Q8 rs.-“IQ!}_Q[}O,(J(J()

Id. mil quintales cok diarios. . .| 365,000{412 s | 5,380 000

1.015.000 | 33,580,000
]

En el 2.° ano de esplolacion la via
trasportando igual cantidad en ulla y | I
eok. .. .o 0 . L [nots,000] id. id. 133.580,000

Total en los dos aiios de esplotacion. [8.030,000/ [{67.160.000

El precio del carbon inglés en venta hoy en esta plaza, es & 10 rea-
les por quintal y & 13 reales el cok (h).

(b) La Sociedad minera Eg, ‘.I-,'Tl-ITIr\.\'O, segun la combinacion general de nuestro
proyecto enlazado con el camino de hierro , podrd ofrecer los precios del carbon y
cok en venta 4 un {ipo mas bajo del de 8 reales quintal el carbon y 10 reales quinta]
¢l cok que acabamos de fijar.
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Segun los datos sobre el consumo actual de carbon mineral y cok
(que viene 4 esle puerlo y otros de Calaluna, con los 10,000 quintales
dharios que fijamos en la demostracion anterior no quedara sobranle.

Con respecto al consumo del cok puede graduarse, sin incurrir en
error, que con los mil quintales diarios consignados faltarén al afio para
llenar el consumo del pais, unos 400,000 (uintales & importar del es—
lrangero.

Para nuestros calculos sobre este consumo de cok en la actualidad
comparandolo con las necesidades que tenia este pais cuando forma—
mos el primer proyeclo en 1847, nos fandamos en (ue entonces solo
contaba Catalufia con el ferro—carril de esta plazi 4 Mataré , las fandi-
ciones de San Agustin y Espar6, y alguna otra mas. Al presente se
han establecido nuevas fundiciones metaliirgicas estramuros ; la gran
companfa Maquinista Terrestre y Maritima; han aumentado los
caminos de hierro y sus prolongaciones, como el del Este, Norte, Bar—
celona & Zaragoza, Centro, y en construccion el de Sarrid y ademis
otras varias industrias consumidoras del cok, con lo que parece eviden-
te la necesidad de la cantidad mucho mayor que Ia calculada trece afios
alrds.

Consignado el dato del consumo anual del carbon mineral y del
cok, es oportuno entrar en la importante cuestion de si el criadero de
Surroca y Ogassa liene ya hoy asegurado cientificamente una cantidad
suficiente paradar vida4 la via ferril y sufragar por su medio las nece—
sidades creadas por las varias industrias y empresas que lo consumen.

Para que nadie dude de la riqueza de aquel criadero, diremos que
ademds de haber sido visitado por los inspectores de minas del distrito,
por ingenieros alemanes como Mr. Branwnvewst y otros, y por los

franceses Mr. Garelle, Frerejean, elc. con autorizacion del gobierno en

11 de julio de 1847 y por cuenta de la sociedad El Velerano, vino de
Madrid el inspector general de minas sefior don Joaquin Esquerra del
Bayo, v este caballero despues de haber recorrrido dicho criadero car—
honifero de Surroca y Ogassa , entrado en todas las galerias, medido y
apreciado matemdticamente el espesor de todas las capas, di6 bajo su
firma y apoyado en la logica irresistible de los guarismos el informe
de que siguiendo el brden de trabajos que él indic6 podrian estraer—
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se de aquellas minas de tres & cuatro millones de toneladas de carbon
al ano.

Ultimamenle el ilustrado ingeniero en jefe de primera clase del
cuerpo de minas y vocal de la comision del mapa geoldgico de Espana, el
sefior don Amalio Maestre , habiendo pasado por disposicion del Go-
bierno de S. M. & dicha cuenca carbonifera en virtud de Real 6rden
fecha 27 de Marzo de 1853, publico en Madrid , bajo su firma y con la
de 20 de Agoslo de 1855, una memoria demostrando por medio de los
planos del criadero, de sus capas hasla hoy descubierlas, de su po—
tencia y deméds datos geondslicos y geoldgicos , que es grande y de di—-
latada estension , y que concreldndose 4 las capas enlonces existentes,
su espesor y buzamiento, hay carbon de piedra en una abundancia
inmensa para poder sacar muchisima mas cantidad de la que lenemos
fijada , & saber:

181,500 toneladas al ano.de ulla
27,390 id. id. de cok

que juntas requieren una esplotacion de carbon de 209,890 toneladas,
cuya suma nos dd la cantidad diaria de 575 loneladas de 20 quintales. -

Con respecto 4 su calidad y clase, los ensayos y anilisis que se han
hecho , tanto para la fuerza del vapor como para producir luz y cok, por
los quimicos: el inolvidable y malogrado sefior don José Roura, don
José Ancizu, v don Juan Agell, y Mr. Paillelte, Mr. Navialack no per—
miten dudar acerca de sus buenas cualidades.

En9 de febrero de 1848 las pruebas que hicieron del carbon la gran-
diosa fabrica la Espana Industrial y otras de Barcelona; del cok, la fun-
dicion del seitor Espard y otras; para la luz, el gasémeiro de esta ciudad
librando certificaciones del resultado, las que publicaremos mas ade-
Jante , comprueban la escelente calidad de aquel combustible, como lo
confirmard tambien dentro de pocos dias la marina de guerra espanola
con el ensayo que verificard de Real 6rden sobre las cincuenta lonela—
das 6 sean los 1000 quintales que se le han proporcionado ; por todo lo
que podemos consignar que dicho combuslible es tan bueno en carbon
y en cok como el mejor que nos suministra la nacion inglesa.
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Iin 1847 y en el mes de Mayo pedimos & S. M. la autorizacion para
construir la via férrea desde Barcelona & San Juan de las Abadesas
acompanando Lres memorias.

1." La de un plan general esladistico, mineralogico y melalir—
gico.

2." La del proyecto general del Camino de hierro desde San Juan
delas Abadesas 4 Barcelona, enlazado con las carreleras que debian dar
vida al mismo , no menos que dla agricullura, & la industria y al co-
mercio.

3." La del cdleulo aproximado sobre lo que podia y debia dar el
capital de la Empresa El Velerano por sus minerales esplotados y ela—
berados, unido con el del Camino de hierro.

Con estas memorias acompanamos el plano del lrayecto y el de las
carreteras & construir.

Enlerado & la par que convencido el Gobierno de S. M. de la ulili-
dad del referido proyecto , en 17 de Junio de dicho ano 1847 nos con—
cedi6 laReal autorizacion de dicho Camino de hierro desde Barcelona
por Granollers, Vich, Ripoll 4 las minas, y la facultad de poderlo pro-
longar mas adelante hasla la frontera de Francia por Camprodon.

Si 4 la conclusion de los cuatro siguientes anos, esloes, en 1851
hubiese quedado concluido y abierto 4 la esplotacion dicho ferro—carril
hasla las minas , aun cuando en los tres primeros afos hasta Junio de
1854 no se hubiese vendido mas combustible que por la cantidad que
fijamos en nuestra memoria publicada en 1849, que era de doce millo—
llones de reales, habria quedado en efeclivo metdlico en Cataluna, &
saber : :
1. En los tres indicados anos. . . . . . . Rs. 36.000,000
2.° Enlos (res anos'siguientes hasta el de 1857,

suponiéndolos de 22 miliones cadauno. . . »  66.000.000
3.° En los lres restantes hasta el presenle de

1860 bajo el tipo fijado en este cdlculo de

33.380,000 s al a0 .o e o oo oon 0 100.140,000

Tolal reales vellon efectivos. . . . »  202.140,000

Cuya cantidad muy proximamente es la que en efeclivo v en nueve
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aios ha salido de Cataluna para verificar las compras de carbon de
piedra y cok en Inglaterra.

En cuanto nuestro Ingeniero contratado con el objeto de hacer los
estudios y levantar los planos para la consiruccion de la via carboni-
fera tenga concluido el ante—proyecto publicaremos el resto de la me—
moria general sobie este importante asunto, y por él se verd demostrado
el enlace que creemos debe haber entre la Sociedad minera El Vete—~
rano y la empresa constructora de la linea férrea ; asimismo los segu-
ros y beneficiosos resultados que de dicha combinacion podran recoger
ambas companias.

Conocidas las inmensas ventajas que ha de reportar al pais el que se
construya la linea férrea y el pronto aprovechamienlo del escelente
combustible de la cuenca carbonifera de Surroca y Ogassa cerca San
Juan de las Abadesas, con el que estd inlimamente enlazado el porvenir

de nuestra industria, agricullura y comercio, contamos que para llevar 4
cabo nuestro proyecto nos presiardn su mas eficaz apoyo las Aulorida—
des locales y provinciales; las Sociedades econ6micas v cientificas ; Ia
Prensa periddica; los Seiiores Senadores y Diputados ; el Gobierno de
S. M., yfinalmenle todas las personas que se interesen por el desarrollo,
prosperidad é independencia nacional.

Barcelona 2 de Mayo de 1860.

Juan Bautista Perera.
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