
 Arxiu General de la Diputació de Barcelona. Biblioteca



'.

"I'j

, '

..

Arxiu General de la Diputació de Barcelona. Biblioteca



 Arxiu General de la Diputació de Barcelona. Biblioteca



•

Arxiu General de la Diputació de Barcelona. Biblioteca



VUE PRISE DU MONT" CRISTALLO
J1

PANORAMA DE CORTINA

AVEC LE TRACE DU FUNICULAIRE AERIEN
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_���if.I� e funiculaire � aer'ien pour personnes,
reliant Cortina d' Ampezzo au Belve­
dere (Pocol) (installation projetee et

construite par la Soc. An. Ceretti &
T anfani de Milan) pour Ie compte de
la S.A.F.A.C. est Ie fruit de plus de
20 ans d' experience. L'on peut facile­

ment se convaincre de 1'importance des resultats
obtenus, en comparant les premieres installations
construites en ce genre d' appareils a celles en usage
ces derniers temps. En effet les differences, bien

qu'elles ne concernent pas des dispositions spcciales,
sont cependant a prendre en consideration et pre­
sentent meme un caractere essentiel et fondamental

par le fait qu' elles derivent des nouvelles conceptions
appljquees a la base des calculs. 11 suffit de rap­
peler comment dans les premieres installations, on

cherchait a obtenir la securite maximum en limitant
la tension des cables et en ayant recours par conse­

quent a des organes d' un poids excessif. De ce fait
l' on ajoutait a l' inconvenient resultant du grand poids
de l'installation, un autre inconvenient qui derivait

precisernent de la faible tension des cables eux-memes.

Naturellement toutes ces car-acteristiques avaient leur

importance egalement au point de vue economique
du probleme.

A ujourdhui par contre, l' on admet qu' une tension

plus forte des cables, tout en n' exigeant aucune di-
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minution au point de vue
i(

securite des pas­
sagers" permet en merne temps d' eviter les
inconverrients dont on a parle ci-rlessus, et

par consequent d' obtenir d'importants avan­

tages, tant au point de vue du poids que
de l' usurc.

N eanrnoins le Gouvernement suisse vient
de publier (1926) un reglement provisoire sur

les funiculaires aeriens, maintenant les coef­
ficients de securite fixes autrefois par le Gou­
vernement autrichien, soit de 6 a 5 pour
chacun des deux cables porteurs.

On ne comprend pas tres bien si cela a

Me fait dans le but de rendre cou.teuse l'adop­
tion de ce systerne qui ferait evidernmcnt une

forte concurrence aux autres funiculaires sur

rails, ou par manque d' experience. II suffirait
dans ce second cas d' une visite aux instal­
lations executees dans le nord de l' I talie,
installations qui fonctionnent depuis 15 ans,

pour rectifier ces prescriptions.
Ci-dessous nous indiquons les coefficients

de securite etablis d'apres le reglement italien sur les
funiculaires ae riens pour le transport de personnes:

a) Pour les cables porteurs, une secur-ite entre

la charge de rupture et la sollicitation maximun unitaire
totale, egale ou super'ieure a 3,5

b) Pour tous les autres cables, une securite
egale a 5.

C' est en se basant sur ces coefficients que I' on

a e tudie et calcule l'installation de Cortina d' Am­

pezzo, qUI est illustree ici dans ses parties caracte­

ristiques:

La longueur de veloppee de la ligne est d' env. 1980
metres, avec une difference de niveau entre les points
extremes d' env. 313 metres. Le long de la ligne s' e­
levent deux pylones en fer qui servent d' appuis in­
terrnediair-es ; entre Ie second de ces pylones et la
station superieure situee au Belvedere, s' elance har­
diment une porree de 1084 metres.

II est iriteressant de rappeler a ce sujet que les
funiculaires avec pylories intcrrnediaires, destines au

transport de personnes, furent construits pour la pre­
miere fois dans le monde, par la Maison italienne
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Ceretti & Tanfani de Milan. Ceci pour dementir les
pretentious de certaines IVlaisons allemandes qui cher­
chent a s' attribuer I' honneur d' avoir ere les premieres
a installer ce genre de transport. Ces memes Maisons
pretendent d' ailleurs de faire passer pour un nouveau

systeme de leur invention, Ie fait de donner aux cables
porteurs une tension plus grande et au cable tracteur

une vitesse plus considerable que celles que I' on avait

prevues pour Ie funiculaire de Lana, alors qu' en

re alite il ne s' agit que de details de constructions a
la por tee de toute Maison de constructions, naturel­
Iement a condition qu'il n' existe pas de reglements
en vigueur qui s' y opposent, comme ce fut Ie cas lors

de la construction du transporteur aerien de Lana.
Le systerne adopte dans I'installation de "Cor­

tina /I comprend deux cables porteurs espaces I' un de
I' autre de 5 m., sur IesqueIs circulent Ies deux chariots
des voitures, dont I' un monte tandis que l' autre

descend; un cable tracteur qui reIie les extr-emit es en

amont des voitures et forme un circuit ferme avec le
cable lest qui relie les extrernites en aval de ceux-ci:
enfin uri cable de secours, dit cable frein, qui con­

stitue vrairnent un organe de secur-ite sur lequel vient

se fixer autornatiquernent l e chariot de Ia voiture en

cas de rupture du cable tracteur. Ce cable frein
remplace le cable tracteur, car mis en mou vement
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par un treuil etudie a cet effet, il peut ramener la
voiture a la station.

Sans vouloir faire une trop longue digression,
nous devons cependant reconnaitre, que nous ne voyons
pas parmi les autres systernes de securite en usage,
un seul qui present e toutes les conditions necessaires
et qui reponde aus si parfaitement et complet.ernent
aux exigences pour la securite des passagers, que le

systeme a cable Frein dont Ia Soc. Ceretti & Tan!ani
a Ie brevet.

Le systeme a cable tracteur double, en effet, offre
une securite plus illusoire que reelle, vu que non

seuIement les deux cables ne peuvent pas etre charges
egalement, mais il peut se produire aussi des manques
d' equilibre non indifferents entre les charges des deux
cables. Ce manque d' equijib re fait que I' on a un degre
de securire inferieur a celui prevu dans les calculs

qui sont bases sur l' hypothese d' une repartition egale
des forces. En outre la difference des charges hate
l' usure et par consequent rend plus probable la rup­
ture d' un des deux cables, cela d' autant plus facile­
mente que, par sa fonction meme, Ie cable tracteur

est deja soumis a des efforts avant tout dynamiques.
On comprend done que, dans le cas de rupture d' un

... �

�
�.- .

C.T.1120.
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des deux cables, I' autre venant a etre charge subi­
tement du double de Ia charge normale, presenter-ait
un degre de securite si bas que I' on ne pourrait pas
I'admettre si l' on considerait I' action dynamique de
Ia surcharge.

Le systeme de freinage sur Ie cable porteur,
soumet au contraire a des efforts brusques et violents,
un organe essentiel de I' installation. La translation
et Ia forte pression des machoires du frein sur le
porteur, deteriorent certainement autant les fils exte­
rieurs qujntcr'ieur-s du cable. Si au debut du fonc­
tionnement, un tel inconvenient ne peut pas causer

de preoccupation, il peut au contraire presenter un

caractere de gravite tres ser ieux dans Ia suite, vu

l' usure continuelle du cable porteur qui devient de
plus en plus eviderite. On ne peut pas soutenir ce

dernier systeme par analogie avec Ie freinage sur rails
des funiculaires terrestres, car si Ie remplacement d' une

partie de rails est un fait absolument negligeable, il
n' en est pas de meme pour Ie changement d' une partie
du cable porteur, car il faudrait alors appliquer des
manchons de Iigne qui aujourd' hui ne sont plus admis
et qui constituent un point faible et un danger; et

d' autre part le changement de tout Ie cable porteur
ne peut etre envisage que dans des cas vraiment
exceptionnels. Sans nous etendre sur d' autres incon­
venierits tels que: Ia necessite de disposer des sabots
d' appui, sous les cables porteurs, peu profonds, afin
qu' a leur emplacement Ie freinage soit suffisamment
efficace; ce qui d' autre part permet plus facilement
en cas de vent Ia sortie du cable de ses soutiens et

peut produire des consequences desastreuses; Ia ne­

cessite de pr-evoir' des voitures de secours afin d' ef-
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A

CABLES:
podeur s

Tracteur
ou Lest
Frein

B. - Station in ler'ieure. A. - Station super-ieur-e.
P. - Poul;es d' e cnr+emeut.

Q. - Pylones en fer.
R. - Contrepoids des cables porteurs.
S. - Rouleaux de cOl1trepoids.
T. - Poulies de renvoi.

U. - Contrepoids des cables t rncfeu r et frein.

C. - Moteur electrique. I. - Treuil du cable de rrnct io n.

L. - Regulateur centrifuge.
M-N. - COlllmandes.
O. - Ancrages.
P. - Poulies d' eca rtem c nt.

Q. - Pylones en fel'.

D .... Moteur kt essence de re se rve.

E. - Reducteur de viresse.

F. - Accouplemel1t clastique.
G. - Joint d' accouplement.
H. - Treuil de reserve.
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fectuer Ie transbordement des voyageurs; transborde­
ment qui, vu Ies circonstances dans Iesquelles il se

produit, n est pas exempt de dangers et, en tout cas,

peu pratique.
'

Dans Ie systeme a cable frein, au contraire, nous

avons un organe qui, etant normalement au repos,
preserite une efficacite complete et offre par consequent
au moment OU I' on en a besoin, une securit e absolue.

Le cable tracteur qui s' enroule deux fois sur Ia
poulie principale du treuiI, passe sur une contrepoulie
et sur deux poulies d' ecarternent (P) qui ont justement
pour objet de disposer Ies deux brins du cable tracteur

a Ia distance voulue (5 metres environ).
Un treuil tout a fait identique (H) peut mettre

en mouvement Ie cable frein, simplement en reliant
Ie moteur a I' arbre principal de ce second treuiI, au

moyen d'un accouplement.
Comme reserve motrice, on a prevu un moteur a

essence (D) qui peut faire fonctionner Ia Iigne en cas

d'interruption du courant electrique et faire rentrer en

station Ies voitures qui auraient commence leur trajet.
Sur Ia transmission sont mon tees Ies poulies de

deux freins dont I' un automatique et I' autre a main.
Le premier de ces deux freins, qui peut egalement
etre commando a Ia main et dont I'intervention coupe
Ie courant electrique, fonctionne automatiquement
dans Ies cas suivants:

a) Quand Ia voiture a fin de course depassc une

position determinee: elle heurte alors un levier qui
provoque la fermeture du frein;

b) Quand Ia vitesse depasse une certaine limite:
Ie Frein est alors actiorine par un regulateur centri­

fuge (L) monte sur I'arbre du fre�_n lui-meme.

PYLONE DE 40 Ill. et VUE DE LA GRANDE TRAVEE.

Enfin un Frein electro-magnetique agit en cas

d'interruption du courant electrique.
Un tableau en marbre porte tous les appareils

pour Ie controle des circuits electriques . I'interrupteur
principal est pourvu de dispositif de declanchement
soit pour exces de courant, soit pour manque de
tension, de facon que I'installation electrique est a

I' abri de tous rriecomptes.
Le reglage de Ia vitesse du moteur est effectue
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par un rheostat dont l'insertion dans le circuit elec­

trique est commaridee par un corrtroleur.

Toutes les commandes (M et N) sont a la portee

immediate du conducteur qui a egalement devant lui
un indicateur de vitesse et un indicateur de la posi­
tion des voitures sur la ligne. Deux py lanes en fers

profiles (Q) places en tete de la station, soutiennent
et guident les differents cables.

Les signalations sont faites au moyen de sonneries
et telephones entre les deux stations et les voitures;
on peut ainsi telephoner ou donner des signaux de la
voiture aux stations et vice-versa," ainsi que d' une

station a l' autre et ceci moyennant des cables inde­
pendants. En effet nous sommes contraires a utiliser
les cables de ligne car l'isolement de ceux-ci est dif­
Iicile en hiver et egalement a cause du danger des
coups de foudre sur les cables principaux. Nous avons

donc etabji sur les vvagonnets un trolley a 4 galets
qui court sur les petits cables conducteurs corrvena­

blement isoles.

(}"""'"-----------------------�'
� Toute societe ayant a construire un funiculaire aer-ien doit �
� envoyu un ingenieur a visiter les six funiculaires existant (
� dans t: Haute Venitie (Alto Adige)_ (
� O� faura.

ainsi 'r:.: t:»: i: differents systemes {
� s= onctionnent eprns 1. ans, ous sommes conoaincus {
) que le systeme employe a Cortina d'Ampezzo sera prefer-e- i

� Decembre 29,,6 l
'.�.,----------- C!'
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WAGONNETS

haque w-agonnet est compose de quatre
parties principales: le chariot, le ba­
Iancier, la suspension et la voiture.

Le chariot repose directement sur

Ie cable porteur et lui transmet les
actions dues au poids du wagonnet et

au vent. II est muni de huit roues de
sorte que les forces agissant sur Ie chariot sont re­
parties sur une certaine longueur du cable porteur.
Les roues tournent sur des axes en acier avec roule­
ment a billes; elles sont placees deux a deux sur

quatre chassis, oscillant a leur tour sur des pivots
fixes a un chassis central.

Au milieu de ce dernier chassis est fixe un pivot
qui soutient la suspension de Ia voiture; ce pivot sup­
porte aussi Ie balancier. Cette partie du w-agonnet
porte tous les mecanisrnes du freinage.

Les cables tracteur et lest sont fixes d' une Iacon
permanente aux extremites du balancier par des man­

chons en acier.
Le cable [rein au contraire passe a travers le

balancier: il est simplement guide par des rouleaux
reglables.

Si par hasard le cable tracteur vient a se rompre
par Ie declanchemcnt d' un ressort et par le poids
rnerne de la voiture, des machoires serrent Ie cable
de secours automatiquement.

Ordinairement Ie treuil qui commande ce dernier
cable tourne Iibrement sur son arbre, ses [reins
etant ouverts .
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Lorsque la voiture est freinee sur Ie cable de
secours, ce treuil commence a tourner, mais il est

aussit6t freine doucement par un dispositif special
automatique. Ce merne engin produit en merne temps
l e declanchement de l'interrupteur principal du cou­

rant electrique d' alimentation du moteur.

De cette maniere non seulement la voiture est

freinee graduellement sans choc, mais en outre le
cable de secours n est soumis a aucun effort excessif
D'autre part l'interruption du courant electrique et

par consequent l' arret automatique de toutes les parties
en mouvement, est tres utile lorsque se produit l'ac­

cident particulier-ement dangereux, nous voulons dire
la rupture du cable tracteur.

N ous devons Iaire remarquer que le conducteur
se trouvant dans la voiture, peut produire en cas de
necessi te Ie freinage sur le cable de secours, cela au

moyen d' un mecanisme special.
Comme nous l' avons expljque plus haut, on peut

donc arreter automatiquement toute l'installation di-

,i_; ':oi_,

)
.

,
} ,
} 19.26 �

� La S. Anonyme !� c.;« & Tan/ani �� a construit des ap- �� pareil« de levage ,

� representant une �
} pUlssance de sou", {

� levement totale de �
� 150.000 tonnes. �
} {
(ii.,-----------:�_;
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rectement des voitures, en un point quelconque de la
ligne. D' autre part par la commande des freins de
l'interieur de la voiture, on peut verifier, lorsqu' on

Ie desire, le bon fonctionnement des freins qui sont
les organes vraiment essentiels pour la securite de
l'installation. Comme nous l' avons deja dit, les cables
tracteur, lest et Frein agissent sur Ie chariot au moyen
du balancier qui oscille autour d' un pivot. Cette di­
sposition est par-ticujie rernent convenable, car de cette
mariie re tous les efforts sont repartis egalement sur

les huit roues.

Cela present.e un grand avantage tant au point de
vue de la stabilite du chariot sur le cable porteur qu' au

point de vue de la conservation de ce dernier cable.
Chaque voiture d' une construction tres soignee

merne dans les plus petits details, est pourvue de l'illu­
mination electrique, au moyen d' accumulateurs et peut

contenir 18 personnes, dont 10 commodernent assises,
La voiture est accrochee a la suspension qui peut
osciller autour d' un pivot central monte sur le chariot,
de sortc que l' axe moyen de la voiture tend a garder
une position verticale quelle que soit l'inclinaison de
la ligne: les oscillations sont Ireinees par un amor­

tisseur a disques bien calcule.
Toutes les parties des vvagonnets sont construites

en materiel de haute resistance, de sorte que l' on a

pu obtenir un poids a vide tres red.uit tout en attei­
gnant un haut degre de securite et une bonne raideur
de toutes les pieces.

Lorsque la voiture est chargee le poids total du
vvagonnet est d' env. 2400 Kgs.

En aval de la voiture et a une petite distance
de cette derriiere est place Ie second vvagonnet pourvu
d' un chariot a 4 roues, de suspension speciale pour

-13-
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le transport des bobs. De cette Iacon on permet aux

voyageurs d' emporter commodement les moyens indi­
spensables a l' un des sports d' hiver preferes et de
les avoir a leur disposition immedia.tement a leur ar­

rivee au Belvedere.
Ce chariot avec sa suspension specialc et deux

bobs (grand type) pese env. 500 Kgs.
Par consequent le poid total a trainer est d' env.

2900 Kgs.

II faut remarquer qu' a I' aide du vvagonnet pour
les bobs, l' on transporte en ete les bagages des voya­
geurs et les marchandises destine es au ravitaillement
des nombreux hotels situes au Belvedere. De cette

Iacon les touristes ne sont nullement genes durant le
voyage de Cortina au Pocol et peuvent par consequent
jouir en toute libert e du superb e panorama des Do­
lomites, panorama qui se derou]e graduellement a leurs
yeux, au fur et a mesure que la voiture s' avance .

..",,_, 14 .-,
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STATION SUPERIEURE AU" BEL VEDERE
"

STATIONS ET MECANISMES DE COMMANDE ET DE TENSION

a station inferieur-e (B) qui s' eleve sur

la place de Cortina est uniquement
une station de renvoi et de tension.
Les cables porteurs sont solidement
relies par des manchons it des cables
flexibles, qui rerrvoyes par des rou­

leaux (S) vont se terminer it des con-

trepoids (R) qui peuvent se deplacer dans les puits
relatifs. Les cables lest et Frein passent separement
sur les poulies (P) et s' enroulent encore sur les poulies

(T) fixees it des glissieres mobiles sur guides. Des
poulies (T) portent les cables flexibles qui vont aux

contrepoids (V).
.

A la sortie de la station, du cote de h ligne, un

pylOne en fer (Q) sert de soutien et de guide aux di­
vers cables.

A la station motrice sup e rieure (A) sont ancres
les cables porteurs. De solides chassis en fers profiles
noyes dans des blocs de fondation en b e ton arrne,
preserrterit un a.ppui it une serie de trois mordaches
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· STATION INFERIEURE A CORTINA

(0) servant a retenir les cables porteurs. Une seconde
serie de mordaches est disposee comme reserve. Cette
disposition permet de deplaccr le cable porteur sur

les appuis, apres quelque temps de fonctionnement,
et est avantageuse en ce qui concerne la conservation
des cables eux - memes.

Un moteur electrique (C) commande le treuil du
cable tracteur (1) par 1'intermediaire d' un reducteur
de vitesse (E) et d'un couple d' engrenages cylindri­
ques qui mettent en mouvement la poulie principale
du treuil. Ce treuil donne au cable tracteur une vi­
tesse de 13 Km. a l'heure (3,6 mt. par seconde).

-16-
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CROISEMENT DES VOITURES.

e moteur est relie au r'educteur par
un accouplement elastique (F).

La puissance du moteur electrigue
a courant triphase est d' env. 120 C_
V., de cette Iacon I' on peut demar'rer
les voitures merne Iors qu' elles se

trouvent sur Ies pentes les plus raides.

La force motrice effectivement corisommee dans
un voyage correspond en rea.lite a une puissance
moyenne bien moindre, de sorte que l' on peut dire
que Ia consommation de I' energie electrique est plut6t
faible. Tous Ies appareils pour Ia transformation du
courant sont places dans une cabine anriexee a la
station super'ieure au Belvedere.
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PYLONES

omrne nous l' avons deja dit, Ie long de
la ligne s'elevent deux py lones dont
I' un de 27 metres et I' autre de 40
metres de hauteur. Ils sont en profiles
d' acier doux et composes d' une partie
superieur-e, appuyee sur quatre jambes
de soutien celles-ci reposent sur des

massifs de fondation en beton arme et sont reliees

par des poutres de Iacon a evi.ter les effets des pous­
sees horizontales.

Les py lones portent les organes de soutien et de
guide des divers cables. Les cables porteurs sont ap­
puyes sur des sabots en acier rives a la charpente
metaljique.

Les cables tracteur et frein appuyent sur des

galets dont les pivots tournent dans des supports a

bagues.
Ces galets sont pourvus d'un anneau central

servant de pieces d' usure et facilement rernplacables.
On peut arriver au haut des py16nes au moyen

d' eche lle metallique perrnettant l'inspection et l' en­

tretien des rouleaux et des sabots.
Neanmoins les py16nes sont pourvus d' un sy­

steme autornatique de graissage, qui fait parvenir la
graisse juste au-dessous des cables porteurs.

De cette fac;on on peut disposer d' une petite
reserve qui garantit, en tout cas Ie graissage des
cables porteurs, surtout dans le but de reduir-e les
effets des pressions des cables sur les sabots.

-18-
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CABLES

es cables porteurs du type dit "Her­
cules" ont un diametr'e de 45 mm. et

sont composes de fils en acier au

creuset d' une resistance a la rupture
par traction de 170 Kgs. par mm.", de
cette fayon la resistance a la rupture

�������! de chaque cable est d'env. 150 tonnes.

Comme nous avons deja vu les cables porteurs
sont tendus a la station inferieure, par des contre­

poids qui leur donnent une tension de 30 tonnes.

La distance entre les deux cables porteurs est

de 5 metres de sorte que tout danger provenant des
oscillations transversales des cables et des voitures

peut et re evi te.
Le cable tracteur de construction a torons, en

acier au creuset avec enroulement a droite "Albert"
a un diamet.re de 22,5 mm. et est compose de fils en

acier d' une resistance a la rupture par traction de

Kgs. 170 par rnm.", de sorte que la resistance totale
du cable est de 30 tonnes.

Le cable lest au contraire de construction a
torons avec enroulement a droite "Albert" a un dia­
metre de 18 mm. II est compose de fils en acier au

CT. 2152

creuset, d'une resistance a la rupture par traction de 170
Kgs. par mm.' et a une resistance totale de 22 tonnes.

Enfin le cable Frein ayant un diamet re de 24 mm.

de construction a torons avec enroulement a droite
" Albert" est compose de fils en acier au creuset d'une
resistance a la rupture par traction de Kgs. 170 par
mm.", La resistance totale est de 35 tonnes.
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CABLE LEST (GRANDEUR NATURELLE)
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CABLE TRACTEUR (GRANDEUR NATURELLE)

CABLE A FREIN (GRANDEUR NATURELLE)

CABLE PORTEUR (GRANDEUR NATURELLE)
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a construction de l'installation que nous

venons de dect-ire, commenca Ie 21

aout 1924. On initia le montage des

parties meca.niq ues le 17 juillet 1925,
tandis que les premiers essais eurent

lieu au mois de juillet 1926. L'in­
stallation fut coritrolee a la fin d' aout

et Ie 2 septembre 1926 la ligne fut irraugur-ee et

commerica a fonctionner pour le public.
Le prix de revient approximatif de cette instal­

lation, pour ce qui concerne les parties mecariiques,

VUE DE LA STATION INFERIEURE

constructions des maconneries et les montages
d' env. L. 1.750.000.
Les frais d' exploitation sont approximativement
suivants:

CONCLUSION

les
est

les

VOITURE A LA STATION SUPERIEURE

Amortissement en 20 ans et interets env.

(Capital employe: L. 1.750.000.-)
Personnel par an

Force motrice

Graissage et entretien

Direction, divers et irnprevus

L. 140.000,-
» 30.000,-
» 10.000,-
» ] 0.000,-

20.000,-

Total L. 210.000,-
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Le prix d'aller et retour est de L. 10,- par per­
sonne, il faudra done transporter 20.000 personnes
par an pour couvrir les frais. En 20 jours de fonc­
tionnement pendant Ie mois de septembre 1926 on a

transpor te env. 4000 personnes.
En deux saisons de 8 mois au total, soit en

240 jours on aura done une recette totale d' env.

L. 480.000,- contre la dcpcnse totale sus-mentionne e

de L. 210.000,-.
.

II y a donc 13. une affaire linanciere tres interessante
et presentant un beneGce considerable.

Nous pouvons affirmer que l' installation de Cor­
tina-Belvedere que nous avons rapidement esquissee
et illustree dans la presente brochure, represente dans
Ie domaine de lignes aer'iennes, une oeuvre vraiment
admirable et soignee dans tous ses details.

Nous esperons que cette installation servira a
mettre en honneur un moyen de transport qui oEEre
toutes les garanties possibles et imaginables pour la
securit.e des passagers, quand l'installation est basee
sur les exigences necessaires et quand la conception et
l' etude de la ligne s' unissent a une longue experience.
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Usines de s-tu;: ArTlo. Adresoe tele"gr.: Cerellonfo-Bovisa
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CERETTI & TAN FAN I s. A.
ETABLISSEMENTS ET BUREAUX A BOVISA

!lOCIETA' ANONIMA Allll GRAflCHE AlfiERI" LACROIK - MILANO
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