FERRQ-GARRILES.

Estudios del camino directo de Tarragona a Barcelona.
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S D,
_Muy Sc. mio y de mi eayor aprecio: Conside-
rando que V.  serd llamado & informar acerca
de la conveniencia de que se construya un cami-
no de hierro directo desde Tarragona & Barcelo-
na por Villenueva y Geltrd, cuyos estudios estd
ultimando e¢f suscrito; este se atreve a disiraer
su atencion de V. facilitindole nolicias y dalos
con que pueda formar exacto juicio de tan im-
porlante asunto, y emilir s¢ diclamen con pleno
covocitoiento de causa.

Dos vias férreas se consideraron convenientes
va en el afio 1851 entre Barcelona y Tarragona,
una directa y la olra torluosa; supuesto que en
Mayo do dicho afio fué por el Gobierno de S. M.
concedido & D. Magin de Grau un camino de
Tarragona & Barcelona por el litoral, y en Se-
tiembre de!l mismo afio se otorgd 4 fasor de Don
Jaime Ceriola la concesion de otro camino desde
Marlorell 4 Reus, el que, con los ferro-carriles
desde Barcelona @ Martoreli y desde Tarragona

& Reus, deberian conslituir el mencionado cami-

no fortucso.

kil concesionario Grau, apeyado en la falsa
opinion de que la legislacion ro consentia lineas
paralelas a cierta distancia, desde luego pretendid
que so anulase dicha Concesion de Ceriola. Lie-
vé 1a cuestion hasta el estremo de acudir & la
via contencioso-administrativa; y el Consejo Real
falld en defintiva que D. Magin Grau y D Jai-
me Cerinla podian respestivamente emprender la
construccion del camino que tenian concedido.
Tambien en 1857 s¢ consideraron Wdliles los dos
referidos caminos, pues gue en el anle-proyeeto
6 euadro formado en cuatro divisiones por Real
érden de 31 de marzo de 1857 d consecuencia
de Real Deerelo de 11 del mismo, integraban la
primera division los ferro-carriles de Zaragoza d
Barcelona, Barcelona 4 Granollers, Barcelona &
Arenys, larragonn & Bareelona, Reus i Marto-
roll. Martorell 4 Barcelona y Barcelona & Sarrii.

Grau y Ceriola en 1859, reconocida su impo-
tencia para consiruir ambos caminos, se auna—
ron ellos sabrdn como, pues harto se habld en
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el Congreso y fuera de él; y parece pidieron pa-
ra ambos la concesion de un camino desde Tar-
ragona a Martorell. Y el Excmo Sr. Ministro de
Fomento secundo sus deseos presentando al Gon-
greso un proyecto de ley para concederles la
prolongacion del camino de Martorell hasta Tar-
ragona. Enlonees, quizd iujusta y maliciosamen-
te, so dijo de piblico que existia cierlo pacte
con algunas influencias, 6 mas claro, con algu-
nos traficantes en politica que habian tenido la
osadia de poner en precio delerminado y conve-
nido el que el indicado proyecto fuese elevado 4
ley; pero es lo cieifo que si paclo tan indecoroso
existio, fué complelamenle desbaratado por la
ley de 31 de octubre de 1859.

Realmente, esta lejos de facultar la prolonga—
cion del referido camino de Martorell, se cspre-
sa en eslos precisos lérminos, «Arliculo | ° Se
sautoriza al Gobierno de S. M. para oforgar a
»D. Magin de Grau y D. Jaime Ceriola la con-
scesion de un ferro-carril de Tarragona & Barce-
slona directumente, 6 empalmando con el de Mar-
storell donde ol Gobierno crea mas eonveniente.»

Tampoco Grau y Ceriola pudieron construir
un solo caming, pues ni siquiera se atrevieron &
presentarse. prévio el depdsito legal, & pedir la
concesion gue el (obierno podia olorgarles

YinoS M. y cirle 4 Barcelona en 1860: y
no faltdé quicn supusiese al Gobierno que los pue-
blos de la costa svlo inetntaban estorbar la pro-
longacion del camino de Martorell, pues earecian
de recursos para construir el ferro-carril direc-
to desde Tarragona a Barcelona. Y el Gobierno,
con la mayor buena fe, dio crédito a la Bireccion
de Ja Sociedad empresaria del camino de Mar-
torell, 4 la que prometié concederia la repelida
prolongacion d Tarragony, lvego que la propia
Empresa hubiese adguirido los derechos de Grau
y Ceriola.

La Sociedad del camino del Centro, (nombre
harlo espresivo), animada con semejante prome-
sa creyo haber salvado la orilla comprando &
Grau y Cecioiu su concesion «in fleri.» Y hecho,
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se presento desde luego & pedir & su favor la
concesion de un camino desde Tarragona & Mar-
lorell.

Yillanueva y otros pueblos de la costa, asi que
tavieron noticia que Grau habia vendido su con-
cesion 4 la Sociedad del camino del Centro; se
presentaron al Gobierno de S. M. solicitando
aulorizacien para construir dicho camino directo
en conformidad al proyecto del mismoaprobado en
4853. Y este mismo Gobierno abundando en la
falsa opinion que nuestros detraclores le habian
inculcado, creyd ecerrarnos la puerla mandando
que presentsemos. el depésito que prescribe la
ley. Entonees fué cuando el Gobierno sufrié un
completo deseng o, pues Villanueva y olros
pueblos de la costa 4 correo tirado, y por lelé
grama, avisaron haber efectuado su depoistlo en
‘ol Banco de Barcelona.

No obstante, se concedié la prolongacion del
camino de Martorell; en cuyo contrato de conce-
sion precisamente, pues asi lo exige la legisla-
cion vigente, debid firmarse el pliego de condi~
eiones generales del Reglamento de 15 de febre=
ro de 1856 en el que se lee: «Arliculo 32. Cual-
»quiera ejecucion o aulorizacion ulterior de ca-
»minos, canal, ferro-carril, trabajos de nave-
»gacion G olros en la comarca donde esta situa-
»do el camiino de hierro que sea objete de la
seoncesion, o-en-cualquier olia conligua 0 dis—
stante: no podra dar origen 4 indemnizacion por
»parte de la Empresa.» A rliculo que he lranscri-
to para patenlizar que ia sociedad de los ramales
de Barcelona @ Martorell y de Martoreli 4 Tar-
‘ragona renuncid espresamente 4 eponerse a la
realizacion delsusodicho ferro-carril direclo, de
eyo proyecto asi eomo de [as aspiraciones del
pais tenia exacta noticia. De consiguiente, por
mas que se conceda y construya aquel camino 'y
otros, fa Socicdad del de Martorell no podra que-
jarse ni menos reclamar en conlra, pues «scien-
ti et volenti nulla fitinjuria.»

En efeclo: al emprenderse la construccion del
camino de Tarragena. gignoraban sus aulores
que la importancia mercantil é industrial de Vi-
llanueva. y otras poblaciones de la costa exigia

via férrea para puder sostener la indispensable
compelencia en los mercados? :No sabian que
existia del mismo camino un proyecto aprobado,
y comparalivamenle con el proyecto de Tarrago-
na & Martorell, hasta preferido por la ilustrada
Junta consultiva de Caminos Canales y Puerlos?
;Pudieron dejar de conocer que el pais en gene-
ral no quedaria satisfecho con dichos ramales ' de
Tarragona & Martorell y de Martorell Barcelo-
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na, cuyos ramales solo pueden formar un camino
tan accidentado como tortuoso enlre las menciona-
das capilales de provideia, mayormente sobrando
voluntad y recursos para construir el referido ca-
mino directo sin subvencion alguna? Por s que
hubiesen comprado la concesion de tiran, jeom-
praron Jos derechos y las legales y justas aspi-
raciones de los indicados pueblos asentados en la
cosla, provincias referidas, v en upa palabra de
la generalidad del pais?

No obstante, la Sociedad del camino de Bar-
celona @ Martorell, con ciencia y conciencia de 1o
espuesto abordd la prolongacion de su camino
hasta Tarragona. De consiguiente no puede que -
jarse de que se conceda el nombrado camine i -
reclo; y si realmente este perjudicase 4 los inte—
reses de aquella, sus aulores deben resignarse a
sufrir silenciosamente, pues gne la culpa o8 es-
clusivamenle suya, y suyatambien debe ser ta
penitencia.

Muchos desaciertos de empresas parlicolares,
muchas subvenciones habria ahorrado el Eslado
si se hubiesen oportunamente estudiado las lineas
generales de ferro-carriles en conformidad al ar-
ticulo &3 de la ley general de 3 de junio de 1855,
falta que 5. My Cuerpos Colegisladores se
vieron precisados a subsanar en la proxima pa-
sada legislatura por metio de la ley de 13 de
abril, eu la que se_dispuso la confeceion del an=
le-proyecto gencral de los ferro- cariles que por
ahora han de conslituir la red espanola. Al efec-
to se nombré una comision compuesta de Ires
Jefes ingenieros, quicnes formaron dicho ante-
proyecto, ¢l que presentado @ la Junta consulli-
va de Caminos, Ganales y Puertus fué desechade;
y. el nusmo Cuerpo facultalivo en pleno cenfee-
cionnd otro anteproyecto en 13 de julio de este abo,

Ei Gobicrno ha publicado, y circclado d las
provincias, para que se formen los espedientes
prevendos  en la ley vigente un oplsculo que
contiene los indicados anleproyeclos.

En la pdgina 63 de dicho optsculo la susodi-
cha Junta d¢ Caminos, CGavales y Puertos habla
en eslos precisos lérminos: «En la red del Nor-
»deste, de que se ¢cupaahora, corresponde como
»linea del litoral el ferro-caril de Valencia & Tar-
sragona, ¢l cual necesila una prolongacion di-
»recta & Barcelona, no solo paraevitar ¢l rodeo
»que ofrecen 1os dos ramales de Barcelona d Mar-
wtorell v de Martorell & Tarragena, sino tambien
»para poner en-comunicacion las ricas ¢ indus-
»iriales poblaciones de Yillanueva, Sitges y olras
yasenladas cn la costa, cuya actividad comercial
ereclama hace liempo una via perfeccionada de




»iransportes. Con esle objeto la Junta incluye
»rn el plan el ferre-carril directo de Tarragona &
»Barcelona por la costa, del cual hay un pro-
»vecto estudiado. Su longitud serd de 90 kilé-
»metros B56 melros y su presupuesto 93 willo-
»nes 8H8.764 reales.»

Dos razones d cual mas poderosa ha tenido
la Junta consultiva de Caminos, para acordar
que el ferro-carril directo de Tarragona a
Barcelona forme parte integrante en su anlepro-
veclo; y son: evilar rodeos inmotivados a I li-
nea del litoral, y salvar los intereses industriales
v mercantiles de Villanueva, Sitges y demas po-
hlaciones asentadas en la custa. Mueho puede de-
cirse en corroboracion de aquellas dos razones 6
motivos presentados por lan ilustrada € impar
cial Corporacion; pero la estrechez de esle escri-
to me obliga 4 ser mas conciso de lo que quisie-
ra, por lo que me concreto 4 dejur censignado
que mi proyecto evilard un rodeo de veinte a
veinte y dos kildmetros y gran ndmero de cur-
vas, rampas y pendientes. Y en cuanto la im-
porlancia mercantil € industrial de Villanueva y
Gellrd basta dejar asentado que esla poblacion
rinde anualmente por contribuciones, aduanas vy
estancadas, sobre ires millones: y que Silges
aunque en menor escala es poblacion industrial
y merccantil.

Debe advertirse que el proyecto & que se refie-
re el Cuerpo facultalivo, es ei plano presen-
tado por Grau en 1853. Ahora bien ;qué no de-
bemos promewernos del mencionado Cuerpo en
pro Je la linea de esle litoral, cuando eslé ev su
poder olro proyeclo mas esmerado y es el que el
suscrilo esld ultimando?

Bl predicho estudio del ano 1853 fue viro de
los mejores hasta entonces presentados; pero- ac-
jualmente no salisfice las exigencias del pais,
porque esle empieza a ver con horror las curvas
de poco radio propensas 4 molivar descarrila-
micotos: a la par que no le placen inclinaciooes
pronunciadas, que por lo menos conlribuyen a
relardar la velocidad; esto es, conlrarian el ob-
jeto primordial de ius vias Iérreas que es acorlar
Jas distancias.

[ndudablemente ol psis tiene der cho d exigir
que se construyan lineas generales que faciliten
viajes v lranspories seguros, prontosy baratos.
Esta es la opition del suscrito: quien al efecto
estd concluyenido un proyecto de via férrea deside
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Tarragona & Barcelona capaz de llenar los deseos
del mas exigenle sobrc el parlicular: supuesio
que el nuevo estudio unird dichas capitales de
provincia con lazo de hierro, cuyo lotal desar-
rollo solo lendrd ochenta y dos kilémetros; en
el que no se adaptara curva cuyo-gadio sea me-
nor de mil metros, ni rampa ni pendiente cuya
inclinacion esceda de medio por ciento. De consi-
guiente el proyecto del que suscribe, natural-
men'e ofrecerd & los trenes y al pais muchisima
seguridad apesar de la rapidez, y gran economia
de tiempo y dinero: circunstancias que nadie de-
jard de apreciar en lo que valen.

La esperiencia nos esld ensefiando que la se-
guridad de los Lrenes en las vias [érreas estd en
razon inversa del desarrollo de las mismas,
sus rampas, pendientes y curvas. Por lo que es
indudable que el pasagero corre menos riesgo en
los caminos mas cortos y menos accidentados. Es-
to supueslo, y esto es una verdad palmaria, el
relardar la concesion del mencionado camino di-
reclo equivaldria & eondenar 4 cuantos viajen
por el trayecto de Barcelona & Tarragona por los
mencionados ramales & correr mayor riesgo en
sus personas, lo que debe evilarse en lo posible
por la cuenta que & todos nos tiene, & sufrir un
recargo de veinle y siele por ciento en el precio
del viaje; y emplear en el-mismo doble tiempe del
que, gracias a su reclitud y horizonlalidad, se
necesitard por nuestro camiuo directo.

Ulras razones, datos y delalles podria acumu-
lar, 10 que omile por no cansar por mas tiempo
su atencion, v porque estoy en la creencia de
que lo espueslo es baslanle para conocer @ fonde
¢l asunto y poder informar con pleno conocimien-
lo de causa.

No lralo de sorprender 4 V. , y procuro
que tampoco sca sorprendido por mis adversarios.

En méritos pues de lo dicho, y demas que no
se ocultad su profunda penelfracion, me prome-
to que V. al emilir su dictamen, lo efectuara
favorablemente al camino directo de Tarragona 4
Bareelona, camino ahsolutamente necesario para
salvar el porvenir de esta villa y demas de la
costu, v ulifsimo al paisen general. Y tendrd
nuevo molivo para guardarle perpetuo reconoci=
miento swafmo. S. . Q. B. 8. M.

CrisrovaL RAaVENTOS.

Villanueva y Geltrd 23 de agosto de 18C+.
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