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JoAN CLOS 1 MATHEU

DEL MEDI AMBIENT A LA
OUALFTAT DE-VIDA

introduccié

"objecte d’aquest article és I’analisi de les ten-
déncies que han donat lloc a I’estat actual
del medi a la ciutat de Barcelona i del canvi
qualitatiu 1 quantitatiu que pot adoptar en
un futur immediat. La disminucié de poblacié a Bar-
celona en els darrers anys, I’entrada a la CEE, les
Olimpiades del 92, la substitucié de la industria per
servels, el canvi tecnologic 1 la percepcié de la realitat
mediambiental pels ciutadans de Barcelona son algu-

nes de les variables analitzades.

la complexitat de Barcelona

La complexitat dels sistemes es mesura, entre al-
tres, pel grau d’interrelacié i intercanvi entre les seves
parts. Podriem dir que aquesta capacitat de relacié és
la veritable riquesa d’una ciutat tan densa com Barce-
lona. Els espais d’intercanvi en aquesta ciutat es mul-
tipliquen, els mercats, les biblioteques, els cinemes,
els locals de musica 1 lleure, els edificis de negoci o de
I’Administracio..., el carrer, en definitiva, fan, entre
d’altres, de matriu on la informacié, la cultura i or-
ganitzacid social es van modificant.

Barcelona, la fa la gent que es relaciona cada cop
més 1 de més maneres. Si a més a més comptem amb
uns serveis 1 infrastructures properes i de qualitat, uns
edificis que ens sorprenen quan els redescobrim 1 un
clima tan magnific com el mediterrani, podem afirmar
que en aquesta ciutat és cada cop més suggeridor
viure-hi.

Es ben cert, perod, que tot sistema, i en aquest cas
Barcelona, aporta les seves disfuncions, fruit de la
concentracid. Part de la materia 1 energia es conver-
teix en contaminaci6 i residu; la informacié pot tenir
un soroll molest; la publicitat mal entesa, P’estética de
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la bruticia, etc., en s6n exemples. En la lluita contra
les disfuncions, o el que és similar, la lluita per millo-
rar el medi, cada dia avancem més terreny a través de
la via del consens social 1 d’aix0 en s6n exemples els
ultims plans realitzats. No s’ha d’oblidar que bona
part de la contaminaci6 és produida de forma indirec-
ta en la consecuci6é d’interessos privats 1 que aquesta
contaminacié és abocada en un medi public que re-
querira una despesa, també publica, per disminuir-la.
La disminucié d’aquesta despesa haura d’anar lligada
a la internalitzacio de costos en la industria, al canvi
d’actituds 1 habits, a escollir alternatives possibles
pensant mediambientalment, 1 tot aix0 només sera
possible per mitja del consens amb un projecte de
ciutat on tothom se senti identificat.

Des d’aquest «acord social» sobre com i fins on
volem el medi ambient de la ciutat, ens plantegem
maximitzar els beneficis de la ciutat, els factors po-
sitius, 1 minimitzar-ne els costos, fent-ho, a més,
de manera que es distribueixin (factors positius 1
negatius) a tota la ciutat, sense crear bosses a I'in-
terior.

la poblacié de Barcelona decreix: significacions del
canvi de tendeéncia

L’activitat de la ciutat fins fa poc ha estat lligada,
entre altres, al seu creixement poblacional. Des del
punt de vista mediambiental aixo ha representat la
generacio de més escombraries, més cotxes, més so-
roll, ’abastament d’aigua a més habitants, més aigiies
residuals, etc.

El creixement continuat, 1 en molts casos especu-
latiu, durant tant de temps, ha donat lloc a una ciutat
de les més densificades del mon, la qual cosa, junta-
ment amb una activitat humana gens menyspreable,
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ha reportat com a consequiéncia un seguit de «disfun-
cions» en el medi ambient.

La dinamica de creixement 1 I’aportacié subse-
guent de matéria 1 energia 1 la gran mobilitat en un
espai reduit com Barcelona ha creat un stress en el
medi que ha depassat molts dels parametres que reco-
manen organitzacions com ’'OMS o POCDE 1 que
conformen el concepte de qualitat de vida.

Hem arribat, pero, al sostre del creixement pobla-
cional i, aixi, de 1975 a 1981, la poblacié de Barcelona
va créixer en 1.500 habitants. De 1981 a 1986 Barcelo-
na ha perdut 50.000 habitants. S’ha produit un canvi
historic, car aquesta ciutat no creix per primer cop des
de fa potser 15 segles, llevat de diversos factors excep-
cionals (pestes, etc.).

No sembla que aquesta tendencia hagi de canviar,
sin6 al contrari. Es un fet que coincideix amb allo que
ja ha succeit en altres grans ciutats europees i nord-
americanes.

Aquest canvi historic de la tendéncia en el creixe-
ment-decreixement poblacional de Barcelona ha de te-
nir-se en compte a partir d’ara en la projeccié cap al fu-
tur, en el planejament de la ciutat, sigui del tipus que
sigui i, per descomptat, en elplanc]amcntlhoat al medi.

Fins ara, el planejament en I’ts del sol, el planeja-
ment sanitari, etc., ha estat lligat, com déiem abans, al
creixement poblacional i a les estimacions d’aquest
creixement en un futur més o menys llunya. Els plans
d’ordenacid, la industria i els poligons industrials, la
construccié de noves vies, rapides o no, els col-lectors
i les depuradores, els abocadors d’escombraries, la
circulacio, el nombre i1 la dimensié dels hospitals, te-
nien a I’hora de projectar-se un capitol primer que els
justificava: I’analisi de la poblacié existent 1 'estima-
ci6 calculada del seu creixement.

El medi ambient, o el que és el mateix, les disfun-
cions que s’hi generaven, ha estat el mal menor que,
en ocasions, s’ha identificat com la factura que s’havia
de pagar al «progrés». Aixo ha portat com a conse-
quéncia que les politiques mediambientals fossin de
tapar forats per tal d’evitar mals majors.

Hi ha, pero, dos conceptes lligats a les economies
d’aglomeracié forga interessants. Per una banda, els
projectes han atés els aspectes de quantitat —per
exemple que tothom pogués accedir a tenir cotxe, ha-
bitatge, plaga d’escola, d’hospital o de treball— i, per
altra banda, lligant amb I’aspecte anterior, s’han de-
senvolupat aspectes de qualitat de vida individual.

Resta, perd, conformar el concepte de qualitat de
vida col-lectiu, o el que és el mateix, continuar la mi-
llora de la qualitat de I’aire, dels nivells de soroll, de
les aigties del litoral i de les del Besos 1 el Llobregat, la
diversificacio dels canals culturals i informatius, etc.
O, dit d’una altra manera, planificar allo que té relacié
amb la matéria, P’energia 1 la informacié, aplicant
punts de vista mediambientals i els que aporta la teo-
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ria ecologica en I’analisis dels sistemes humanitzats.

Ara és el moment historic, car una de les variables
que limitaven el desenvolupament del concepte de
quqlitat de vida collectiva ha canviat la seva tendén-
cia. Pero és que, a més, s’hi apleguen avui altres varia-
bles que la complementen, com s6n ’entrada d’Es-
panya a la CEE, la concessi6 a Barcelona de les Olim-
piades de 1992, el trasllat de la industria 1 la seva
substitucié per serveis 1 el canvi de tecnologies.
Aquest és el conjunt de variables que fan objectiu un
canvi de direccié en laplicacié de les energies de
transformaci6 a la ciutat de Barcelona. I que s’enten-
gui bé: aquestes variables no son fruit de ’atzar, siné
del treball desenvolupat al llarg dels anys.

Ara és el moment en qué podem aplicar una bona
part de les energies d’aquesta ciutat a projectes de
regulacio 1 de foment d’un medi positiu. Els esforcos
de planificacié tenen com a objecte la millora de la
qualitat de vida. L’augment del verd urba, la recupe-
raci6 de la zona costanera, la millora del paisatge
urba, la reduccié del soroll i la contaminacié atmosfe-
rica cap a uns nivells que facin més habitable la ciutat,
i amb aixd la millora de la circulacié 1 el transport,
etc., sén exemples de medi positiu entés com a volun-
tat politica de generar qualitat de vida per mitja de la
transformacio 1 salvaguarda de les variables ambien-
tals. Hem de passar de tapar forats (medi defensiu) a
construir parets a mida (medi positiu).

La tendéncia definida pel creixement, impulsora
de la ciutat que avui coneixem, oferia un paper secun-
dari al medi, un paper, com déiem, de limitacié de les
disfuncions que el sistema generava en el seu funcio-
nament. L’analisi de les circumstancies historiques
obre pas a una tendéncia amb possibilitats de fer ciu-
tat aplicant els esforgos en la millora de les condicions
de vida col-lectiva.

Aix06 forma part del que definim com el pas del
medi ambient a la qualitat de vida.

la substitucio a Barcelona de I’activitat industrial
pels serveis

El model de creixement de les ciutats i el de Barce-
lona ha anat parallel al creixement industrial 1 a les
anomenades «economies d’aglomeracio». Aixi, Bar-
celona és el fruit del creixement i la concentracié in-
dustrial que la progressiva concentraci6 del capital ha
provocat, 1 és a la vegada la causa dels processos mi-
gratoris que han acumulat poblacié 1 han deserttzat
progressivament la resta del territori.

Aquesta tendéncia, pero, a Barcelona també ha so-
fert modificacions pel que fa a la industria. Les activi-
tats industrials directament productores han dismi-
nuit, 1 en canvi s’ha fet un pas decidit cap a la actuvitats
de suport a la produccié; aixo ha posat en questio els
esquemes tradicionals de divisié en tres sectors: agri-
cultura, industria i serveis. Els serveis adquireixen
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tal forga en el panorama economic actual, que molts
d’ells son classificats per diversos autors com a sectors
propiament dits. En conseqiiencia, I’estructura in-
terna de localitzaci6 d’activitats economiques a Bar-
celona donara més importancia a d’altres sectors d’ac-
tivitat que no a la industria, cosa que provocara la
desocupacié d’arees i1 edificis tradicionalment in-
dustrials situats al centre de la ciutat 1 possibilitara la
descentralitzacié de les activitats directament pro-
ductives.

Tot i tenir en compte la tendéncia apuntada, el
nombre d’activitats classificades que anualment de-
manen llicéncia d’obertura passa de 4000 expedients
’any, 1 malgrat que la majoria son de suport a la pro-
duccid, no per aixo deixen de produir emissions con-
taminants a ’atmosfera, abocaments al med:i hidric o
sorolls i residus. Per tot aixo, la regulacié i el control
d’aquestes emissions ha de seguir el principi «d’acabar
les fabriques», que és evitar-hi les escletxes, les fuites,
els abocaments, etc. Aquestes questions, a partir d’a-
ra, no tenen per qué ser consubstancials a les act-
vitats.

Els canvis tecnologics en la industria haurien de
concretar-se en cada cas, per tal de modificar els pro-
cessos que son contaminants, reciclar els productes
secundaris, substituir les matéries primeres contami-
nadores 1 estalviar energia. Cada cop es creu més en
solucions com les esmentades 1 menys en aquelles que
han de recorrer a sistemes de depuracio, que son cars
en inversio 1, sobretot, en manteniment.

En definitiva, haura de centrar-se el pes regulador
de ’Administracio sobre les activitats abans que s’ha-
gin instal-lat o, el que és el mateix, cercar les solucions
en lorigen.

la percepci6 dels ciutadans de Barcelona
Els problemes inherents a la ciutat que esponta-
niament es destaquen segons la majoria de ciutadans
de Barcelona son, per aquest ordre:
1. La contaminacié atmosferica
2. La densitat de transit
3. El soroll

La primera analisi presenta el transit de vehicles
com a primera causa de problemes a Barcelona.

Fent una analisi més aprofundida en relacié amb la
contaminacié atmosférica, es comprova que, per la
majoria, el causant principal de la contaminacié at-
mosférica és el cotxe (82%), seguit de la industria
(51%) 1 els autobusos (24%).

El transit, el transport de persones, matéria i ener-
gia és avui a Barcelona un dels problemes que té plan-
tejats la ciutat. La degradacié del medi generada per
ingent volum d’automobils (700.000 de censats al
municipi de Barcelona) es veu agreujada per la parti-
cular ordenacié del territori barceloni, condicionat
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per les barreres fisiques del Tibidabo i el Mediterrani
(només 5 km entre I’'un i ’altre), el Besos 1 el Llobre-
gat 1 el seguit de turons. Tot plegat fa que el 70% del
transit entre mar i muntanya discorri en 3 km?, en una
superficie que coincideix aproximadament amb la
quadricula de ’Eixample, formada pel passeig de Sant
Joan, la Gran Via, la placa de Catalunya, I’avinguda
de la Diagonal 1 el carrer d’Urgell.

L’aven¢ aconseguit a Barcelona amb la introduc-
c16 de tecnologia punta en la regulacié del transit en-
cara anira a més; no obstant aix0, 'augment de la
velocitat mitjana i ordenacié del transit de manera
encara més racional té el limit logic i natural que su-
posa el nombre de cotxes que transcorren per un espai
en una unitat de temps. El resultat d’aixo soén les cues
1 els embussos. La racionalitzacié i la derivacié del
transit cap a d’altres indrets (segon cinturé de ronda,
cintur6 del litoral, tunel de Vallvidrera) és obligada 1
urgent.

Amb tot, la ciutat continuara tenint problemes
amb el transit 1 s’imposen un seguit de mesures direc-
tes 1 indirectes. A més de les mesures propies de I'or-
denaci6 del territori i "ampliacio de les vies basiques,
s’ha de dissuadir els ciutadans de la utilitzacio del
cotxe per anar al centre. La regulaci6 de I’oferta d’a-
parcament en les zones problematiques s’ha manifes-
tat com una de les solucions més efectives en les ciu-
tats que n’han fet Gs. Per aconseguir-ho, cal seguir els
passos del que caracteritza la nostra realitat quotidia-
na i fer servir la informacid, la comunicacié, la publi-
citat 1 els mitjans a ’abast per fer-ho saber. La regula-
ci6 de conductes en I’s del cotxe és del tot legitima i
necessaria. A Barcelona s’ha d’utilitzar menys el cot-
xe. La possibilitat de comunicar-se amb els altres sen-
se cotxe (telefon, telex, etc.), la previsible entrada per
la porta gran de la telematica a les llars dels barcelo-
nins, ’habit de caminar i I’Gs dels transports publics o
d’altres poc contaminants (motocicletes, bicicletes,
etc.) poden ser, entre altres, ofertes substitutives de
Pautomobil. A ningu no se li escapa que I’éxit de bona
part del que aqui es diu esta en funci6 de la millora del
transport public.

’entrada a la CEE i el moviment verd a Europa

Les expectatives creades per 'entrada al Mercat
Comu Europeu i també els intents de tot ordre per
identificar-nos amb el moén desenvolupat donen su-
port a la idea de buscar i aplicar les mesures de control
dels parametres mediambientals.

L’entrada a la CEE déna lloc a una legislacié més
estricta, tant en emissié com en immissio de contami-
nants 1, el que és més important, ha provocat en la
poblacié en general, i en la industrial en particular, la
certesa que la normativa comunitaria es fara complir
puntualment. De fet, hi ha normes comunitaries que
son self-executing, és a dir, tenen efecte obligatori di-
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recte 1 és necessaria la uniformitat en la seva aplicacio i
interpretacid, per evitar distorsions fonamentalment
economiques entre els Estats membres.

Paral-lelament, ’Administracié haura de disposar
de mecanismes més eficagos de regulacié i concessi6
de llicéncies i meétodes que vagin més d’acord amb la
tendencia actual europea (estudis d’impacte, etc.).

Seran raons de competitivitat industrial el que
consolidara la politica ambiental de la CEE. Hem de
veure com es resoldran les disfuncions que s’ocasio-
naran en tractar de la mateixa forma els paisos més
exigents en les regulacions ambientals, amb majors
costos en la produccid, respecte als que s6n més to-
lerants.

També hi haura raons de pressié social 1 politica
evidents. De fa anys, arreu d’Europa es va consoli-
dant un moviment politico-sociologic que té com a
eix de les seves actuacions 1 propostes un seguit de
consideracions respecte al medi, I’ eco]oglsme e] paci-
fisme. El que s’ha anomenat moviment marginal
compta ara amb organitzacions politiques de repre-
sentaci6 que I’enquadren amb el nom genéric de mo-
viment verd. El terreny politic aconseguit en alguns
casos pot considerar-se important i la implantacié po-
pular va en augment.

L’oferta de transformaci6 social que fa el movi-
ment verd té I’encert que «el fa creible», 1 per tant
s’erigeix com el representant legitim de I"opcié eco-
logista.

El posicionament del socialisme respecte als con-
ceptes plantejats €s avui encara timid. La descentralit-
zacio, la participacié 1 Passumpcié amb forga dels
programes municipals 1 metropolitans vers el medi, la
transparencia de la informacié sobre la realitat
ambiental i la presentaci6 dels resultats obtinguts son
els aspectes que ens poden fer identificable el socialis-
me amb la resolucié dels problemes generats en el
medi. La millor garantia d’identificacié només pot es-
tar en la preocupacié sincera per evitar la degradacié
ambiental i no solament el fet d’actuar sobre impacte
social d’aquesta degradacio.

propostes urbanistiques d’especial incidencia

ambiental a la Barcelona del noranta

A Barcelona el desenvolupament urbanistic ha es-
tat marcat aquests ultims dos segles per fites localitza-
des en el temps, que han generat actuacions que han
permes de canviar la fesomia d’extenses arees de la
ciutat. Per citar-ne només tres, recordem el Pla Cerda
1 les exposicions de 1888 i 1929, que constituiren mo-
ments decisius en qué s’assentaren molts dels trets
basics de la Barcelona que avui coneixem.

Estem ara en portes d’un esdeveniment que pot
imprimir un nou caracter a la configuracié de la ciu-
tat. D’enca de I’aprovacié de la candidatura de Barce-
lona com a seu dels Jocs Olimpics de 1992, han con-
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vergit propostes infrastructurals i urbanistiques d’a-
bast, amb aquesta data com a horitz6. El 92 s’ha
convertit en I’eix vertebrador d’un seguit de projectes
que condicionaran la Barcelona del futur i que incidi-
ran decisivament sobre el medi 1 la qualitat de vida
dels barcelonins. Algun d’aquests projectes esta lligat
directament a la celebracié dels Jocs, com la Vila
Olimpica, o la reordenacié de Montjuic, mentre que
altres d’enunciats de fa temps troben ara possibilitats
reals 1 voluntat de dur-se a terme; en molts casos des
d’una nova perspectiva enriquidora. Destaquem el
cinturd litoral 1 el segon cinturd, el remodelatge de la
fagana maritima amb la desaparicié de la barrera fer-
roviaria i la recuperacié per a la ciutat de terrenys
industrials obsolets. Altres, aparentment d’importan-
cia menor, no sé6n tampoc menyspreables: la probable
transformaci6 del carrer de Tarragona, la reordenacié
del passeig de Carles I, etc.

Les actuacions en el litoral i el remodelatge del Po-
ble Nou son tal vegada les que poden representar un
guany ambiental més gran per a la ciutat. Recordem
que actualment es concentren a la costa de llevant una
part important dels problemes ambientals de Barcelo-
na, entre els quals els abocaments d’aigiies residuals
a la franja costanera, la contaminacié deguda a instal-
lacions industrials o la mateixa degradacié de certes
arees, en son bons exemples. Aquesta zona suporta
avui nombroses activitats d’impacte notable: dues de-
puradores (Bogatell 1 Besos), la metal-lirgica MACO-
SA (200.000 m?), la Catalana de Gas, el cementiri, les
instal-lacions de la RENFE. Cal comptar també amb
la proximitat de la incineradora i de les centrals térmi-
ques del municipi vei de Sant Adria, la desembocadu-
ra del Besos, etc.

Per aixo, la recuperacié del litoral que es dibuixa
en el Pla Especial de la Zona Costanera requerira al
mateix temps un esfor¢ de I’Administracié local, per
assegurar el control i la vigilancia dels abocaments al
mar 1 a I’aire, perqueé els usos previstos del litoral no
es contraposin amb la qualitat del medi.

La instal-laci6 de la Vila Olimpica és potser 'ope-
raci6 més ambiciosa de les projectades, ja que ha de
permetre la redefinicié urbanistica del Poble Nou.
No es pot considerar una acci6 aillada, siné que veura
la llum en el context de la resta de realitzacions que
afecten I’area, 1 a Barcelona, que comportara en defi-
nitiva un augment de la permeabilitat del barri respec-
te al centre de la ciutat 1 a la costa, la intensificacié del
seu caracter residencial, amb la consegtient minva de
contaminants d’origen industrial, i la incorporacié
d’importants equipaments d’us collectiu.

Un altre aspecte a destacar en la perspectiva dels
noranta fa referéncia a la reordenacié de la circulacié
que es desprendra de I’entrada en funcionament del
segon cinturd de ronda 1 el cinturé del litoral. El se-
gon cintur6, obra estancada des de fa anys, constituira
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un eix primari de comunicacié que evitara el pas pel
centre de Barcelona d’un contingent molt considera-
ble de vehicles, encara que avui el seu disseny es veu
d’una forma ben diferent de la dels anys setanta: ara
es projecta com una via integrada a la trama ciut..da-
na, amb carrils connectats a la resta de la xarxa viaria.

Pel que fa al cinturé del litoral, s’estima que té una
potencialitat de descongestié del centre de Barcelona
avaluada en un 15% dels vehicles, i que pot atreure un
alt percentatge de vehicles pesants de caracter comer-
cial, que sén, per les seves caracteristiques, els més
pertorbadors dels parametres ambientals.

Tanmateix, és important adonar-se que tot aquest
conjunt de propostes hauran de ser gestionades i fetes
realitat en els propers cinc anys, 1 aquest és certament
el repte plantejat. Son els projectes concrets el que
definira en dltima instancia si els considerables recur-
sos de tota mena que s’esmercen es traduiran en una
millora de la qualitat de vida i el medi ambient de la
ciutat en conjunt, i si Barcelona sera capag de respon-
dre a les expectatives creades, més enlla de la mateixa
celebracio6 dels Jocs, que han de ser el comengament
d’un procés en el qual definitivament es prioritzin els
aspectes qualitatius en Iordenacié de I’espai ciutada.
La «qualitat» sera I’element conceptual dinamitzador
de les propostes urbanistiques dels anys vinents, i és
evident que perqueé aix0 sigui possible és necessari
incloure en les actuacions concretes la perspectiva
ambiental com una questi6 consubstancial a la planifi-
caci6 del medi.

objectius per a Barcelona

El sistema urba, com tot sistema viu, evoluciona
cap a situacions d’equilibri o, al contrari, d’alteracié i
desequilibri. Un element determinant del sentit del
procés és la capacitat col-lectiva per idear 1 gestionar
una ciutat a escala humana, 1 d’assolir un alt nivell de
confort ambiental o qualitat de vida.

Els objectius del medi de Barcelona, partint de les
realitats actuals, amb programes d’intervencié en fun-
cionament, infrastructures de sanejament disponibles,
projectes urbans de futur i la situacié ambiental
actual, els podem establir per als propers anys en:

a) aprofundir el coneixement de la realitat sobre la
qual s’actua millorant les xarxes d’informacié am-
biental i els indicadors de qualitat emprats;

b) articular integradament els sistemes de vigilan-
cia ambiental i sanitaria;
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c) acostar la gestié dels programes de sanejament
ambiental al ciutada definint ambits apropiats d’inter-
vencié. Aquest objectiu planteja necessitats com la
simplificaci6 i clarificacié dels circuits administratius,
una millor atenci6 al ciutada i la informacié publica
sistematica. Aixi mateix s’han de considerar dos grans
processos que marquen el nostre model organitzatiu:
'un és la descentralitzacié de serveis ambientals als
districtes; Ialtre, la metropolitzacié d’alguns equipa-
ments 1 xarxes de vigilancia;

d) incorporar criteris ambientals 1 sanitaris en el
planejament i disseny de la ciutat;

e) intervenir sobre el medi per assolir la maxima
equitat en la qualitat de vida de tots els ciutadans de
Barcelona, sigui quin sigui el lloc de residencia, ho-
mogeneitzant a I’alta els diferents elements que for-
men el sistema urba;

f) millorar la col-laboracié intermunicipal en I'in-
tercanvi d’informacio 1 experiéncies, en la cooperacié
per al desenvolupament, en I'intercanvi tecnologic.
Tot plegat ens ha de permetre afrontar la problemati-
ca ambiental, que desborda el marc geografic i admi-
nistratiu del municipi, 1

g) promoure la participacié de la poblacid, oferint
oportunitats al ciutada per rebre una formacié am-
biental especificament urbana i un marc d’intercanvi i
de debat de projectes.

Malgrat els problemes ambientals que genera, una
gran ciutat també té avantatges que la fan indispensa-
ble per a un pais.

A ciutat és possible reunir prou diversitat de per-
sones, idees 1 recursos 1 concentrar una capacitat su-
ficient d’iniciativa per actuar de motor de tot un pais
en la cultura, en 'activitat economica, en les relacions
politiques amb territoris veins.

Barcelona 1 la seva area metropolitana sén una
gran riquesa per a Catalunya. L’avantguarda del fu-
tur. Per aixo ens cal a tots, i cal que sapiguem fer-la
cada cop millor, més eficag en la seva funcié dinamit-
zadora, més creativa, més sana.

Tot i que es fan moltes coses, encara se n’han de
millorar moltes més. Hem de fer de Barcelona, entre
tots, una ciutat encara més adorable 1 magnifica.

Joan Cros 1 MATHEU
regidor de Sanitat, Salut Publica i Medi Ambient de I'Ajuntament de Barcelona
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