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L’ESCENARI MEDIAMBIENTAL

ot esdeveniment social té incidencia, d’una
forma o altra, sobre el medi on es desenvo-
lupa. El medi, el constitueix ’espai fisic i
també els qui I’habiten.

La celebraci6 dels Jocs Olimpics a la ciutat de Bar-
celona podria tenir una repercussio relativament me-
nor, tot 1 que ben important, si es limitava exclusiva-
ment a 'aspecte esportiu. No ha estat aixi, sin6 que
els Jocs s’han volgut convertir, en certa forma, en un
gresol de vells 1 nous projectes de remodelatge d’es-
pais urbans, 1 en un entrellat d’il-lusions 1 de voluntats
que han de permetre mirar el futur amb esperanca.

Molts projectes se superposen, conflueixen ara de
cop, 1 no en podem menysprear I'impacte que positi-
vament o negativa hauran de tenir sobre el medi (espai
1 persones). Per citar alguns dels projectes que s’im-
pulsen a I’entorn de la celebracié dels Jocs Olimpics,
destacariem el Pla de Costes, que comporta el remo-
delatge de la facana maritima i 'obertura de nous es-
pais ludics per a esbarjo 1 practica d’esports; ’'adequa-
ci6 del parc de Collserola per a I’Gs dels habitants de
la Corporacié Metropolitana; la construccié de la Vi-
la Olimpica que suposa el trasllat d’industries, Iaixe-
cament de vies de tren i Pedificacié de nous habitat-
ges; la potenciaci6 de les comunicacions urbanes 1 in-
terurbanes mitjangant cablatge de la ciutat, la
construccié d’una torre de comunicacions 1 la in-
corporacio de noves tecnologies; el remodelatge de
Montjuic, que ha de permetre posar al dia moltes de
les edificacions que hi ha i consolidar un ampli espai
esportiu i cultural; la inversié en infrastructura urba-
na destinada a I’obertura de noves vies de comunica-
c16 entre zones de la ciutat i cap enfora, la construccié
del Cintur6 del Litoral, ’acabament del Segon Cintu-

r6, la comunicaci6 directa de PEixample amb el Mar i
la posada en funcionament dels tanels.

Aquesta confluéncia de projectes, alguns ara es-
mentats, ha de repercutir inevitablement sobre el me-
di ambient de Barcelona. Es per aixd que cal garantir
que es faci recuperant i reestructurant de forma posi-
tiva el conjunt de la ciutat. S’ha de valorar decidida-
ment Pimpacte de totes i cadascuna de les transforma-
cions sobre el medi ambient de la ciutat, amb Pobjec-
tiu totalment possible de fer una ciutat més oberta,
més moderna i més habitable. El panorama del medi
ha de millorar necessariament d’aqui al 92. El repte
d’aquesta ciutat, amb la presentaci6 de la candidatura
olimpica, va ésser una aposta, abans que res, per mi-
llorar la qualitat de vida dels barcelonins.

Malgrat que els condicionants geografics i demo-
grafics d’aquesta ciutat resten possibilitats a ’esponja-
ment urba 1 a la reduccié dels parametres del medi
ambient s’han de millorar substancialment certs me-
dis degradats.

Entendre els problemes creats en I’ecosistema d’u-
na ciutat és entendre, fonamentalment, com en sén
transformades la matéria i energia, com aquestes sén
vehiculitzades, o també transportades horitzontal-
ment fins a la ciutat i/0 a través d’ella, i quines s6n les
consequencies de la degradacié de la matéria i ener-
gia utilitzades a la ciutat. Altres aspectes com I'orga-
nitzacié de 'espai i el tractament de la informacié
acabaran de conformar en gran mesura allo que ens
envolta.

la transformacio de la materia i ’energia

Barcelona atrau, en un espai reduit de 91 km?, in-
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gents quantitats de matéria 1 energia que seran degra-
dades en cada cas segons el seu us, perd que de tota
manera aportaran la seva part de residu al medi. Hom
considerara que no és «economic» retirar o evitar una
part del residu i aleshores sera abocat a I’atmosfera, a
’aigua o al sol de la nostra ciutat; aixi, els béns co-
muns s’aniran degradant.

Les solucions han d’ésser «economiques», és a dir,
a través de mecanismes propis de I’economia, si no
s’ha d’entrar en altres tipus de consideracions més
socials (concepte de qualitat de vida) on el paper a
jugar per ’Administracié és fonamental.

la industria

La regulaci6 i el control dels residus industrials ha
de seguir el principi: «acabar les fabriques», que és
evitar les escletxes, les fuites, els abocaments, etc.
Aquestes qliestions no tenen per qué ser consubstan-
cials a les industries.

En qualsevol cas, a hores d’ara, es donen un seguit
de factors que poden variar en profunditat, a mitja
termini, el panorama contaminant produit per la in-
dustria. Entre els més importants esmentarem la per-
dua de pes del sector industrial, la nova localitzaci6 de
les empreses, els canvis tecnologics 1 entrada d’Es-
panya a la CEE.

Fent un resum de cadascun dels factors esmentats,
direm que les activitats directament productores han
disminuit, 1 en canvi s’ha donat un pes creixent a acti-
vitats de suport a la producci6; aixo ha posat en qlies-
ti6 els esquemes tradicionals de divisié en tres sectors:
agricultura, industria i serveis. Els serveis adquireixen
tal forga en el panorama economic actual que molts
d’ells son classificats per diversos autors com a sectors
propiament dits. Com a conseqtiencia, I’estructura in-
terna de localitzacié d’activitats economiques a Bar-
celona donara major importancia a d’altres sectors
d’activitat que no a la industria, cosa que provocara la
desocupacié d’arees i edificis tradicionalment in-
dustrials situats al centre de la ciutat i possibilitara la
descentralitzaci6 de les activitats directament produc-
tives. L’actual classificacié del sol continguda al PGM
haura d’ésser revisada, en especial aquells epigrafs que
fan referencia al sol industrial.

Els canvis tecnologics en la industria hauran de
concretar-se en cada cas, per tal de modificar els pro-
cessos que son contaminants, reciclar els productes
secundaris, substituir les matéries primeres contami-
nants 1 estalviar energia. Cada cop es creu més en
solucions com les esmentades 1 menys en aquelles que
han de recérrer a sistemes de depuracié que son cars
en inversio 1, sobretot, en manteniment.

L’entrada a la CEE déna lloc a una legislacio més
estricta, tant en emissio com en immissio de contami-
nants, 1, el que és més important, ha provocat en la
poblacié en general, i en la industrial en particular, la
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certesa que la normativa comunitaria es fara complir
puntualment. Paral-lelament, I’Administracié6 haura
de disposar de mecanismes més eficagos de regulacio i
concessio de llicencies 1 de metodes que vagin més
d’acord amb la tendéncia actual europea (estudis
d’impacte, etc.).

Seria interessant la reconsideracié del P.E.N. (Plan
Energético Nacional) per tenir en compte la ciutat de
Barcelona, i altres nuclis urbans, no solament com a
consumidora d’energia sind, a la vegada, com a crea-
dora d’una major o menor degradacié del medi
ambient en funcié de les caracteristiques dels com-
bustibles utilitzats.

el consum de materials domestics i els residus que
genera

El consum diari d’aliments i I’as de materials diver-
sos, per part dels barcelonins, déna lloc a la generacié
d’ingents quantitats de residus solids. Els residus pro-
duits a Barcelona I’any 1985 han estat:

—residus domicilians ....c..c.oeeeeiniiiavennss 462.658 t
—mobles 1 andromines ......cvciiiisianviiviiss 11.184 ¢
—residus procedents dels mercats

IICIPAlS st i i as o s ebab o snbins 28.382t
—residus de la neteja de carrers 1 altres ..... 40.060 t

La taxa de produccié6 de residus és d’uns 307 kg per
habitant i any o de 0,84 kg per habitant 1 dia.

L’evolucié de la composicié de les deixalles pro-
duides pels barcelonins entre 1880 1 1980 queda re-
flectida en la taula segiient:

| Producte % sobre el total d’escombraries

| Textils
Paper 1 cartro
Metalls
Vidres 7
Vegetals 60 56

: : s
Terres, cendres 30 3

15

——n b

Plastics

Diversos 3

ne: Area de Servets Municipals

Hom pot comprovar que els residus son més rics
energeticament en el transcurs del temps (paper, car-
tro, plastics, etc.) 1 la tendéncia sera 'augment en la
riquesa energetica, si observem la dinamica en els
paisos veins de I’area occidental.

La generacié de residus en una gran ciutat és una
mostra més del curt circuit produit en els cicles de la
materia que posa en evidencia, entre d’altres coses, el
malbaratament de la matéria que no és retornada al
seu lloc d’origen per tal que sigui integrada i/o reci-
clada. La solucié de compromis ha estat 'amuntega-
ment de matéria en abocadors o la incineraci6. Sem-
bla, no obstant, que s’imposen, cada cop més, con-
ductes que intenten reduir el malbaratament de
materia 1 energia mitjancant »' . cciclatge de materials
(vidre, paper, cartrd, metalls, etc.) i la generaci6 d’e-
nergia amb la incineracié de residus. L’any 1985, per
exemple, es van recollir a Barcelona 3.392 tones de
vidre 1 amb I’augment del nombre de punts de recolli-
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da es preveu que les tones de vidre recollit també
augmentaran. Pel que fa als residus, se’n varen incine-
rar 272,2 milers de tones (172,7 corresponents a Bar-
celona), cosa que va suposar una producci6 d’energia
electrica de 68,944 Mwh.

En resum, la tendéncia que hom pot esperar per als
anys 90 és:

—manteniment del percentatge de materia organi-
ca, la qual cosa guarda intima relacié6 amb la forma
d’alimentacié dels barcelonins.

—un augment dels percentatges de materials rics
energéticament (plastics, paper, cartrd, etc.) 1 mate-
rials de facil reciclatge (vidre, ferro, etc.).

—diversificaci6 en el tractament de residus de ma-
terials cel-lulosics (paper 1 cartré), gracies a practiques
de recollida selectiva.

—un aprofitament més gran dels residus en la pro-
duccié d’energia eléctrica per incineracio.

el transport de persones, mateéria
i energia

El transit, el transport de persones, materia i ener-

gia és avui a Barcelona un dels problemes més grans
que té plantejats la ciutat. La degradacié del medi
ambient generada per I'ingent volum d’automobils
(700.000 censats al municipi de Barcelona) esta agreu-
jada per la particular ordenacié del territori barceloni,
condicionat per les barreres fisiques del Tibidado 1 el
Mediterrani (només 5 km entre I'un i I'altre), els rius
Besos i Llobregat i el seguit de turons. Tot plegat fa
que el 70% de la resolucié del transit entre mar 1
muntanya discorri en 3 km?, en una superficie que
coincideix aproximadament amb la quadricula de
I’Eixample formada pel passeig de Sant Joan, la Gran
Via, la placa de Catalunya, I’avinguda de la Diagonal 1
el carrer d’Urgell.

L’aveng aconseguit a Barcelona amb la introduccio
de tecnologia punta en la regulaci6 del transit sembla
que encara anira a més; no obstant aix0, "augment de
la velocitat mitjana i Pordenacié del transit de manera
encara més racional té el limit logic i natural que su-
posa el nombre de cotxes que transcorren per un espai
en una unitat de temps. El resultat d’aixo6 son les cues
i els embussos. La racionalitzacié 1 la derivacié del
transit cap a d’altres indrets (Segon Cinturé de Ron-
da, Cintur6 del Litoral, etc.) és obligat 1 urgent.
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Amb tot, la ciutat continuara tenint problemes amb
el transit i s’imposen un seguit de mesures directes i
indirectes. A més de les mesures propies de 'ordena-
c16 del territori i 'ampliacié de les vies basiques, s’ha
de dissuadir els ciutadans de la utilitzaci6 del cotxe
per anar al centre. La regulacio de I'oferta d’aparca-
ment en les zones problematiques s’ha manifestat
com una de les solucions més efectives en les ciutats
que n’han fet Gs. Per aconseguir-ho, cal seguir els
passos del que caracteritza la nostra realitat quotidia-
na, i fer servir la informacié, la comunicacié, la publi-
citat 1 els mijans a ’abast per fer-ho saber. La regula-
ci6 de conductes en ’as del cotxe és del tot legitima i
necessaria. A Barcelona cal utilitzar menys el cotxe.
La possibilitat de comunicar-se amb els altres sense el
cotxe (telefon, telex, etc.), la previsible entrada per la
porta gran de la telematica a les llars dels barcelonins,
I’habit de caminar 1 I’Gs dels transports publics, o d’al-
tres poc contaminants (motocicletes, bicicletes, etc.),
poden ser, entre altres, ofertes substitutives de I’auto-
mobil. A ningi no li escapa que I’éxit de bona part del
que aqui es diu esta en funcié de la millora del trans-
port public.

les consequiéncies de la degradacié de la materia i
I’energia

La contaminacié atmosterica.

Els valors mitjans de contaminacié atmosferica per
SO2 i fums assolits en els darrers anys per la ciutat de
Barcelona tenen una clara tendéncia a la baixa, fruit
fonamentalment del canvi en Ids dels combustibles
bruts per altres de més nets, la reduccié d’energia ter-
moelectrica produida en ’area del Barcelones, la cura
necessaria d’estalviar energia, la millora tecnologica
dels enginys que emeten contaminaci6 atmosferica 1 la
regulacio dels focus contaminants per part de ’Admi-
nistracié Local basats en el Pla de Descontaminacio
de I’Atmosfera de Barcelona.

& Evolucio dels valors dels contaminants a Barcelona (1979-1983
Concentracio mitjana de contaminants
Any | 5O, Fumts
anal jiny judrol anial juny juedral

1979 81 64 77 88 83 65
1980 | 84 65 69 118 89 90
1981 82 81 78 116 110 94
1982 (1) 78 [ 32 70 74
1983 (%) 63 80 89 73 79
1984 56 60 54 72 59 59
1985 60 58 73 | 76 54 67

Font: Area de Sawmitat - Apentament de Barcelona

En certes époques de I’any augmenten les probabi-
litats d’aparicié d’episodis aguts de contaminaci6
atmosferica, que solen coincidir amb la preséncia so-
bre la peninsula Ibérica d’una situacié anticiclonica
persistent amb formaci6, a una altura relativament
baixa, d’una inversié de la temperatura (inversio de
subsideéncia), que dificulta la dispersi6 vertical dels

UN EXEMPLE DE LA DEGRADACIO PER EFECTES DE LA CONTAMINACIO
ATMOSFERICA

contaminants presents a les capes baixes de I"atmosfe-
ra. Aquesta situacio meteorologica, amb una elevada
estabilitat atmosferica 1 d’altres circumstancies meteo-
rologiques (invasié de radiacions, ventilacié horit-
zontal, debil o nulla, etc.), componen la base fisica
constituida per una espécie de compartiment estanc
(st accepteu el simil), tancat per sobre a poca altura del
sol i amb moviments laterals minims, on queden atra-
pats els contaminants produits per I'activitat quoti-
diana de la ciutat, sense que practicament puguin ser
dispersats.

En previsio d’aquests fets i d’un augment conside-
rable de contaminacié atmosferica es disposa d’un pla
detallat d’actuacions per tal de preveure 1 reduir els
nivells pol-lucionats abans que atenyin graus de peri-
llositat per a les persones.

El Reial Decret 1613/1986 que recull la normativa
de la CEE estableix uns valors limit que no poden
depassar dos dels contaminants (SO2 1 fums) conside-
rats com a indicadors de contaminacié atmosferica i
també uns valors guia que estableixen per a ambdés
contaminants el sostre recomanable en qualsevol me-
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di atmosferic.

L’analisi de les dades de Barcelona ens mostra, pel
que fa al dioxid de sofre, que els valors mitjans de la
ciutat queden dins dels limits de qualitat desitjables
per sota dels valors guia;” per tant, malgrat que en
alguns punts aillats se supera aquest valor, no es de-
passen els valors limit = admesos.

En el cas dels fums, les concentracions mitjanes de
la ciutat superen lleugerament els valors guia sense
arribar a assolir els valors limit permesos. En punts
aillats, pero, es depassen esporadicament els valors
limit.

Les previsions per a I’any 92, pel que fa a la conta-
minacio atmosferica, en el cas que continui la tenden-
cia actual, és la disminucié o I'estabilitzacié de la ma-
joria de parametres contaminants. Les raons que fo-
namenten [’esmentada tendéncia son:

—successius decrets (1975, 1980, 1982) que han
anat disminuint el contingut maxim de sofre permes
en els combustibles;

—la substitucié progressiva dels combustibles so-
lids 1 liquids pel gas natural (aproximadament el 30%
entre 1978 1 1985 a Barcelona) i gasos liquats del pe-
troli (P.G.L.);

—TI’aplicaci6 progressiva del Decret 2204/1973 que
obliga a utilitzar combustibles menys contaminants
en nuclis habitats;

—J’estalvi energetic 1 augment del rendiment de
les instal-lacions;

—Ila millora de la depuracié dels gasos de combus-
116 1 del manteniment de les instal-lacions, que es deu,
en gran part, a les actuacions de I’Administraci6. L’A-
juntament de Barcelona porta a terme una campanya
de revisio de les instal-lacions de combustié i s’estima
que al final de la campanya (1990) les emissions hau-
ran disminuit en un 7%:;

—es considera que el parc automobilistic de la ciu-
tat esta practicament saturat 1, per tant, s’espera que
no hi hagi un augment significatiu de la circulacié. Un
element a considerar en la disminucié dels valors de
contaminacié en el centre sera la redistribucio del
transit amb la construccié de les vies basiques previs-
tes, 1

—J’estratégia per reduir la contaminacié causada
pels cotxes compta ja avui amb un control municipal
de les emissions produides en els tubs de gasos, la
voluntat de la CEE d’aplicar progressivament la insta-
Ilaci6 de dispositius de depuracié de NO2 en els ve-
hicles automobils (recirculacié de gasos i dispositius

Els valors guia son les concentracions que es prendran, segons la CEE, com a referéncia per a
I'establiment de plans de millora, com a mesura preventiva en matéria de salut i com a objectius de
qualitat desitjables.

Els valors limit sin les concentracions que, amb la finalitat de protegir la salut, no hauran d'ésser

supcrats,
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REVISIO D'INSTAL-LACIONS
DE COMBUSTIO
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UN OBJECTIU: LA MILLORA DE LA DEPURACIO DELS GASOS DE COMBUSTIO
catalitics), la disminucié del contingut de plom a les
benzines 1 I'aplicacio de tecniques d’informacio 1 co-
municacié que tinguin com a objectiu que el ciutada
utilitzi cada cop menys el cotxe privat a Barcelona.

el soroll

A la taula s’observa que en la zona central de Barce-
lona (’Eixample) un percentatge elevat de la superfi-
cie transitada presenta uns nivells compresos entre els
65175 dB(A) de Leq (nivell sonor equivalent).

Les dades obtingudes en la superficie estudiada,
745,2 ha, han proporcionat els valors seglients:

[ Nivells de soroll al centre wrba de Barcelona
| durant el dia (de O durant la nit (de 22 a 0.8 hores)
| Leq dBA Y% de superficie Leg dBA % de superficie
0,1 0a75 23.3
22,6 65a 70 40,7
454 60 a 65 245
19,1 55 a 60 6,1
] 50 a 55 53

Aquestes xifres son similars als valors trobats en el
centre urba d’altres ciutats europees, per exemple:
ciutat Leq

Roma 76,1
Mila 74,8
Tori 75,6
Floréncia 69,4
Gandia 75

Valéncia 7

75

Les previsions per als anys 90 ens porten a una
ctutat amb canvis sonics també (cal tenir en compte
que s’ha escollit I’area d’estudi amb major volum de
transit 1 activitat, 1 que, per tant, no es correspon amb
la resta de la ciutat de Barcelona, que en general és
certament menys sorollosa).

En primer lloc, la propera realitzacié i posada en
marxa del Pla de Vies basiques de Barcelona preveu
una disminuci6 del transit en el centre de la ciutat que
va del 10% al 15%. Per tenir una idea del que aixd
representa, els aforaments realitzats en dies festius
(diumenges) ens mostren que la disminucié del transit
esta al voltant del 15%, amb una disminucié dels efec-
tes (en aquest cas el soroll) i de la seva apreciacié
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EL CONTROL D'EMISSIONS DELS VEHICLES REDUIRA LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA

bastant més elevada del que li correspondria si la rela-
ci6 fos aritmetica.

El caracter logaritmic de les mesures de soroll fan
que una disminucié d’uns quants dB(A) representin
disminucions de les sensacions de soroll per a 'oida
humana de forma drastica. Una davallada de 10 dB(A)
en una font sonora és apreciada per una persona nor-
mal com una disminucié del soroll a la meitat 1 del
65% si és de 15 dB(A).

Una acci6é que I’Ajuntament de Barcelona porta a
terme de forma continuada és la substitucié de pavi-
ments sorollosos per altres que ho sén menys. Cal
pensar que el soroll entre un carrer asfaltat i un altre
d’empedrat, amb el mateix volum de transit, es veu
disminuit en 2 0 3 dB(A). En l’actualitat a ’Eixample
hi ha un 32,2% de la superficie dels carrers amb sol
empedrat, que es va substituint progressivament.

Tal com s’ha exposat en I'apartat de contaminacié
atmosferica, I’encoratjament en la utilitzacié del
transport pablic haura de contribuir directament a la
reducci6 del nivell sonor de la ciutat.

El control dels vehicles sorollosos, realitzat avui
per I’Ajuntament, anira en augment, ja que les xifres
mitjanes dels 2.500 vehicles revisats després de la pri-
mera inspecci6é presenten una reduccié de soroll de
8 dB(A).

Els estudis d’impacte sonic d’aquelles activitats
p

molestes pel soroll (activitats industrials, espectacles,
etc.) evitaran les possibles molesties als ciutadans,
abans que s’arribin a instal‘lar, si atenem al control
rigoros a qué es veuen sotmesos avui en la concessio
de les Ilicencies.

les aigiies residuals

Barcelona compta amb una xarxa de clavegueram
de 881 quilometres de longitud 1 dues plantes depura-
dores d’aiglies residuals (Bogatell i Besos). Hi ha la
previsio d’una altra a la zona sud de la ciutat (Llobre-
gat). El volum total d’aigiies residuals és de 800.000
m3/dia (el 60% és avui depurat) 1 correspon aproxi-
madament a un 65% d’aigties residuals domestiques 1
un 35% d’abocaments industrials. Els municipis veins
i els rius Besos i Llobregat, amb uns cabals mitjans de
112.000 i 1.900.000 m3/dia respectivament, comple-
ten el volum d’aiglies residuals que son abocades al
litoral mediterrani en la zona d’influéncia de la ciutat
de Barcelona.

Els valors mitjans de la qualitat d’aigua en els dife-
rents punts d’abocament de les aigiies residuals de la
ciutat de Barcelona s’exposen en la taula seglient.

Els problemes de contaminacié de les aigiies del
litoral mari proper a Barcelona es donen perque hi
desemboquen dos rius for¢a contaminats (Besos 1
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LA DEPURADORA DELS BESOS VEURA AMPLIADES LES SEVES ACTIVITATS

Parametre Zona Bogarell Zona Besos Zona Franca 1 Aeroport

Cabal (m*/s) 0.5

DBO5 (mg/l 35 1063
DQO (mg/l) 220 1526
Solids en suspensio (mg/1) 26 818
Fosfor wotal (mg/1) 2 » 32
Nitrogen (mg/l) 20 31,0-49.4 136

Llobregat) i perqué acull un port amb alta densitat de
transit. S’hi afegeixen les caracteristiques oceanografi-
ques de la zona que fan que la persisténcia dels conta-
minants que son transportats per la dinamica de Pai-
gua sigui més gran que la mitjana considerada per a la
Mediterrania.

El tractament de les aigiies residuals d’aquesta ciu-
tat esta emmarcat en el Pla de Sanejament de la
C.M.B., organisme que gestiona la infrastructura de
depuraci6 (collectors 1 plantes depuradores) en el seu
ambit.
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La previsi6 de millora dels vessants nord de la ciu-
tat compta amb I"ampliacié de la depuradora del Be-
s0s (construcci6 a principis dels 90, que utilitza avui
un tractament primari amb calg) 1 recull, a més a més
de les aigiies residuals de Barcelona, les que provenen
dels municipis de Sant Adria, Badalona, Santa Colo-
ma de Gramenet 1 Montgat. Durant 'estiu es deriven
les aigiies que aporta el riu Besos cap a la depuradora.

La depuracié de les aiglies del Besos en els seus
trams intermedis esta condicionada al Pla de Saneja-
ment de Catalunya i de la C.M.B., amb un pla d’in-
versions que marca les prioritats de realitzacio en el
temps. Sabadell, Montcada, Granollers, les Franque-
ses, la Garriga, Parets, etc, son, entre d’altres, munici-
pis que compten en la planificacié per a la realitzacié
de la infrastructura de sanejament. De forma simi-
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lar es pot parlar de les realitzacions a fer al riu
Llobregat, que tenen més prioritat, car les seves ai-
giies son utilitzades per a I’abastament d’aigua potable
de la ciutat de Barcelona i altres municipis de la
C.M.B.

La depuradora del Llobregat que atengui les aigiies
residuals de la zona sud de la ciutat esta prevista en el
pla d’inversions de la C.M.B. per als inicis de la deca-
da dels 90.

La utilitzacié massiva de la zona costanera per a
activitats ladiques 1 la necessitat de preservar el patri-
moni natural del litoral proper (avui prou malmés)
obliguen a millorar encara més la qualitat de les aigiies
tractades, en el benentés que la fita del 92 pot ser
també un objectiu per aconseguir la netedat del nostre
sistema aquatic.

I'ordenacié de I’espai com a
element definidor del medi ambient
en I'horitz6 dels anys noranta

Els grans trets que configuraran les caracteristiques
del medi ambient de Barcelona d’aqui al 1992 estan ja
en gran part dibuixats en el conjunt de plans urbanis-
tics que han vist la llum en els ltims anys, especial-
ment d’enga de I'aprovaci6 del Pla General Metropo-
lita (PGM) del 1976. Des d’aquesta data, 'ordenacié
de 'espai que el PGM establia ha sofert variacions
orientades bé a compensar certs desequilibris que
aquest no havia resolt, bé a integrar nous elements
potencialment significatius com a impulsors de la di-
namica urbana no previstos el 1976, i entre els quals
destaca per la seva importancia la candidatura de Bar-
celona als Jocs Olimpics del 1992.

Aqui farem només esment de dos plans modifica-
dors del PGM que ens semblen basics: el Pla Especial
de la Zona Costanera Metropolitana (PEZC) i la Pro-
posta d’Ordenaci6 del Parc de Collserola.

el pla especial de la zona costanera

Intenta donar compliment a tres objectius fona-
mentals per al medi de Barcelona: 1) 'obertura al mar
de les zones urbanes, 2) la reestructuracié i redefinicié
dels teixits urbans costaners i 3) «aconseguir que les
operacions a emprendre permetin la realitzacié dels
equipaments necessaris per als Jocs Olimpics 92».

La seva concepci6 pel que fa al municipi de Barce-
lona presenta aspectes decididament positius, relacio-
nats amb el remodelatge de la fagana litoral; cal sub-
ratllar que és precisament a les arees costaneres on es
concentra a Pactualitat una part important dels pro-
blemes ambientals de la ciutat, tot 1 que la seva orde-
naci6 repercutira també en el medi barceloni conside-
rat en conjunt. La fita dels Jocs Olimpics és també
una ocasio Gnica perqué s’impulsi, paral-lelament a les
actuacions urbanistiques, la revisié de temes tan cri-
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tics com els dels nostres abocaments al mar, la conta-
minacié generada pels establiments industrials prop
de la costa, la disminucié de I'impacte del transit a
partir de la descongesti6é del centre (fums, sorolls) i
tants d’altres.

Comentarem breument la incidéncia ambiental
d’alguns aspectes destacables del Pla.

a) Obrir Barcelona a la mar. En primer lloc, el fet
d’augmentar la facilitat d’accés al litoral, amb la su-
pressi6 o reestructuracié de barreres fisiques d’enver-
gadura, entre les quals sobresurten les infrastructures
del ferrocarril i els terrenys industrials adjacents, les
fabriques de gas (amb un total de més de 200.000 m2
de superficie), extensions com les de MACOSA
(200.000 m2), etc. En resum, dels aproximadament sis
quilometres de costa potencialment utilitzables entre
el port i la desembocadura del Besos, avui se n’aprofi-
ten només una petita part (el Passeig Maritim de Bar-
celona té menys d’un quilometre), mentre que la resta
s’ha vist sotmesa a una intensissima degradaciod, afa-
vorida sens dubte pel seu aillament, circumstancia que
el pla permetra de superar.

Les platges de llevant suporten actualment nom-
broses instal-lacions, on trobem algunes d’impacte
ambiental reconegut: dues depuradores d’aigiies resi-
duals (Bogatell i Besos), metal-largica MACOSA, ce-
mentiri, instal-lacions de RENFE, Catalana de Gas,
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etc.; també cal comptar amb la proximitat de la in-
cineradora 1 de les centrals téermiques de Sant Adria.
Aquest és un dels motius del fet que els esforcos de
recuperacié de la zona hagin requerit propostes de
solucions particularment imaginatives, 1 assegurar el
control 1 la vigilancia dels abocaments (a aire, a I’ai-
gua) per tal que es pugui garantir la coherencia dels
usos previstos del litoral amb la qualitat del medi.

Es projecta per a aquesta area costanera la cons-
truccié de diverses platges, la proteccié 1 equipament
de les de la Barceloneta, Marbella i Arenal, una base
nautica, un Parc de Mar, com també les obres neces-
saries per a ’estabilitzacié de la linia de costa; per
primera vegada s’ha concretat una infrastructura
completa de defensa del litoral. En conjunt, la super-
ficie guanyada al mar sera d’unes 150 ha.

Es cert que el coneixement que avui tenim dels con-
dicionaments fisics a que esta sotmes el nostre litoral
son encara imprecisos en alguns aspectes, tant de la
seva dinamica com de pertorbacions especifiques que
Pafecten (per exemple, els temporals de llevant, de
vegades de consequeéncies greus). Cal afrontar I"apro-
fundiment en Pestudi d’aquests elements, cosa que
possibilitara analitzar tant la incidéncia de les obres de
tota mena que impliquin el litoral mari (estabilitat de
les sorres, alteracié de biotops d’interes, etc.), com
aportar criteris complementaris a I’analisi de proble-

mes ambientals derivats dels abocaments.
b) El remodelatge del Poblenou
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Lligat directament amb P’objectiu d’«obrir Barcelo-
na a la mar», hi ha el remodelatge i la revitalitzacié
d’aquest barri, que de mica en mica ha anat perdent el
seu caracter basicament industrial i de transformacié,
1 s’han accentuat les seves caracteristiques residencials
1 consolidat la implantacié d’empreses de serveis. Si
en el PGM es conservaven els usos del sol del Poble-
nou molt aproximadament en concordanca amb la
realitat present en el moment de la redaccié, 1 es des-
lligava el seu planejament de I'ordenacié del litoral, el
Pla Especial de la Zona Costanera, en canvi, intro-
dueix algunes modificacions d’interés ambiental. Des-
taquem-ne dues:

—Donar prioritat als establiments residencials de
forma que es comportin com a centres vertebradors
de la relaci6 de la ciutat amb el mar. D’aquesta mane-
ra, la previsié del PGM d’unes 150 ha classificades
com d’establiment industrial, queda molt reduida en
el PEZC, cosa que indubtablement repercutira en el
nivell de contaminacié de la zona.

—La construcci6 de la Vila Olimpica i de les infras-
tructures annexes suposa la utilitzacié de 35 ha, que
si es compleixen les normes del PGM es distribuirien
segons les proporcions segiients:

.. 30,6%
16,2%
11,7%
- 31.5%

Vies locals | aparcamienits...c.cciicia il inisnsiosson
Espais verds locals..........
Dotacions comunitarie
Salipeaidenenal it e e e

ont: GM 1 PEZL
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Aixo vindria a representar un increment de 14.000
habitants a la zona; a ’acabament dels Jocs, les actua-
cions fetes retornarien com a nous equipaments per al
barri.

Evidentment, la Vila Olimpica no es pot contem-
plar com una acci6 aillada, sin6 que veura la llum en el
context de la resta de realitzacions que afectin ’area,
sobretot el Cinturé Litoral i les platges de llevant. Es
interessant reproduir la visi6 funcional de la vila que
presenta el Pla Especial de la Zona Costanera. Des del
punt de vista urbanistic, aquesta alternativa permetria
que la Vila Olimpica fos no solament la fagana mariti-
ma urbana de llevant, siné que a la vegada es consti-
tuis en Pestructura de relaci6 entre les penetracions de
la ciutat al mar a través dels eixos del passeig de Car-
les 1, la rambla del Poblenou i el carrer de Bilbao.

La Vila Olimpica pot cobrir una funcié al mateix
temps reguladora de I’evolucié del barri i impulsora
del seu dinamisme.

c) El Cinturé Litoral

Una part important dels vehicles que circulen nor-
malment per Barcelona ho fan «de pas», és a dir, no
tenen el seu origen ni destinacié a la ciutat, de forma
que la regulacié d’aquest flux d’automobils esdevé
una tasca prioritaria dels plans que afecten la cir-
culacié.

La distribuci6 del transit de pas en diversos punts
clau de Barcelona era el 1984, segons un informe de
la Subcomissié6 d’Estudis de transit, per a la xarxa
arterial de Barcelona 1 comarca:

Lloc Volum total Trinsit de pas

Turismes Comercials

Diagonal/Ctra. Esplugues 50°
Sants/Travessera 4,2 °
Gran Via/26 de Gener 89°
Cinturo Litoral 4,7 "
Vall d'Hebron 0.7 °
Gral. Mitre 06 %
Diagonal/Bruc 3
Arago/Gran Via 6,
. Colom 2
Meridiana 10,5
. Sta. Coloma 21.4

Guipuscoa
Autopista Mararo

Un dels objectius de la construccié de cinturons és
precisament minvar la incidéncia sobre el centre urba
d’aquest tipus de transit, canalitzant-lo i fomentant
alhora la reducci6 de la seva permanéncia en arees
congestionades.

A més, els cinturons sén intensivament utilitzats
per grans vehicles de caracter comercial, que per les
seves caracteristiques resulten especialment sorollo-
sos i alteradors de ’ambient. En el mateix informe, es
pot comprovar com en el tram actualment en funcio-
nament del cinturé litoral s’enregistra el més elevat
tant per cent de transit comercial d’accés a la ciutat
(del 30,6% al 32,7%).

Una tercera consideracié es deriva de la capacitat
inductora de circuits alternatius per a vehicles que, en
d’altres circumstancies, discorrerien per vies de la tra-
ma central urbana.
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Des d’aquesta perspectiva, I'anell resultant de la
construccié del II cinturd i 'acabament del Cinturo
Litoral modificaria significativament I’estructura de la
circulaci6 de Barcelona. Vegem algunes dades:

—La descongestié del centre s’avalua entre uns
10-15% dels vehicles. Aquesta zona atrau, a I'actuali-
tat, uns 50.000 vehicles/dia.

—La preséncia de vehicles comercials al cinturd
s’estimaen el seglients percentatges (previsioa 10anys):

T B BT T T b P T et S et il el R e e e R e
Poblenou-Zona Franca
Zona Franca-Gran Via
Gran Via-Sant Feliu ... e e e S

—La connexi6 del cinturé amb Iautopista A-2 dis-
minuira sensiblement la preséncia de vehicles comer-
cials a la Diagonal.

—La major demanda correspondra al tram passeig
de Colom, amb 118.992 vehicles/dia, 1 aquesta sera
sens dubte la porcié més conflictiva del cintur6, ates
que el 50% del seu transit correspondra al del centre
de Barcelona.

—FEl cinturé es concep avui en el tram que afecta la
facana litoral de Barcelona com «una via urbana se-
maforitzada, amb connexions a nivell cada 400 me-
tres. La secci6 es compondria de quatre calcades, dues
de centrals per al transit rapid i dues de laterals per a
la distribuci6 del transit local», «les voreres de separa-
ci6 entre calcades centrals 1 laterals tindrien un minim
de 4 metres, i estarien plantades d’arbres 1 arbusts en
tot el seu gruix i llargada» (del PEZC).

d) L’espai verd urba

La distribuci6 de I'espai verd urba a Barcelona era

fa dos anys la que es recull al quadre:

Espa: Nombre d'unitats Superficie aprox.
Parcs urbans 17 353 ha
Jardins urbans i places enjardinades 282 90 ha
Places arbrades 52 5 ha
Parterres via publica 151 16 ha
Jardins en poligons 21 50 ha
TOTAL 514 ha

Aquestes xifres suposen una superficie aproximada
de 3 m” de verd urba per habitant, que fluctuen de 3,7
a 0,6 segons els districtes.

La importancia de les arees verdes com a elements
de defensa del medi ambient rau no tan sols en el fet
de constituir superficies de descongestio i barreres
funcionals harmonitzadores dels diferents usos del sol
del conjunt urba, siné que tenen també un interes
estrictament biologic: aporten oxigen lliure, exercei-
xen una efica¢ regulacié termohigrometrica, fixen els
contaminants atmosferics que es dipositen posterior-
ment a terra, etc.

L’ambit previst pel PEZC és una de les zones defi-
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citaries en espais verds, que a més es presenten de
forma dispersa i fragmentada. Les propostes princi-
pals del pla en aquest apartat es poden concretar com
seguelx:

—Redistribuci6 de 42 ha previstes en el PGM, per
donar-hi una major coheréncia.

—Obertura del parc de la Ciutadella, amb la reubi-
caci6 del Zoo en un altre indret, de manera que que-
din comunicats el passeig de Sant Joan, el passeig Co-
lom 1 ’avinguda Icaria.

—Actuacions potenciadores de determinats vials,
com a eixos civics. Exemple: passeig de Prim.

—Construcci6 del parc de Mar al final de la rambla

del Poblenou.
proposta d’ordenacio i gestio del parc de Collserola

El segon esfor¢ d’ordenacié més directament lligat
al medi ambient de la Barcelona del 90 afecta I’area
muntanyenca que defineix un dels limits naturals de la
ciutat 1 que encara avui representa la reserva de recur-
sos ambientals més extensa amb qué podem comptar.
De les 13.041 ha d’espais naturals comptabilitzats en

L=




e«

ARREL - Octubre 1986

el PGM del 76, la meitat (6.553 ha) corresponen al
massis de Collserola. Potser el resum més sintetic del
que significa el parc i el que es pretén amb I'ordenacié
el trobem a la introduccié de la proposta: «al mig
d’una area densament poblada i congestionada tro-
bem un territori rustic divers, pages 1 boscat, que pot
ser un factor crucial en I’equilibr1 de les ciutats que
envolten». «Es tracta d’assignar a aquest territori un
paper actiu, amb entitat propia, en relaci6 a la ciutat
construida, definint el seu final 1 configurant un pai-
satge 1 un territori metropolita correctament ordenat i
revalorat».

Qualificacions del sol segons P.G.M. (1976
......... de ( ambit de la CM.B
b % sobre CMB
Espais naturals 6,553 13,7 13.041 273
Agriculwra 730 1,5 2,899 6,1
Urba-industrial 8.331 17,4 31.861 66,6 |
Toral 15.614 36,8 47,801 100 |

Font: C.M.B. Dades Metr

a)Estructures basiques del parc

No es pretén, per tant, la conservacié estatica dels
diferents elements que estructuren Collserola, 1 en
aquest aspecte es modifica substancialment la filosofia
del PGM, siné que s’intenta continuar d’una banda la
preservacio dels recursos naturals 1 ’equilibri ecologic
amb la formulacié de directrius ordenadores del seu
desenvolupament. Es parteix de la realitat actual de
Collserola mitjangant una diagnosi ambiental meto-
dologicament molt acurada, que defineix 7 tipus de
subarees, segons dos criteris:

—El grau d’artificialitzacié detectat.

—Les condicions d’estabilitat amb el substrat.

Paral-lelament es divideix el parc en «arees de pai-
satge» amb un grau d’homogeneitat suficient, 1 se sug-
gereix per a cadascuna un seguit d’actuacions pos-
sibles:

—Paisatge urba d’entorn. Fronteres al parc, amb
una alta intensitat d’urbanitzacié, que correspon a
I’extensio de la ciutat. Se li assigna un paper de limit,
insistint en la necessitat que aquest quedi perfecta-
ment establert i recognoscible. Suportaria només les
dotacions propies de les «portes del parc».

—Paisatge urba interior. Requereixen un projecte
de conjunt que tingui un caire no tan sols restrictiu,
siné que prengui en consideracié el paper de comple-
mentaritat que els nuclis existents poden jugar.

—Paisatge agricola. Es donen conreus horticoles 1
de seca, en general no degradats, que el desenvolupa-
ment del pla ha d’intentar revitalitzar, atesa la funcié
amortidora entre la ciutat 1 el bosc que pot significar.
Es recomana 'adscripcié general d’aquestes arees a
I"Gs agricola, rehabilitar les zones que aixi ho reque-
reixin 1 respectar la titularitat privada dels terrenys.
Alguns llocs es dedicarien a lleure dels usuaris.

—Paisatges naturals o seminaturals. Hi predomina
el paisatge forestal. Es protegiran arees completes de

reserva natural, limitant la seva utilitzacié i1 reforgant
el paper de «primordials configuradors del paisatge i
de manteniment de equilibri ecologic». El lleure
actiu i passiu s’haura de comptabilitzar amb aquests
objectius. Es regularan, aixi mateix, activitats com ara
la caca i altres de tipus industrial extractiu. El sol co-
rrespondra a la titularitat pablica, i per aixo es reco-
manara una estratégia d’adquisicié de nous terrenys.
La titularitat privada es manté en determinades arees 1
es preveuen ajuts per als propietaris, com a contrapar-
tida de les carregues que suposa ’estricta regulacié de
Ias.

b) Les infrastructures viaries

El PGM del 1976 preveia la realitzacié d’impor-
tants infrastructures viaries que travessen el parc.
Aquest és un dels problemes més greus per a la seva
ordenacié. Es concretava en tres trams d’autopista
amb tanel, que son el de Vallvidrera, continuador de
I’eix Barcelona-Rubi-Terrassa; el de Cerdanyola, on
el PGM preveia un doble tanel; 1 el tercer correspon
al de Sant Cugat.

Una altra via problematica és I’anomenada de cor-
nisa, amb dos trams: Molins de Rei fins al tinel de
Vallvidrera, i des de Cerdanyola a I’entrada de Sant
Cugat.

La incidéncia ambiental sobre el parc d’aquestes
obres mereix estudis especifics interdisciplinaris que
prevegin 'impacte de conjunt sobre el medi. Les
alternatives triades en els seus aspectes concrets esta-
ran condicionades per les conclusions a que s’arribi.

perspectives de la demanda
ambiental ciutadana

:Com evolucionara d’aqui al 1992 la visi6 social del
medi ambient, i per tant la demanda ciutadana en
aquest camp? Es indubtable que els factors que hi
intervenen son de caire molt divers (socio-economics,
culturals, derivats d’esdeveniments puntuals de gran
resso que es puguin produir —tipus Txernobil—,
etc.), perd en tot cas, alguns elements seran determi-
nants d’aquesta evolucié en el decurs dels proxims
anys.

a) La variacié que pugui sofrir la idea de «que és un
ambient urba desitjable», que condiciona el que hom
considera acceptable per al ciutada en cada moment.
Aquesta idea esta en funci6 de la incorporaci6 de can-
vis tecnologics (cada cop sera menys admissible que
els cotxes circulin sense catalitzadors o sistemes de
recirculaci6 dels gasos, per posar un exemple). També
esta en funcié de I’aparicié de noves pautes de com-
portament, induides basicament per la informacié
(per exemple, una menor utilitzaci6 dels cotxes en el
centre de la ciutat).

b) El grau d’arrelament 1 assimilacié del que po-
driem anomenar «cultura ambiental europea», que es
tradueix en reivindicacions cada cop més especifiques
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LES EXPECTATIVES DELS JOCS HAN D'INTRODUIR MODIFICACIONS EN ELS HABITS I LES CONDUCTES DELS CIUTADANS

i «informades», i en exigéncia creixent d’aplicacié de
les normatives 1 regulacions europees. Aixo implica
un esfor¢ administratiu considerable, que ja ha co-
mencat amb I’adaptacié de certs textos espanyols als
de la CEE i qué anira consolidant-se en els anys
immediats.

c) També és decisiu el nivell de confianca que gene-
ri Pactuacié dels poders publics en el terreny ambien-
tal, no tan sols en els aspectes més directament lligats
amb la gesti6 i planificacié del medi, sin6é també en
I’eficacia que es demostri en la resolucié de problemes
concrets. La transparéncia en Iactuacié administrati-
va, la rapidesa en els procediments, la rigorositat en
les tasques de vigilancia i control ambiental son, entre
d’altres, pilars basics perqué la ciutat participi activa-
ment en la milora de la seva qualitat ambiental.

Les expectatives urbanes i ambientals motivades
per la celebracié dels Jocs Olimpics, que han poten-
ciat un moviment civic important de suport a la ini-
ciativa (milers de voluntaris), hauria d’aprofitar-se per
introduir modificacions en els habits i conductes dels
ciutadans i fer coincidir alhora dos objectius: I'éxit en
la celebracié dels Jocs i la millora de les condicions
ambientals de Barcelona.

comentari final

Com hem vist, el conjunt d’actuacions programa-
des i que tenen alguna relacié6 amb «Barcelona 92»
introduira canvis significatius en la realitat ambiental
de la ciutat. Hem intentat fer una enumeracié d’un
seguit d’elements positius i beneficiosos, juntament
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amb algunes consideracions sobre possibles proble-
mes ambientals actuals 1 lligats a les propostes.

De forma implicita, aquests raonaments ja estan in-
closos en els diferents projectes 1 avantprojectes. Pero
és ben cert que cal aprofundir més en la informacié
especifica sobre el medi ambient.

S’ha de remarcar la necessitat de I’avaluacio siste-
matica 1 rigorosa de 'impacte ambiental previsible de
cada actuacio, com a element metodologic, per tal
d’orientar les seves caracteristiques concretes en fun-
c16 dels resultats derivats de les analisis d’impacte. Es
tracta, tant com sigui possible, d’eixamplar la nostra
perspectiva per tal de potenciar aquells aspectes de les
propostes que millorin el medi urba i la qualitat de
vida dels barcelonins 1 també, és clar, introduir les
correccions que calgui en els casos en qué es faci pale-
sa una incidéncia negativa sobre el medi. Les técni-
ques d’estudi necessaries son a I’abast i 'experiéncia
internacional sobre el tema gaudeix avui d’una ampli-
tud considerable.

Sarvapor Ruepa 1 PaLeNnzuera
bioleg 1 psicoleg,
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